AIRPORT PORTRAT

LONDON A
'ENGLANDS ZUKUNFT VOR

DEN TOREN DER HAUPTSTADT
i

Seit den 1940er Jahren diskutieren die Londoner tber einen Airport
in der Themsemiindung. Stararchitekt Lord Norman Foster hat ein
Gesamtkonzept vorgestellt, das den Transport in der Luft, zu Land
und auf dem Wasser vor den Toren Londons einen und Kapazitdten
fur kiunftige Generationen sichern kénnte.
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Ein Airport mit Kapazitaten fiir 150 Millionen

 ARPORT PORTRAT

Fluggaste pro Jahr und einem aus zwei

Parallelpistenpaaren bestehendem

Runwaysystem kdnnte Londons Rolle

als fiihrendes Drehkreuz in Europa langfristig

sichern.
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ten angelangt.

chen Hauptstadt, gibt es au
dem Acreal des Airports keinen Raum me
zur Erweiterung. Die  Abfertigungsinira-
tur kann zwar noch moderni
die natiirliche Grenze der
ist aber durch das Run-

aufweist und Wachstum héchstens noch
durch den salz immer groferen Fl
gerits aul der cinen und cine dichtere
felung der Starts- und Landungen auf der
anderen Seile erm ht. Ahnlich gehandi-
nd auch die beiden anderen Londoner
ghifen Gatwick und Stansted, die jeweils
iiber nur eine (aktive) Runway verfligen.
Der Ruf nach cinem neuen Londoner
Airport aufl einer Themsehalbinsel war erst-
mals in den1940cr Jahren erschallt und
insofern nichts Neues mehr. Damals jedoch
wurde das Projekt zugunsten des deutlich

S
AL

us von Stansted aufgege
urde das Thema immer wieder
disku esten selbstverstiandlich
dann, wenn cine Entscheidung zu einem
Ausbau von Heathrow anstand. Zuletzt war
es um das Fiir und Wi
ner dritten Runway fitr Londons gri
Flughafen ging; bekanntermaflen siegte im
sommer 2010 das Wider,

Noch wihrend der Entscheidungsfindung
hatte Londons Riirgermeister Boris Johnson
ab 2008 die alte Idee vom Bau cines Airports
in der Themsemiindung propagiert; mit dem
Unterschied zu heute, dass ihn damals nie-
mand ernst nahm. Der von ihm favo,
Standort befand Stitck weit
Nordsee, nordastlich des Ortes Whitstable
und erhiclt seinerseits die ctwas spéttische
Bezeichnung ,,Boris Island”,

Seit dem 2. November 2011 aber ist Boris'
Insel wieder in aller Munde - und selbst der
britische Schatzkanzler George Osborne soll
dem Projekt nal nicht von Grund auf
abgeneigt sein.

igen Ingenicurbiiro

- und Straflenbau, sowic de
Volterra Planning and Development in Ei-
genregie cine Studie zu einem neuen Airport

L eine Vision, die das Trans-
portwesen von und nach Grofbritannien an
cinem Knotenpunkt vereint und zugleich ein
Paradestiick an Nachhaltigkeit ist,
Aul der Halbinsel Hoo, rund 55 Kilome-
h von London, kénnte mit Kapazi-
tir 150 ionen Fluggiiste pro Jahr
und vier parallelen, jeweils vier Kilometer
langen Start- und Landcbahnen der .Tha-
" ser wiire rund um
die U inschrinkungen geoffnet; die
Anfliige wiirden {iberwiegend aus Nordosten
iiber das Meer erfolgen. Etwaige Uberschnei-
dungen mit dem niederlindischen Luftraum
bezichungsweise mit Anflugrouten auf Ams-

rdam Schiphol sollten in diesem Stadium

ungen
teten Airports erfolgte mit cinem fu-
schen Hochgeschwindigkeitszug nach

London, zu den Hifen in der Themsemiin-
dung sowic an dic Wirtschaftszentren der
chen Insel nach Birmingham, Man-
chester, Leeds und Liverpool. Auch Konti-
nentaleuropa wiirde iber das vierspurige
Hochgeschwindigkeitsbahnnetz mit  dieser
Drehscheibe der Zukunft verbunden, Vor
allem der Frachttransport, so Fosters Visi-
on, knnte auf diese Weise quer durch ganz
Europa aufl die Schiene verlagert werden. Ein
Bahnhof befinde sich unterhalb des Airports
und wiire aul bis zu 300000 Bahnpassagicre
aglich ausgelegt.

Um die sichtbaren Eingriffe in das Land-
schaftsbild zu kaschieren, wiirden dic Bahn-
trassen abgesenkt und durch kleine Erdwiille
quasi unsichtbar gemacht.

..Heathrow ist nicht die
Antwort. Sein beengter und
ungeeigneter Standort
bedeutet, dass es nicht zu
vergleichbarer Grofie wachsen
kann wie die Flughafen von
Frankfurt, Madrid, Amsterdam
und Dubai. Viel zu lange hat
GrofBbritannien es versdumt
zu handeln, geldhmt durch die
Schwierigkeiten, anstatt die
Chancen zu erkennen. Unsere
Jobs, unser Wohlstand, unsere
Investitionen sind durch diese
Tragheit bedroht. Wir miissen
jetzt handeln.”

BORIS JOHNSON,
Biirgermeister von London

STANDORT
GSTLICH VON LONDON IN-DER THEMSE-;

MUNDUNG AUF DER HALBINSEL HOO
HOHE UBER NN 7M:

55 KILOMETER:

'KAPAZITAT 150 MIO. PASSAGIEREP.A,
RUNWAYS 4 PARALLELPISTEN A 4000 M
FAHRZEIT NACH LONDON
KOSTEN  BIS ZU 57 MILLIARDEN EURO:
PLANUNGSZEITRAUM BIS 2060,
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rch éine Absenkung der Bahngleise soll

s Landschaftshild unversehrt bleiben.

den Erdaufschittungen neben den Gleisen
den:Strom-, Telekommunikations- und
dere Versorgungskabel Pla

32 www.aerointernational.de  1/2012

Eine Schleuse in der
Themsemindung soll
London vor kunftigen
Uberflutungen schitzen.

Die Schleuse wird zudem
als Gezeitenkraftwerk
fungieren und als
solches sowohl

das multimodale
Verkehrsdrehkreuz als
auch neu entstehende
‘Wohngebiete mit der
notwendigen Energie
versorgen. Direkt unter
Schleuse und Kraftwerk
fiihren die Verkehrs- und
Versorgungstunnel unter
der Themse hindurch.

Das kunftige Bahntrassensystem fiihrt

bis aus Schottland kommend um den
Grofiraum London herum und unter dem
Armelkanal zu den wichtigen europaischen
Wirtschaftszentren auf dem Festland.

Ein Hochgeschwindigkeits-Bahnnetz
soll ganz Grofibritannien an den
potenziéllen Super-Hub'sowie an
~Festlandeuropaanbinden.

abheben,

BriGrrre ROTHEISCHER

INTERVIEW:

LORD NORMAN FOSTER,
CHAIRMAN FOSTER + PARTNERS =

VISIONEN STATT
FANTASIEN

AERO: Weshalb haben
Sie die Studie zum
.Hub in der Themse-
miindung” begonnen?
ir haben es

AERO: Und das heifit?

FOSTER: Den Preis dafur, so weiter zu
machen wie bisher, konnen wir uns
nicht leister ist deutlich hoher als die
Kasten tur uns,
Verantworlung, tur ku

und den Olympisch
1st es auch moglic
Flughaten zu bauen, der 24 Slu
offen ist. Er wurde die Lebensqualitat der
Londoner erheblich verbessern, da die
Umweltverschmutzung verringert und
die Sicherheit erhoht wurden. Es wurde
London zudem ermoglic it den
schnell wachsenden Flughaten in Europa
und im Nahen Osten zu konkurrieren. Die
Argumenle sind aullerordentlich
uberzeuyend, die Fakten schlussig

AERO: Und die Kosten enorm
FOSTER: Es wird sich auszah
Grofibritannien ist eine Handelsna
Und wir mussen unsere Position aufrecht
erhallen. Aber die Well andert sich, wir
sehen den Aufstieg von Bra
Russland, China, Indien. Wir mussen uns
neu strukturieren, um diesen Heraus
forderungen zu bege
wesen Ist das Herz unserer Wirlschafl
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