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Ministerium fr Infrastruktur und } Postfach 60 1161 ! 14411 Polsdam
Landwirtschat

Fluglarmkommission flr

den Flughafen Berlin-Schénefeld

Vorsitzende Frau Schneider

Lindenstr. 34 a

14467 Potsdam

Potsdam, 24.Januar 2011

Entwurf einer Entgeltordnung (EntgeltO} fiir den zukiinftigen Verkehrsflug-

hafen Berlin Brandenburg

Anlagen

Sehr geehrte Frau Schneider,

die Flughafen Berlin-Schdnefeld GmbH {FBS) hat bei der Genehmigungsbehdrde
nunmehr den Antrag auf Genehmigung einer Entgeltordnung fiir den zukiinftigen

Flughafen Berlin Brandenburg eingereicht.

In der Anlage ubersende ich lhnen den die larm- und schadstoftbezogenen Ent-
gelte betreffenden Teil des Entwurfes und bitte Sie, das Thema zur Behandlung
auf die Tagesordnung lhrer nachsten Kommissionssitzung zu setzen. Die Flug-
larmkommission wurde bereits auf ihrer 66.Sitzung am 28.06.2010 erstmals dar-
iber informiert. Eine Kopie des damals von der FBS gehaltenen Vortrags lege ich
bei. Die betreffenden Regelungen wurden zwischenzeitlich nicht verandert.

Sofern Sie sich zum Thema duBRern mdchten, bitte ich Sie mir Ihre Steflungnahme

bis 28. Februar 2011 einzureichen.

Mit freundlichen Griifien
Im Auftrag

{;’ﬁ / .,n ) \;20
K[.ﬁacﬁli‘s# é;ancho

{ Ministerium fiir

Infrastruktur und
Landwirtschaft

Henning-von-Tresckow-Stralke 2-8
14467 Potsdam

Bearb.:  Frau Hoser Grancho
Gesch-Z.: 44.1-64711

Hausruf: 0331/866-8281

Fax: {331/866-8365

internet;  www.mil.brandenburg.de

Tram 90-93, 96, 98
Potsdam Haupthahnhof: DB und S-Bahn 7



Teil 1 - Entgelte gemal § 43 a LuftvVZO

(a) Entgelte GroBluftfahrt

Grofluftfahrt umfasst jeglichen zivilen Luftverkehr des Linien- und Charter-
verkehrs mit Verkehrsflugzeugen durch Luftverkehrsgesellschaften. Als ge-
werblicher Luftverkehr wird Flugbefrieb bezeichnet, der die entgeltliche Befér-
derung von Fluggasten, Fracht oder Post umfasst.

Start- und Landeentgelte

Aligemeines

Fir jeden Start und jede Landung eines Luftfahrzeuges auf dem Flughafen
Berlin Brandenburg sind Start- und Landeenigelte an den Flughafenunter-
nehmer zu entrichten.

Eine Bodenberiihrung mit unmittelbar anschlieBendem Beschleunigen und
Starten des Luftfahrzeuges (Touch and Go) gilt dabei als eine Landung und
ein Start.

Zusétzlich zu einem massebezogenen Start- und Landeentgelt sind bei jeder
Landung und bei jedem Start ein larmbezogenes und ein emissionsbezogenes
Entgelt zu entrichten.

Bemessungsgrundlage

Das Start- und Landeentgelt bemisst sich, unabhangig von den jeweiligen Ein-
satzkriterien, nach der hdchsten in den Zulassungsunterlagen verzeichneten
Abflugmasse des Luftfahrzeuges (MTOM).

Die MTOM ist nachzuweisen durch das Airplane Flight Manual (AFM) — Basic
Manual — Section for Weight Limitations. Bis zur Vorlage dieser Unterlagen
wird das héchste bekannte MTOM dieses Flugzeugtyps zugrunde gelegt.

Rickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

Eine Anderung der MTOM gemanl AFM wird zum Zeitpunkt des nadchstfolgen-
den Flugplanwechsels anerkannt, wenn die Anderung mindestens vier Monate
vor Beginn einer Flugplanperiode mitgeteilt worden ist. Das Luftfahrtunter-
nehmen hat jede Erhéhung der zugelassenen Hichstabflugmasse unverziglich
anzuzeigen und nachzuweisen.[f)er Flughafenunternehmer kann fiir Bewegun-
gen, zu deren Zeit die erhdhie Hochstabflugmasse zugelassen war, Entgelte
nachberechnerﬂ A



Massebezogenes Start- und Landeentgeit

Fir jeden Start und jede Landung ist ein Enigelt entsprechend der unten
aufgefiihrten Masseklassen zu entrichten:

bis 2.000 kg MTOM

5.701 bis 10.000 kg MTOM

von 15.001 bis 20.000 kg MTOM 109,40 €
g

27.001 bis 40.000 kg MTOM

“von  60.001 bis 80.000 kg MTOM 28120 €

dber  150.000 kg MTOM

Lérmbezogenes Start- und Landeentgelt

Das [armbezogene Start- und Landeentgelt wird nach Festbetrdgen je Larm-
kiasse erhoben.

Die Einteilung der Fluggerate in Lirmklassen erfoigt zundchst nach ihrer ICAO-
Klassifizierung. Dabei entsprechen Strahlturbinen-Luftfahrzeuge den Bedingun-
gen von ICAO Annex 16, Kapitel 2, 3 bzw. 4, sofern fir sie anhand von Herstel-
lerangaben oder vergleichbarer Unterlagen einer Zulassungsbehdérde im Einzel-
fall nachgewiesen wird, dass die nach Kapitel 2, 3 bzw. 4 zugelassenen L&rm-
grenzwerte nicht Oberschritten werden. Mafgebend fUr die Zuordnung in den
Tabellen ist insoweit die tatsdchliche Vorlage des entsprechenden Nachweises
durch den Lufifahrzeughalter vor dem Start.

Rickwirkende Erstattungen erfoigen nicht.

Flige mit Fluggerét, das nicht den Bedingungen von ICAO Annex 16, Kapitel
3 bzw. 4 entspricht, sind nur mit vorheriger Ausnahmegenehmigung gestattet.

Fur Luftfahrzeuge bis 10.000 kg MTOM wird ein Entgelt in Héhe von 10,00 €
fir jede Landung und jeden Start erhoben.

Die Zuordnung von Fluggerét Gber 10.000 kg MTOM in Larmkiassen erfolgt
auf Basis der flir das Jahr 2009 an den Flughifen Berlin Tegel und Berlin
Schénefeid nach DIN 45643 ermitteiten durchschnittlichen maximalen Lande-
und Startldrmpegel der einzeln betrachteten oder als Gruppen zusammenge-
fassten Flugzeugtypen. In den Tabellen nicht aufgefilhries Fluggerat wird auf



der Basis vorgelegter L&rmzeugnisse nach billigem Ermessen vorlaufig einge-
stuft, bis ausreichende Messergebnisse fiir den Flughafen Berlin Brandenburg
zur Verfigung stehen.

Fir jede Landung und jeden Start ist ein Entgelt entsprechend der unten auf-
gefiihrten Larmklassen zu entrichten:

A

Larmklasse 2 von 71,0 bis 73,9 dB

Larmklasse 4 von 77,0 bis 79,9 dB (A)

Larmklasse 6 von 85,0 his 89,9 dB (A)

Zuordnung von nach ICAO Annex 16/3 und 16/4 zeriifizierten Strahiturbinen-
Luftfahrzeugen sowie von Propellerflugzeugen und Hubschraubemn:

3325€  39,90€  49.88€  66,50€ 19950€  399,00€ 3.990,00€

BA462 A3212 B7373 TUSM

- DO281 CL200 B737W B7672
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Innerhalb der unten aufgefithrten Zeitrdume wird ein Aufschlag auf das larm-
bezogene Start- und Landeentgelt erhoben:

von  23.00 bis 23.29 Uhr Ortszeit  in Hahe von 50%

von  00.00 bis 04.59 Uhr Ortszeit in Hohe von 400%

von  05.30 bis 05.59 Uhr Oriszeft  in Hohe von | 50%

1

MaRgeblich filr die Berechnung ist die tatsdchliche Zeit der Landung oder deé
Starts am Flughafen Berlin Brandenburg.

Emissionsbezogenes Start- und Landeentgelt

Das emissionsbezogene Enigelt betrdgt je ausgestoflenem Kilogramm Stick-
oxidaquivalent (=Emissionswert) im standardisierten Lande- und Startvorgang
(,Landing and Take-Off-Zyklus"®, LLTO) eines Luftfahrzeuges:

Die Abrechnung erfolgt fiir jede Landung und jeden Start.

Die notwendigen Angaben zu Luftfahrzeug- und Triebwerkstypen werden an-
hand einer anerkannten Flottendatenbank ermittelt. Die Ermittlung des Emis-
sionswertes erfolgt unter Anwendung der ERLIG-Formel auf der Grundlage
zertifizierter Stickoxid- (NOx) und Kohlenwasserstoff- (HC)-Emissionen pro
Triebwerk im LTO-Zyklus gemaf} Vorschrift ICAO Annex 16, Volume 1.

Berechnungsformel:

NOx, Luftfahrzeug [kgl =

{Anzah! Triebwerke x SMode Zait [s] % Treibstoffverbrauch [ka/sl x Emissionsfakior Ta/kal

1.000

Sofern die Triebwerksemissionen fiir HC pro LTO-Zyklus den Zertifizierungs-
wert von 19,6 g/kN {iberschreiten, wird der entsprechende NOx-Wert des Luft-
fahrzeugs mit einem Faktor a multipliziert:

a =1; wenn DpHC/Foo <= 19,6 g/kN
a = (DpHC/Foo) / 19,6 g/kN ; wenn DpHC /Foo > 19,6 g/kN mit amax = 4.

Stickoxidaquivalent (Emissionswert) des Luftfahrzeugs = a x NOx des Luft-
fahrzeugs. Der Emissionswert wird bis zur dritten Dezimale berlicksichtigt.

1



Grundlage fiir die Ermittlung der Emissionswerte sind die ICAO-Datenbank fir
Turbofan- und Jet-Triebwerke und die Datenbank der FOI Swedish Defence
Research Agency flr Turboprop-Triebwerke. Sollten in diesen Emissionsdaten-
banken flir einen Tricbwerkstypen mehrere oder abweichende Eintrdge vor-
handen sein, so wird unabhéngig von den jeweiligen Einsatzkriterien der
héchste verzeichnete Emissionswert angesetzt. Wenn fir ein Luftfahrzeug ket-
ne oder widersprichliche Triebwerksinformationen vorliegen, wird der hdchste
bekannte Emissionswert dieses Luftfahrzeugtyps zugrunde gelegt.

Sofern ein Triebwerk in keiner der verfligbaren Emissiocnsdatenbanken enthal-
ten ist und auch kein Standardtriebwerk angesetzt werden kann, wird das
Triebwerk anhand der Studie des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt
vom 28. Februar 2005 bewertet.

Der Einsatz eines Triebwerktyps mit niedrigeren Emissionswerten (z. B. durch
unterschiedliche UID-Nummern oder als ,re-rated” gekennzeichnete Version
eines Triebwerks) ist dem Flughafenunternehmer durch Vorlage des Airplane
Flight Manuals (AFM) in Verbindung mit dem entsprechenden ICAO-Zertifikat
oder dem Herstellernachweis nachzuweisen. Solange dies nicht nachgewie-
sen ist, legt der Flughafenunternehmer der Entgeltberechnung jeweils den
héchsten Emissionswert zugrunde, der fir den Luftfahrzeug- bzw. Triebwerks-
typ bekannt ist.

Jede Erhéhung oder Reduzierung der Emissionswerte des Luftfahrzeugs ge-
maRk AFM, ICAO-Zertifikat oder Herstellernachweis ist dem Flughafenunter-
nehmer unverziiglich mitzuteilen. '

Fur Bewegungen, fiir die nachtrdglich erhéhte Emissionswerte festgestellt
werden, kénnen Entgelte nachberechnet werden; verminderte Werte werden
unverziiglich beriicksichtigt, sobald sie nachgewiesen und Uberpriift werden
konnten. Rilckwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

- Abweichend von der allgemeinen Regelung wird die Emission von Fluggerat

mit einem MTOM kleiner oder gleich 5.700 kg pauschal mit 1 kg NOX/HC pro
LTO-Zyklus veranschiagt.
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