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-Malinahmen des aktiven Schallschutzes
-Mdglichkeiten der Larmminderung
-Mdglichkeiten der Larmverteilung
-Operative Malinahmen
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Situation mit Inbetriebnahme von BBI

Dipl.-Ing. Architect
Dieter

Faulenbach da Costa
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Fur: 30 Mio. Passagiere pro Jahr und
360.000 Fbw pro Jahr.

Aufkommen BBI bei Inbetriebnahme:
24 Mio. Pax/a (?)

275.000 Fbw/a (?)

Miuinchen hat bei 25 Mio. Pax/a und 355.000 Fbw/a ein Genehmigungsverfahren
flr eine 3. Piste eingeleitet.

Planbare Kapazitat des neuen Pistensystems in BBI:
a) 45 Fbw/h x 16 h x 2 Pisten x 365 Tage = 525.600 Fbw/a
b) 55 Fbw/h x 16 h x 2 Pisten x 365 Tage = 642.500 Fbw/a
C) Durchschnittlich planbare Fbw/a =584.050 Fbw/a

d)  Passagierkapazitat neues Terminal:rd. 40 - 50 Mio. Pax/a
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[1. Alternativen der Flughafenentwicklung
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Antragsunterlagen Raumordnungsverfahren
Flughafen Berlin Brandanburg Intarnational

Standort Schinefeld-Siid

Gesamtbelastung nachts
1. Ausbaustufe
im Jahr 2010

Band V Kapitel X1 Abbigung 5.8.2

Lagends: 30.04.1994

Enfachbelastung durch

StraBardirm "

Einfachbelastung durch

Schienenldrm *

Einfachbedastung durch

Fluglérm *

Mehriachbelastung durch

Straden- und Schienenldrm *

Mehrfachbelastung durch

SiraBen- und Fluglarm ®

Mehrizchbelastung durch

Schignen- und Fluglirm *
- Mehifsehbelastung dhrch Stragen-,

Schienen- und Fluglirm *

Kombibelsstung durch Straen- u./o.

Schignen- uJfo. Flug- w/o Gewerbelsrm ™

sonstige bewohnte Fidchen

1) Richtwer tisberschraitung durch eine Lérmart
2) Jeder Einzelemittent Uberschreitet den Richtwert
3} Richtwertiiberschreitung erst durch Uberlagerung

------ Gemeindegrenzen

= Kreig- u. Landesgrenzen
~—— Flughat endesign Endausbau
—— Mittelungspegel tags

—— Spitzenpegel

—— Buerer Unlersuchungsraum

o 2 4 3 £ km

Magstab 1:125.000

‘} Projekigiuppe
‘ Bailin-Brandenbuwrg

Duwrier GenbH J/ WIB GmbH
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[11. Moglichkeiten das aktiven Larmschutzes
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ZU untersuchende entlastende MalRnahmen

Versetzte Landeschwelle

Versetzte Startschwelle

Steilerer Anflugwinkel
Steilstartverfahren

Continuous Decent Approach (CDA)
Dedicated Runway Operations (DROPs)

Flugbeschrankungen

geeignet

nicht geeignet

X]

X]

X]

Soweit Malinahmen nicht kapazitatsbegrenzend, wird der Vorteil in der Regel
durch mehr Verkehr wieder aufgehoben.
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Verteilende MalRnahmen dieser Untersuchung

O A - T R A

Dedicated Runway Operations (DROPs)
Offset Approach

Segmented RNAV

Flugroutenfiihrung und —belegung

Neue konvergierende Pisten

Neue parallele Pisten

Erhohung der Ruckenwindkomponente
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V. Bedingungen fir die untersuchten Mallnahmen
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Einbindung in bestehenden Luftraumstruktur
Berucksichtigung ,,Minimum Noise Routes*

Konformitatsnachweis mit geltenden ICAO oder
nationalen Regelungen

Keine Beschrankungen flr Prazisionsanflugverfahren

Keine Kapazitatsbeschrankung

Referat Zeuthen 03.09.2010
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1.

Einbindung in den Luftraum

“\_J SXF An- und Abflugverfahren BRO7

0\

5 U

"~/ PFB An- und Atflugverfahroen BR25

o 1

./ PFB An- und Abflugverfahren BR25

2

o 1
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) BBI An- und Abflugverfahren BRO7
(DFS-Planung antizipiert)

BBI An-und Abflugverfahren BROT ™,
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V. Untersuchte MaRnahmen und ihre Wirkungsweise
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Versetzte Landeschwelle (1.500m) und steilerer Anflugwinkel
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AN

Dipl.-Ing. Architect
Dieter Faulenbach da Costa

i ;e o T e A

Anflughochen bei 3,5 Grad hFUJthRéL  :

und um 1.500 m versetzter Schwelle
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Dedicated Runway Operations (DROPs)
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Fbw / h
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BBI, gleitende Spitzenstunde 2023 (gem. M13)
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Uhrzeit

In Zeiten geringen Verkehrsaufkommens — 11 bis 19 Uhr — sind DROPs-
Malinahmen moglich und sinnvoll anwendbar.
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An- und Abflugrouten BR 07 / BR 25
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Dipl.-Ing. Architect
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Dipl.-Ing. Architect
Dieter Faulenbach da Costa
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Mit dem geltenden Anflugverfahren und
der vorgeschriebenen Kursanderung wird
ein Konflikt mit dem Anflugverfahren
Tegel vermieden.

Was aber zur Konfliktvermeidung moglich
ist kann auch zur Larmminderung genutzt
werden.
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Fir die Expertenempfehlung dieses
Verfahren nur in der Zeit von 23 bis 5 Uhr
anzuwenden, gibt es Griinde:

- damit soll das vom VGH Kassel verfugte
Nachtflugverbot ausgehebelt werden und

- 50, wie die Planung angelegt ist, eignet
sie sich nicht fir verkehrsstarke Zeiten.
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V1. Be- und Entlastungen
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Flachen der Iso-Linien

55 dB(A)
60 dB(A)

PFB Konzept

17.500 ha  14.525 ha
7.900 ha 5.575 ha
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Delta

-2.975 ha
-2.175 ha
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Be- und entlastete EW 55 dB(A) Iso-Linie entlastete neu belastete

Ludwigsfelde - 20.650 EW
GrofRbeeren -  810EW
Blankenfelde/Mahlow - 8.250 EW
Schonefeld (Waltersdorf) - 985 EW
Schulzendorf - 2.830 EW
Eichwalde - 2.800 EW
Sonstige - 600 EW
Juhnsdorf + 420 EW
Rangsdorf + 6.450 EW
GroBRmachnow + 1.130 EW
Bohnsdorf + 1.750 EW
Sonstige + 1.350 EW
Summe: -36.925 EW +11.100 EW
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Be- und entlastete EW 60 dB(A) Iso-Linie entlastete neu belastete

Diedersdorf - 750 EW
Blankenfelde/Mahlow - 21.375 EW
Wallmannsdorf - 800 EW
Schonefeld (Waltersdorf) - 985 EW
Schulzendorf - 2.830 EW
Eichwalde - 2.800 EW
Sonstige - 500 EW
Juhnsdorf + 425EW
Rangsdorf + 6.450 EW
GroBRmachnow + 1.130 EW
Bohnsdorf + 1.750 EW
Sonstige + 1.350 EW
Summe: -36.825 EW +11.105 EW

Uberschlagig kann mit einer Netto-Entlastung von 40.000 EW gerechnet werden.
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VII. Ergebnis
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Die Fachkompetenz der DFS wird nicht in Frage gestellt!

Kritisiert wird:
- fehlende Kreativitat

- fehlende Bereitschaft auch fur Flughafennachbarn
tatig zu werden
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Untersuchungen zeigen, dass Entlastungen maoglich sind!

FBS und DFS bleiben aufgefordert die machbaren
Entlastungen zu verwirklichen!

Untersuchungen zeigen auch, dass jetzt VVorsorge fir die
weitere Flughafenentwicklung getroffen werden muss!

Jetzt Alternativen untersuchen:
- konvergierende Pisten wie in Amsterdam, Madrid, u.a.?

- Flughafensystem mit Neuhardenberg, Finow?
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Herzlichen Dank.
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