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che Larmiiberlastung der BBI-Region im Vergleich.
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Lebensverhdltnisse in der Bundesrepublik Deutschland und sich daraus zeitwei-
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1. Vorbemerkung

Die nachstehende Berechnung

- erlautert das Zustandekommen der Daverschallpegel gem. meinem Schreiben vom 4.Januar 2011 an
den Fichwalder Birgermeister Bernd Speer,
— erldutert die Aussagen im Pressebeitrags-Angebot
"London-Heathrow — Vorschlag fiir ein BBI-Betriebsreglement ? —
zu “zum Streit iiber Parallelstarts beim BBI - In London alles anders” , MAZ Silvester 2010",
- untersetzt gem. derzeitigen Moglichkeiten die Ausarbeitung o
"“Yiel Lirm um nichts oder besser noch “Viel Nichts um Fluglim" von Herrn Prof.Dr.-Ing.habil.E.
Auvgustin, :
— unterstreicht das Erfordernis einer Restitutionsklage beim Bundesverwaltungsgericht zur Wieder—
aufnahme des Planfeststellungsverfahrens zum BBI gan., Klage von Blankenfelde-Mahlow durch
Herrn RA Franz Giinter Siebeck wegen aufgrund "falscher Grundlagen" festgelegter Schutz- und
Entschiidigungsgebiete (vgl. "Neuklage gegen den BBI - Iadrmschutz soll ausgeweitet werden',
MAZ 7. Januar 2011 S.14) und erghnzt vorgen., Klage i.S. der von Flugrouten gem. PIB Betroffenen
(die in vorgenamntem Pressebeitrag gen. Klagegriinde stellen i.S. dieser Ausarbeitung fir die
Klage "notwendige, aber noch nicht hinreichende Bedingungen" zum erforderlichen Schutz von ge-
meindlichen wie Biirger-Interessen dar .
da in den Gemeinden Schulzendorf und Fichwalde gem. dieser Ausarbeitung die real téglich wirk-
sam werdenden Dauverschallpegel als erforderliche Grundlage von Schallschutzmafnahmen von den
Schallpegeln gem. PFB noch weit stirker abweichen als jene in BlankenfeldeMbhlow, weil die
wirtschaftlich sich daraus ergebenden negativen Folgen (Nachriistungskosten) weit hoher sind/

v

2. Zu Schutz und Entschiddigungsgebietet

gem#B PlanfeststellungsbeschluB wund

FBS-Information Z um BBI-Schallschutsz

Betrachtet man die Grenzen vorgen. Gebiete gem. dem Schaubild in der FBS-Broschiire
"Das Schallschutzprogramm BBI der Berliner Flughiifen, Infornmtionen fir Haus- und Wohmungs-
eigentizner, aktualisierte Ausgabe Frithjahr 2010" ndher, so stellt man fest, daf die jeweiligen
Entfermmngen van Flugfeld-Fnde zur Grenzlinie, speziell in Ost-West-Richtung, nach Westen hin
bedeutend grofler sind, als nach Osten hin.
Wie ist dies zu deuten ?
— Diirfen nach Osten nur l#rmarme und nach Westen hin auch lirmende Flugzeugtypen starten ?
Dies kann nicht sein, da Flugpline und Umliufe der Maschinen gem. stabilem Flugplan und micht
gem. Windrichtung festgelegt werden.
— Fallen etliche Fliige bei Ostwind generell weg ?
Nein, der Flugplan ist nicht windrichtungsabhzngig !
— Miissen Flugzeuge nach Osten hin mit steilerem Steigwinkel starten als nach Westen hin ?
Dazu ist m.W. bisher michts festgelegt,und eine solche Festlegung vwére auch z.B. bei Inter—
kontinentalfliigen und voller Passagier—, Fracht- und Kerosin-Beladung gar nicht einhaltbar.



Fir eine Minderung real erwartbarer Daverlammpegel fiir Flugléirm nach Osten hin ist also kein
Grund erkennbar; demnach miiften auf der Grundlage real erwartbarer Dauerlirmpegel die Gebiets-
grenzen nach Osten und Westen hin von den Flugfeldenden gleich weit entfernt sein!

Die Begriindung fiir unterschiedliche Gebietsgrenzenentfernungen finden sich in der vorstehend gen.
Auszsbeitung von Herrn Prof.Dr.-Ing.habil.Frhard Augustin: die Grenzen halbjahresbezogeners Dauer—
larmpegel der verkehrsreichsten Monate wurden berechnet und diirften von jahresbezogenen Dauerlzrm-—
pegeln wohl nicht allzusehr abweichen. Und da nach Westen hin mehr Flugreuge starten, als nach
Osten hin (2/3 zu 1/3 aller Starts) und beim Starten mun mal mehr I&m vérursacht wird als beim
Ianden, sind die Schutzgebiete nach.Westen hin grofer als nach Osten hin ! .

Die Schutzzonengrenzen in Ost-West~Richtung miiBten also bei geradlinigen Starts und Landungen auf
beiden Flugfeldern und nicht parallelverschobemer lage letzterer um den Flugfeld-Mittelpunkt
spiegelbildlich liegen, wie sie dies unter gleicher Bedingung in Nord-Siid-Richtung gem. FBS-
Bild in etwa wiren. '

Dies bedeutet gleichzeitig, daB fiir die Schutzzonen-Grenzlimien wegen der Verteilung der in
2/3 bzw. 1/3 des Jahres anfallenden halbjahresbezogenen Schallenergie der jeweils mitt-

lere Schallenergie-Pegel gegeniiber real auftretenden tages- und startrichtungsbezogenen Werten
sinken mufl, weil bei Starts hohere Schallenergiewerte auftreten,als wemn nur Starts fiir 2/3 oder
gar nur 1/3 aller Fille zugrundegelegt werden.Und die Abweichung des erwartharen tagesbezogenen
Deerlémpegels bei Starts in Ost- bzw, West-Richtung vom startrichtungsunabhfingigen Jahres— bzw.
Halbehres-Daverlzrmpegel mu nach Osten hin stérker sein als in Richtung Westen!

Da aber Schallschutzmafinahmen und Entschidigungszahlungen nicht nach erwartbaren startrichtungs-
bezogenen téglichen Dauerlzrmpegeln im PFB festgelegt sind, sondern nach einem imagindren start—
richtungsunabhiingigen Halbjahres-Dauerlzrmpegel &hnlich einem solchen jehresbezogenen, sind die
Angaben gem. PFB praktisch nicht verwendungsfihig, und es liegt eine rechtsrelevante Tduschung
von Biirgern, Gemeinden und Gerichten sowie ggf. auch der Planfeststellungsbehdrde vor, welche
eine Restituticnsklage gegen den PlanfeststellungsbeschluB von 2006 zu begriinden auch fiir die
Schutzzonen gem, PFB und weit dariiber hinaus geeignet ist.

Diesbeziiglich sind die Gemeindevertretungen und Verwaltungen von Schulzendorf und Fichwalde
ebenfalls gefordert, diesbeziiglich eine Restitutionsklage zu beschliefen bzw. die laufende Klage
diesbeziiglich auszuweiten. Denn mur real auftretende Dauverlirmpegel des jeweiligen Tages bei
Starts in Richiung der Messung in der betroffencn Gemeinde kimen Grundlage fiir die Bemessung von
Schallschutzmmboalmen sein! '
3. Beispielhafte Berechnung

der zugrundegelegten Schall-Leistung fiir das PFB-Tagschutzgebiet

sowie real erwartbarer Werte von Schall-Leistungen und Dauerschallpegeln

Aus der Berechnungsformel fiir den Schallpegel Lp

(1) L, = 10-1g (p 7/ p,) dB(A)
mit
(2) p = Schall-Leistung W

(3) P, = 1012 W = Schall-Bezugsleistung

ergibt sich fiir die Schall-Leistung

(4)  lgp = (L, /10) - 12

I
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und fiir einen Schallpegel von 60 dB(A) gem. PFB zur Grenze des Tagschutzgebie-
tes

g —7
w1

Dies entspricht westlich des BBI fiir Blankenfelde-Mahlow (B-M) einem realen
Ist-Wert der Schall-Leistung von

(7) = (2/3)

Peoprs P den(B-M)

und daraus ergibt sich

5 . Bl
8 1,5, = 15¢107 W
(&) P 60den(B-M) P 60PFB

Fir Schulzendorf-Fichwalde (S-E) ergibt sich analog ®

(9 - (1/3)e
)P = Dep 60den(S-E)
0) _ _ o107
A0 peogertsry = 3erepm = 20107 W

Zxﬁé'aﬂidlsollmmclnte!mddierealmlhimaﬂ:allpegel fiir ein in der Presse vorgeschlagenes
BBI-Betriebsreglement a la LondonHeathrow () berechnet werden, weil diese "Losung'', Starts
alledin vonder Std-Bahn, Landungen auf der Nord-Bahn, einem Vorschlag von Berlins Regieren-
dem Biirgermeister entspricht. ,

Wegen weit htherer Larmpegel beim Starten als beim landen wird bei Konzentration der Starts von
zwei Flugfeldern auf nur eine in etwa mit einer Verdopplung der L&m-Leistung gerechnet. Abwei-
chungen werden als vernachlissigbar angesehen, weil gem. PFB und Schallschutzzonen geradlinige
Starts und Landungen "auf dem Strich" angenommen wurden, aber Starts generell micht "auf dem
Strich", sondern in "Korridoren" erfolgen und bei Landungen bisher "Sichtanfliige" unberiicksich-
tigt blieben,

Daraus ergibt sich fiir Blankenfelde-Mahlow

(1) PeodenL-H(B-M) = 2 Ppgencpany = 0107 W

und fiir Schulzendorf-Fichwalde

12y e | = 20 + 1077
(12) ?60denL~Hi(S~E) 2 pf)Oden(S—E) IR W

Diese vorstehend gen. Schall-Leistungen sollen genutzt werden, um die auf der 60dB(A)-Grenzlinie
des PFB-Tagschutzgebietes real e “baren Tages-Dauerschallpegel zu berechnen, was analog For-
mel (1) erfolgen soll: '

(13) L 100 1g (15- 107 / 107°12)

jp60den(_B—M): 1041 (p'60den(B—M)/ Po ) =
Bei Anwendung der Formeln der Logarithmenrechnung fiir Produkte bzw. Quotienten,
(14)  log (x~y) = logx + logy ‘

15 log (x/y) = logx - logy >
(15 x/y) % y ergibt sich hierfiir
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(16)  Lpgogen(p-py= 10°L 18 (15-107) - 15 (10718) 7
=10« /(lgl5+ 1g 107 ) - 1g (10-12) 7

=10s ['1,1761 + (-7) - (-12) ] =10¢6,1761 = 61,761 dB(A)
Analog erhdlt man fiir Schulzendorf-Fictwalde

(17) Lp60den(s-E)~ 10 =1g kpéOden(S—E)f P, )

=10-(1g 30107 - 1g10-12) = @4,771 dBA)

Die Differenz zwischen den errechneten Werten fiir Blankenfelde-Mahlow bzw. Schulzendorf-Fichwalde
entspricht dem von Herrn Prof.Dr.~Tng.habil.Frhard Augustin gen. Betrag von ca. 3 dB(A).

Pei einem BBI-Betriebsreglement a 1a London-Heathrow (I-H) gem. Vorschlag von Berlins Regierendem
Birgermeister Klaus Wowereit ergeben sich folgende lérmpegel auf der PFB-60dB(A)-Grenzlinie di
Tagschutzgebietes:

- fiir Blankenfelde-Mshlow:
(18)  LpeodenL-H(B-MF 1018 ( ppoqont (BP0 )

=10-(1g 30107 - 1g1012) = 64,771 dBA)
- fiir Schulzendorf-Fichwalde:

19 L o
9 Ls0dent-H(S-E) 18 Bodent-tx) / %

= 10-( 1g 6010~/ - 1310‘12)

= 67,782 dB(A)

)

Auch hier betrdgt die Differenz zwischen beiden Werten wieder ca. 3 dB(A) gem. Ausarbeitimg von
Herrn Prof.Dr.~Ing.habil.Frhard Augustin,

Vorgen. reale Werte fiir. Daverschalipegel gelten iiberschlisiglich allein fir Flugldrm unter Zugrun-
delegng der Werte gem, PFB fiir die weiteren Perechnungen.
Zu letzteren bestanden nicht nur wegen bereits FBS-seitig zugegebener unzutreffender Datenbasis
reits vor dem Offenlegen der Zugrundelegung falscher Flugrouten Bedenken, sondern u.a. auch
wegen der augenscheinlich zugrindegelegten Starts und Landungen "auf dem Leitstrahl", also "auf
dem Strich" statt "Korridor". Da die FBS GutH jedoch Berechmngsgrundlagen bisher (vgl. Ausarbei-
tung von Herrn Prof.Dr.-Ing.habil.Erhard Augustin) micht offenbarte, wurde mit den Schallpegeln
auf der Grenzlinie gem. PFB gerechnet, was nicht als Anerkennung selbst dieser mifdeutet werden .
darf, wenn man eine Dauerlirnpegelberechnung nach der Jahresschallenergie bzw. Halbjahresschall-
energie anerkennen sollte, was ja fiir die Bemessiung von SchallschutzmaBnahmen ebenfalls auszu-

Wegen der praktischen Bedeutung real erwartbarer Dauerschallpegel, und sei es zundchst einmal
allein fiir Fluglidrm, fiir ein PFB-Restitutionsverfahren erfolgte trotz vorgen. Mingel der FRS-
Basiswerte eine Berechnung, um die Betroffenheit und Tiuschung auch der Betroffenen gem. Flug-
routen nach PFB zu verdeutlichen. -

Wegen der hohen Abweichung der PFB-Lirmpegel von den errvechneten real erwartbaren Lérmpegeln
und grundsitzlicher Ubereinstimmmg mit andren Uberlegungen werden die errechneten Werte trotz
vorgen. Mingel der Basiswerte als der Wahrheit weitays ndherkommend evachtet, als die PFB-Werte.
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Addiert man zu den Fluglinnieistungswerten die gem, gemessenem Bahnlimm errechneten und errech—
net hieraus die Daverschallpegel fiir die Uberlagerung von Luft— und Bahnverkehrslirm als BBI-
spezifisch, so erhdlt man fiir die Eichwalder Nordschranke Waldstrafle einen Dauerlirmpegel von
fast 71 dB(A) !

Auf dem vorstehend veranschaulichten Wege lassen sich auch fiir andere Schallschutzzonen-Grenzwer—
te gem. PIB die real erwartbaren Daverschalipegel errechnen, worauf an dieser Stelle verzichtet
werden goll; diese Ausarbeitung soll weitere Aktive vemnlassen, gich mit dieser Problematik zu
heschEfragan, .

Schon allein die vorstehenden Berechmungsergebnisse verdeutlichen gem. den konstatierbaren Abwei-
chimgen von den Werten gem. PFB, daB die FBS-Broschire zum BBI-Schallschutzprogramm fiir dieses
eine vollig ungesignete Bemessmgsgzmdlage darstellt.

Es ist vO6llig unverstdndlich, daB FRS-Unterlagen derart mmrelchendJ Qualitit von der Planfest—
stellungsbehtrde als Gnmdlage, eines PIB anerkamnt werden konnten, da sie augenscheinlich eine
mutwillige Tduschung der Biirger, Geameinden und Gerichte beinhalten.

L, Zum Verhidaltndis von Schall-Leistuncg
und Schallener gie und der miBfbrduchiichen Anwendung
letzterer bei der Berechnung des energiedquivalenten Dauerschallpegels

fir BBI-SchallschutzmaBnahmen

DjﬂSdﬂ]JﬁnergieEp errechnet sich bei konstanter Schall-Ieistung p nach Formel (20)

(20) Ep = pet Ws

mit p = Schall-leistung (W) und t = Zeitdaver (s).

Bei nur in einem Zeitintervall At jeweils gleichbleibender Schal 1—1_31st1mg gilt fiir die Berech-
nung der Schallenergie Formel (21): '

@) E = J. pe At Vs
" R
0£if¢

mit 1:n = letztes betrachtetes Zeitintervall,

Fir At -> o ergibt sich die Schallenergie nach Formel (22) :

1
(22) E = /‘ p; ¢ dt Ws
p », -
=0

e

mit n = letztes betrachtetes Zeitintervall dt .

Fir die Frmittlung derjenigen Gemeinde oder Ortlichkeit, welche im BBI-Umfeld im Jahresdurch-
schnitt am meisten belastet ist, kann man zwar Formel (23) anwenden:

(23) Em = f p;edt Ws
¢ g i £ 365 mit Epp = Jahres-Mittelwert von Ep
i = Tag des Jalres
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Fir Entschédigungs- und Ausgleichleistungen fiir kcmmmale Investitionen allgemein erscheint
eine Bemessung gemél dem Verhiltnis der Mittelwerte der Jehresdauerschallenergie als ein mogli-—
cher gerechter Maflstab.

Wenn es sich aber um den Mafistab fiir Schallschutzmafnshmen in lHrmbetroffenen Gebieten handelt,
missen wegen der stark unterschiedlichen Schall-leistungen bei Start und Iandung die wihrend
desjenigen Zeitabschnittes auftretenden Schall-leistungen Bemessungsgrundlage sein, welche fiir
die Zeiten derjenigen Windrichtung gelten,in welchen Starts in Richtung der betroffenen Kommune
0.4, erfoigen und mur die daraus resultierenden Schallenergien diirfen beriicksichtigt werden.
Fiir die Startrichtung Osten gilt demnach

%) E = ad W
B p(CST) Jfl(CSI’) - ®.

(1.1.x= l(CBT) £31.12.x)A (i € der verkehrsreichsten Monate des Jahres)

(G8T)

mit i (O8T) = Tag, an welchen in Richting Osten gestartet wird, ‘und x = Jahreszahl,

Tetzteen, Lammenergie ist also fiir Schulzendorf—Fichwalde maBgeb]_'Ldl Fir Blankenfeldedshlow
ergibt sich eine analoge Fonre_, nur die Indizes i(0ST) sind durch die Indizes i(WEST) zu erset—
zen, Es gilt

() B s B i

LK;dgleichesgﬂtauchfﬁrE(mST) ‘_,,uE

Mit der Form:ilierung, die Festlegung von Schallschutzzonen und dazugehirigen Daverschallpegeln
erfolge gemiB dem “energiefiquivalenten Ihuersdﬂllp&@l 'der Velkehrsrmdm Monate" ver-
Tumgsbehrde zu suggerleren, dleFestleglmgderScha]JsdnnmsmgamB 'max:r.
mlmnmlamgmeln“erfo]gtmddamt%dlelbmﬁmgvmwﬂlmhmm geeignet.

Dem ist aber nicht s0, weil auch in'den verkehrsreichsten Monaten des Jahres teils West—- und
teils Ostwindlage konstatiert werden kann und somit . der Schallenergiepegel deshalb Epy nach
Formel (23) weitaus niher ist, als Ep((‘,SI‘) nach Formel (25) bzw. EPG%T) y

L : 1

Das vorstehend gemannte Tduschungsmantver fiel nicht sofort auf, weil die FBS GmbH bisher die
Grunddaten fiir Schallschutzzonenberechmmgen nicht offenlegte.

Obwohl viele Biirger schon lange einschitzten, daB die Schallschutzzonengrenzen nicht der ervart-
baren Realitit entsprechen, hat vielen erst die nach Flugroutenénderung (Abkmicken) erfolgte
Ausarbeitung von Herrn Prof.Dr.-Ing.habil. FErhard Augustin die Augen v5llig getffnet, in welcher .
die Frmittlung dann erwartharer Schallschutzgrenzen veranschaulicht wrde.

Die Formeln (7) und (8) dieser Ausarbeitimg gelten unter Vernachlissigung von Landelsmm-leistun- .
gen, welche bedeutend geringer ausfallen, als Startlirm-leistungen. Sich daraus ggf. ergebende
Ungenauigkeiten fiir die Bemessung von SchallschutzmafBnahmen werden wegen der in Abschn.3. gen.
Fakten als vernachlissigbar angsehen, Ferner hort der Biirger nicht Deuerlirmpegel, sondern je-
weils Spitzenlzrmpegel, welche vom Daverldmmpegel umso mehr abweichen, je kilrzere Zeit die Lirm-
ereignisse andauern und in je groferen dazu relativen Zeitabstinden sie aufeinanderfolgen.
Allein die gem. dieser Ausarbeitimg errechneten Doverschallpegelwerte werden deshalb abweichend
von PFB-Daverschallpegeln als fiir Schallschutzmafimhmen allein praxistauglich erachtet.
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5, Zusammenfassung

Vorstehende Rerechnungen haben ergeben,

- dafB die Schallschutzgebiete gem, PFB fiir Schallschutzmafnahmen keine akzeptable Grundlage
darstellen; .

— daB die Differenzen zwischen Dauerschallpegeln gem. PFB und real auftretenden Tages-Dauerschalle~
pegeln so grofl sind, daB zumindest von einer wissentlich erfolgten Téuschung von Biirgern,
Kommmnen und Gerichiten ausgegangen werden kann, um den finanziellen Aufwand fiir Schallschutz—
mafnahmen zum Nutzen der FBS GmbH zu minimderen und um das BBI-Projekt mit Flugfeldern in
&b&mﬂﬂdzuehEmPkmﬂﬁuﬁéUﬁmﬁkfdﬂnBfmuenzuk&mau

- dafl es insofern unverstzndlich bleibt, daB diese Tduschung und die seitens der FBS GmbH bisher
nicht offengelegten Berechnungsgrundiagen fiir Schutzzonen und derart unbegriindete Dauerschall-
pegel-Aussagen zu einem noch giiltigen PFB fithren konnten;

~ daf} die Beibehaltung der alten Startrouten zu Tages-Deuerschallpegeln fithren wiirde, welche
bisher micht fiir erforderlich erachtete Umsiedlungsmafnahmen in Anliegergemeinden erfordern
wiirden;

- dafl der Vorschlag des Regierenden Birgermeisters von Berlin, Klaus Wowereit, zum Start allein
auf dem Flugfeld "Sidbahn" gem. Betriebs-Reglement a la London-Heathrow vorgen. Erfordernisse
noch verstérken wiirde und deshalb ebenfalls keine Lasung fiir den BBIvals geplantes "internatio-
nales Luftdrel " darstellen wiirde; :

~ daB aufgrund vorgen. Fakten auch bei "Altbetroffensn" gem. zumfichst geplanten geradlinigen
Flugrouten bisher nicht ersichtlich gewesene Betroffenheiten konstatiert werden miissen, welche
als schwerer Abwigungsfehler im Planfeststellungsverfahren bzw, als Abwigungsausfall i.S. des
Ausstehens der Betrachtung von Altermativldsungen gewertet werden missen und Restitutionskla-
gen auch von "Altbetroffenen" gegen den PFB erfordern.

Vorstehender Beitrag erscheint deshalb als geeignet, derartige Klagen von Biirgern, Kommmen,
Kirchengemeinden und Verbénden vwie dem BVEB und dem VDGN argumentativ zu unterstiitzen.

Andre Problenkreise i.Vbdg. mit dem BBI-Projekt werden nur' tangiert und sind andren Ausarbeitun-
gen bzw, Dokumenten zu entnehmen, wobei auch auf die Homepage-Seiten des BVBB, des BB Schulzen-
dorf und der Gemeinde Fichwalde sowie andrer Trager zuriickgegriffen werden kann.

6. Erkl&darung

Diese Ausarbeitung steht allen vorgen. Klidgern zur kostenlosen
Nutzung fiir diese Zwecke sowie =zur Verwendung in Flugbl#dttern
zur Propagierung von Klagen und zum Vertreten eines "BBI-Funk-
tions-Splittings" mit Fahrgastkontrolle und -gepickabfertigung in
Schénefeld und Flugfeldern und Flugfracht-Kontrolle in Sperenberg
wegen verdnderter nationaler Sicherheitslage zur Verfiigung.

Fiir die kommerzielle Verwendung in Verlagserzeugnissen o.&d. wird
dagegen auf verbindliche Urheberschutzrechte verwiesen,

Eichwalde, am 11.1,2011

Dr. Giinter Briesecé‘;-é-—l—r: .

/
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I. GRUNDSATZLICHES

1. Vorbemerkung

Die ,Knderung der PFB-Flugrouten durch die Deutsche Flugsicherung (DFS) im
Herbst 2010 war AnlaB fiir die Ausarbeitung vom 11.01.2011 zu erwartbaren rea—
leren ganztagsbezogenen startrichtungsabhdngigen Dauerlidrmpegeln im BBI-Umfeld,

Die grundsdtzliche {bernahme ganztagsbezogener startrichtungsabhingiger Dauer-
ldrmpegel durch die DFS bei der Beurteilung der Flugrouten durch ihre "NIROS-—
Daten" und die Ausarbeitung des Landesamtes fiir Umwelt, Gesundheit und Verbrau-
cherschutz "Bewertung der NIROS-Daten mit dem Ansatz des MUGV (05-2010)" unter
Einfithrung von tageszeitbezogenen Dauerlarmpegeln fiir die Zeit von 6.o0o Uhr
bis 22.00 Uhr aus dem Brandenburger Ministerium Ffiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (MUV) vom 14.Marz 2011 sowie das Themenpapier Nr.60 der
fdc Airport Consulting D.Faulenbach da Costa, "Auswertung des Sommerflugplanes
2011 des Berliner Flughafensystems, Revision A" vom 23.April 2011 waren AnlaB
fir die vorliegende Ausarbeitung.

Ziel dieser Ausarbeitung ist es, neben den im Betreff genannten Aufgaben
den Grad der Ubereinstimmung dieser gemdB physikalischen Gesetzen erfolgenden
Ausarbeitung mit den Ausarbeitungen der fdc Airport Consulting D.Faulenbach da
Costa gemdB seit 2007 geltenden neuen gesetzlichen Berechnungsvorschriften fiir

leistungsfédhige Rechner zu ermitteln.

Ferner so0ll versucht werden, den Dauerschallpegelverlauf in Abhédngigkeit
von der Soll-Flugrouten-Entfernung zu ermitteln, trotzdem diese PFB-Verfahrense
weise durch die "Ldrmiibersichtskarte Hessen" vom Juli 1974, herausgegeben vom
Hessischen Minister fiir Landwirtschaft und Umwelt, bereits seit Jahrzehnten
iiberholt ist (vgl. Tab,1 zu Larmband-Breiten). Wegen der geplanten neuen Ziel-
setzung fiir den BBI als "Internationales Luftverkehrs-Drehkreuz" kénnten die
gen. Schallpegel des Frankfurter Airports beim BBI noch iiberschritten werden.

Die nachstehenden Uberlegungen und Berechnungen stimmen sicherlich nur dann
mit den erwartbaren Belastungen an konkreten Orten iiberein, wenn die Einhal-
tung der "strichférmigen" Flugrouten weitgehend garantiert wird. An- und
Abflugrouten miiSten also obligat vorgeschrieben werden, indem Instrumenten-
flugverfahren nach vorgegebenen Koordinaten vorgeschrieben und ihre Einhaltung
durch eine vor der BBI-Inbetriebnahme verbindlich werdende Rechtsvorschrift
unter Androhung empfindlicher Ordnungsstrafen bei Abweichungen hiervon weit-—
gehend durchgesetzt werden konnte, sofern die erwartbaren Lirmpegel eine
Inbetriebnahme iiberhaupt zulassen. '

Letzteres zu kldren, scll zusdtzlich Ziel dieser Ausarbeitung sein.
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2. Berechnungsverfahren

2.1. Ausgangsbasis

Ausgehend von den berechneten Dauerschallpegeln der Ausarbeitung vom 11.01.ds.
Jhrs. sowie den mit neuer riumlicher Lage durch die fdc Airport Consulting
im Themenpapier Nr.60 vom 10.01.2011 versehenen PFB-Dauerschallpegel und von
den diesen &quivalenten Schallenergien ausgehend sollen diese entsprechend
dem Betriebsregime auf diejenigen Zeiten umgerechnet werden, an welchen in
weit iiberwiegendem Umfange Flugbewegungen erfolgen (tageszeitbezogene statt
ganztagsbezogene Werte) bzw. konzentriert erfolgen (rush-hour-Werte, stunden-—
bezogen).

Von diesen neu errechneten Schallenergien wegen zuordenbaren unterschiedlichen
Schall-Leistungen soll anschlieBend wieder auf dementsprechend erwartbare
Dauerschallpegel umgerechnet werden.

Eine Umrechnung selbst auf rush-hour-Werte fiir TagesstoBzeiten des Luftver—
kehrs wurde durch das Themenpapier Nr.66 der fdc Airport Consulting D.Faulen-
bach da Costa, "Auswertung des Sommerflugplanes 2011 des Berliner Flughafen—
systems, Revision A" vom 23.April 2011 moglich.

Danach gilt: "Der von der FBS vorgelegte Flugplan fiir 2023 ... weist keine
grundsdtzlich andre Struktur auf als der IFlugplan von 2013"™ (vgl. ebenda.,
S.11, 2.Abs.). Dabei so0ll die Berechnung unter Beriicksichtigung auch der An-
zahl der Fracht- und Postfliige erfolgen (vgl. ebenda, S.6, Abschn. 1.6.).

2.2, Formelzeichen

Voraussetzung fiir die Verst#dndlichkeit dieser Ausarbeitung sind dem jeweiligen
Begriff zugeordnete einheitliche Formelzeichen.

Aufgrund bisher verwendeter unterschiedlicher Formelzeichen in den vorgenann-
ten Unterlagen sowie aktuellen Schreiben vor bzw. nach dem Umsteuern der Flug-
larmkommission (FLK) in Richtung einer Neubewertung aller bisher behandelten
Flugrouten nach Lidrmpegeln (vgl. Beitrag "Neuer Stoff fiir die Larmkommission;
Zukunft des Routenpakets ist ungewiB", MAZ 11.05.2011 S.6) ist jedoch dieses
einheitliche Formelsystem erst einmal zu vereinbaren und gleichzeitig zu bis-
herigen Formelsystemen in Beziehung zu bringen, um &dquivalente Formelzeichen
auch als solche deuten zu kdnnen. ) '

Tabelle 2 beinhaltet die Kennzeichnung der Werte nach ihrem Bezugszeitraum,
d.h. ganztagsbezogen, tageszeitbezogen, rush-hour-bezogen usw..

Zusétzliche Index-Erginzungen zu vom Parallelstartbetrieb (abhdngig bzw.
unanhéngig) abweichendem Betriebsregime bzw. zu gegeniiber PFB-Antragsunterla—
gen abweichender Kapazitdt sowie zur Angabe des Startrichtungs-Beziges und des
PFB-Ausgangs-Dauerschallpegel-Bezuges fiir die jeweilige Umrechnung desselben
siehe Tabelle 3.
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3. Berechnung realerer Dauerschallpegel
3.1. Vorbetrachtung

Die Lérmstrefibelastung im BBI-Umfeld wird umso zutreffender widergespiegelt,
je grdéBer die ﬂbereinstimmung zwischen dem Bezugs-Zeitraum fiir die Dauer-
schallpegel-Berechnung und dem Zeitraum ist, innerhalb welchem die Lirmbela—
stung real auftritt - wenn man von der ebenfalls relevanten AnniZherung der
Spitzen-Schallpegel an den Dauerschallpegel einmal absieht, was an dieser
Stelle geschehen soll (vgl. hierzu Abschn., 3,13 1).

Insofern war der Ubergang vom Mehrmonats-Bezug bei startrichtungsunabhingigen
Schallschutzzonen und dementsprechenden Dauerschallpegeln hin zu startrich-
tungsabhéngigen Dauerschallpegeln in der Ausarbeitung vom 11.01.2011 bereits
ein Fortschritt,

Die Umrechnung dieser letztgen. Dauerschallpegel mit einem Bezugszeitraum von
0,00 Uhr bis 24.00 Uhr ("Ganztagsldrmpegel') hin zu tagesstundenbezogenem
Larmpegel (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) ist wegen der Konzentration der Flugbewe-
gungen auf diese Zeit ein weiterer Fortschritt bei der Anndherung an real er-—
wartbare VerhZltnisse im Bezug auf Dauerlédrmpegel.

Die zusdtzliche Umrechnung auf Dauerlérmpegel zu StoBzeiten des Flugverkehrs
(rush hour) stellt eine weitere Anniherung an real zumindest zeitweise erwart—
bare V¥Dauerlédrmpegel dar.

3.2. Berechnungsformeln

Die Berechnungsformeln fiir das Vorhaben sind bereits in der Ausarbeitung vom
11.01.2011 ausfithrlich beschrieben worden:

Schallpegel-Berechnung:

(1) L, =10«1g(p/p ) = dB(A)

mit

(2) p = Schall-Leistung W

(3) P = 10712 y = Schall-Bezugsleistung

Schall-Leistungs-Berechnung :
(4) 1lgp = (Lp/lo) - 12

Schall-Energie-Berechnung * :

(5) E; = pet Ws mit t = Zeitraum gleicher Schall-Leistung

Die Schall-Leistungen sind stets Ausgangspunkt der Umrechnung, sofern sie

bereits nach Formel (4) aus den Schallpegeln Lp berechnet wurden.

*) Formel (20) in der Ausarbeitung vom 11.01.2011
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II, Zur PFB-TAGSCHUTZZONE

3.3. Bereits errechnete Schall-Leistungen fiir die 60 dB(A)-Tagschutzzonen—-
Grenze nach PFB

Die bereits errechneten Schall-Leistungen in W zu bestimmten Schallpegeln in
dB(A)sind aus Tabelle & entnehmbar.

3.%. Umrechnung von ganztagsbezogenen zu tagesstundenbezogenen Schall-
Leistungen

Der grundsdtzliche Zusammenhang zwischen Schall-Leistungen mit Ganztags-Bezug
und solchen mit Tageszeiten-Bezug sowie rush-hour-Bezug (StoBzeiten von T h
Dauer) ist folgender: '

(6) Pgen® 24 Wb g3 918 = E

Ep den ~ p eq3

mit E fiir Energie und p fiir Leistung

(7) p_.ap.  «(24/18)
ea3 den
8 241,33,
&) peq3ﬁi pden x
3.5. Berechnungsformeln fiir Schall-Leistungen in StoBzeiten des Flugverkehrs
682 Fbw, - 18 Fbwy
(9) p_: p 75 Fbw/hg ( === Ay
rh eq3 18 h

mit Fbw = Flugbewegungen, dazu Index den = ganztagsbezogen, Index n = nachts

10 & o~ 75 Fbw/h : Fbw
(10) prh peq3’" bw/ _ 37 Fbw/h
11 : 2 a

(11) P, P_ 1

1

12 22
(12) prhr’ Peqs

Die Anzahl der Flugbewegungen Fbw in Formel (9) wurde dem fdc-Themenpapier
Nr.66 entnommen. Die vorstehende Umrechnung ist zuldssig, weil der von der
FBS GmbH vorgelegte Flugplan fiir 2023 keine grundsdtzlich andre Struktur
aufweist, als der Flugplan 20i1 (ebenda, S.11, mittig). Dies gilt auch fiir
die nachstehende Berechnung:
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3.6.  Berechnungen fiir ein "Internationales Luftdrehkreuz"

Fiir die Berechnung aller vorgen. Daten fiir ein nun von der Pclitik entgegen
PFB angepeiltes "Internationales Luftdrehkreuz" (ILDK) gilt:

(13) »p : p 4500000 Fbw/a : 360000 Fbw/a
TLDK PFB

(14) 1,5p
Prox ™ PFB

Wegen des jeweiligen Jahresbezuges gilt Formel (13) sowohl fiir Schall-Leistun-
gen wie Schall-Energien.

360000 Fbw/a sind fiir den BBI Schonefeld natiirlich auch dem BVBB-Auftragswerk
"Zentralflughafen fiir Deutschland. Die Alternative fiir Berlin-Brandenburg
International BBI-BER" zugrundegelegt (vgl. S.20, Abschn.6., Spalte "Standort
Schonefeld"), erschienen Mai 2011.

Formel (14) gilt auch fiir alle vorgen. Umrechnungen aus Daten der Planfest-
stellungsbehdrde zu ldrmrelevanten Daten.

3.7. Berechnungsbeispiel zur Luft-Drehkreuz-rush-hour

N = 5 - L = L - L

Fara
(16 P i1k ® 4Pen

Fiir sind alle Werte gem. Tab.4 zu umrechenbar.
- % AR B

yie Werte in Tab.4 wurden fiir die Grenze des Tagschutzgebietes gem. PFB von
60 dB(A) errechnet.

Die gleiche Berechnung ist noch fiir die Grenze des Nachtschutzgebietes gem.
PFB von 55 dB(A) vorzunehmen, auch um die Ubereinstimmung mit den Berechnungen
des Themenpapiers Nr.60 des fdc Airport Consulting D.Faulenbach da  Costa
zu ermitteln und zu dokumentieren.

Errechnete Schall-Leistungen fiir das Tagschutzgebiet siehe Tabelle 5.
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3.8. Berechnung der Dauerschallpegel fiir die tagesstunden- und luftverkehrs-
drehkreuzbezogenen Schall-Leistungen

Ausgangsbasis sind die Schall-Leistungen nach Tab.5.

Zundchst so0ll die Ableitung einer rechnerfreundlicheren Berechnungsformel
erfolgen:

10’
(17) L = 10elg (p/p ) = 10elg( —22%5- )
P o ~12
10
-7 ~12
(18) L = 10¢/ 1g(x+10 ) - ( 1gl0 ) 7
o -12
(19) Lp = 10/ (lgx + 1g10~/ ) - (1g10 )7
(20) L = 10/ (1gx - 7) - (-12) 7
p
(21) L = 10+(lg x + 5)
P
(22) Lp = 50 + 10+1g x x = Schall-Leistungs-Vielfaches von 10~/ in W

Nach Formel (22) errechnete Lirmpegel siehe Tabelle 6.

Die Schallpegel nach Tab.6 entsprechen denjenigen Lérmpegeln, welche an der
Tagschutzzonen-Grenze entsprechend PFB real erwartbar sind.

Der Unterschied zum PFB-60dB(A)-Wert ist so grof}, daB er das gesamte '""Passive
Schallschutzprogramm" der FBS GmbH ad absurdum fithrt! Fichwalde miiBte bei-
spielsweise komplett umgesiedelt werden!

IIT ZUR PFB-NACHTSCHUTZZONXNE

3.9. Betrachtungen zur Berechnung realerer Schallpegel fiir die bisherige
Grenze der Nachtschutzzone nach PFB mit 55 dB(A)

Die Schall-Leistung fiir einen Dauerschallpegel von 55 dB(A) betragt

23 = 3,162 107/ W
(25) PsopFB

Kontroll-Rechnung hierzu:



= I =

L = L]
(26)  Logppy = 10°18 (pggppp/p )

3 162&10"7
2 L = 10¥le( =L —r———
(25)  Lggppp = 10°18( 12 )

10
(26)  Lggppg= 10+(1g3,162 + 1g 10-7 ~ 1g 10712)
L = L -,

(27) ———r (0,5-7+12)

(28) Lssppp = 10+ 5,5

(29) L S5PFR™ 55 dB(A)

Dauverschallpegel gem. PFB sind ganztagsbezogene Dauerschallpegel ohne Beriick-
sichtigung der Startrichtung.

Canztagsbezogene Dauerschallpegel unter Beriicksichtigung der Startrichtung
erhdlt man fiir Starts in West-Richtung (Blankenfelde-Mahlow = (B-M) ) durch
durch Multiplikation der PFB-Schall-Leistung mit 1,5 (Ableitung vgl. Formel
(7) und (8) der Ausarbeitung vom 11.01.2011), fiir Starts in Ost-Richtung
(Schulzendorf - Eichwalde = (S-E)- ) durch Multiplikation mit 3 (Ableitung
vgl. Formel (9) und (10) der Ausarbeitung vom 11.01.2011).

3,10, Berechnung von Schall-Leistungen

Damit konnen die Schall-Leistungen p . fiir die bisherige Nachtschutzzonen-Grenze
unter neuen Bedingungen und Bezugszeitrdumen analog Tab.5 berechnet werden.

Berechnungsergebnisse siehe Tabelle 7.
3.11. Berechnung von Dauerschallpegeln

Die Schall-leistungen nach Tab.7 sind Berechnungsb331s
Die Berechnung der entsprechenden realeren Dauerschallpegel anstelle der Dau-
erschallpegel gem. PFB erfolgt wieder nach Formel (22), d.h. LP = 50 + 10¢lg x

mit x = Vielfaches von 10*7 der Schall-Leistung nach Tab.6.

Eine Ubersicht zu den Dauerschallpegeln gem. Tab.8 analog der Gestaltung der
Tab.6 ist aus Tabelle 9 ersichtiich.
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Iv. ZUR BEWEKRKTUNG DER PFB-SCHUTZGEBIETE

3,12. Vergleich der PFB-Dauerschallpegel mit erwartbaren realeren Dauer-
schallpegeln

Die Tabellen 6 und 9 veranschaulichen, wie unqualifiziert Vorschlidge der Poli-
tik wie "Starts nur von der Siidbahn a la London-Heathrow!" oder der anvisierte
Ausbau des BBI in Schonefeld zu einem "Internationalen Luftdrehkreuz" sind.

Sie veranschaulichen gleichzeitig das AusmaB8 der Tduschung von Biirgern, Kom-
munen, Planfeststellungsbehdrde und Gerichten mit Werten im Planfeststellungs-—
beschluB3, welche bar jeder realen Aussagekraft sind und welche schon gar nicht
zu den vorgenannten eingebrachten Vorschligen namhafter Politiker passen!

Die Berechnungsergebnisse belegen gleichzeitig, daB Reaktionen auf das
Vorsehen der "Hoffmann-Kurve" bei Starts in Ost-Richtung wie "S t a r t s
gem Flugrouten nach PFB" bzw. "Starts gem.
Minchner Mode 11" wegen der Tduschung'"neubetroffener Kommunen"
an Ministerprasident Platzeck k ei ne akzeptable L0&6sung
ergeben konnen, weder schallschutzbezogen noch rechtsbezogen, weil die Kommu-—
nen unter den PFB-Flugrouten in Vergangenheit und Gegenwart genau so getduscht
wurden.

Die gemeinsame Position Alt- wie Neubetroffener kann deshalb nur lauten:
"Flugfelder nach Sperenberg - BBI-Funktions-Splitting Sperenberg-Schonefeld!

Das ausfiihrliche BVBB-Konzept zur Umnutzung Schonefelds weist hierfiir den Weg,
welcher auch das neuerdings favorisierte "Internationale Luftverkehrs-Dreh-
kreuz" erst ermdglicht.

Da in der Beratung der Flugldrmkommission am 23.Mai 2011 wegen vorgen. Antrige
Neubetroffener nicht nur Anflugrouten, sondern vorab auch die Abflugroute
"Minchner Modell" behandelt werden soll, wurde am 21.Mai 2011 dem Biirgermei-
ster von Eichwalde, Herrn Bernd Speer, vorab eine Aufstellung mit gerundeten
dB(A)-Werten aus vorstehenden Berechnungen zugestellt, damit Eichwalde, Schul-
zendorf und die Siedlung Schmdckwitz nicht in Gefahr geraten, in ihren berech-
tigten Anliegen {iberstimmt zu werden, weil beweiskrdftige Argumente noch aus—
stehen.

Dem vorgen. Schreiben wurden auch die Folgen bisheriger Vorhaben gem. Auswer-—
tung von Krankenhaus-Daten im Umfeld des Flughafens Kéln-Bonn durch den Bremer
Mediziner Eberhard Greiser. auszugsweise und gem. Daten dieser Ausarbeitung be-
wertet beigefiigt.

3.13. Zum Dauerldrmpegel als MaBstab fiir StreBbelastungen durch Lirm

Der wirkende Dauerldrmpegel ist zwar wesentlich fiir die StreBbelastung -
aber doch nicht alleiniger MaBstab.

Larm verschieden hoher Frequenz wirkt bei gleichem Dauerlarmpegel unterschied-
lich storend und streBauslésend. Der Umfang ist je nach Horfdhigkeit beziiglich
Abweichungen vom Audiogramm gesunder Biirger unterschiedlich..

Von besonderer allgemeiner Wirksamkeit ist neben dem Anteil hoher Freguenzen

die Frequenz-Verinderung eines Dauerschallpegels und die Schnelligkeit. mit
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welcher sie vonstatten geht; Beispiel: Sirenen 16sen Lirmstref aus.

Doch zuriick zur Flugldrm-Problematik: Bei Flugldrm wirkt nicht nur die Schall-

f;equenz—Verénderung, sondern zusdtzlich auch der StoBlidrmantefl eines Dauer—
larmpegels.

An dieser Stelle'pﬁchte ich meine Ausarbeitung "Sind Biirgerbelastungen stets
ﬁiakt nac? Dauerlarmpe%?ln abwdgbar? - zu “Neuer Stoff fiir die Larmkommission;
M Z l}.Mal 2011, S.6 -", der Gemeinde Eichwalde mit Schreiben vom 16.05.2011
tibermittelt, auszugsweise zitieren:

Der Flugldrm eines konkreten Flugzeuges schwillt umso schneller an und ab, je
niedriger und schneller das Flugzeug fliegt und je nZher der Betroffene der
Flugroute ist. Der "Ist-Larmpegel-Verlauf” kann also zeitabhdngig sowohl als
"Spitzen-Ausschlag" als auch funktional als "Welle" erfolgen. Ein "Spitzen-
Ausschlag", z.B. dhnlich dem Durchbruch der Schallmauer durch Diisen-Jets, kann
sehr erschrecken und nerven, langsames An— und Abschwellen weniger - wenn die
Lautstédrke nicht zu hoch ist!

Wenn im Betrachtungszeitraum fiir die Berechnung des Dauerl&drmpegels wenige
Flugzeuge mit hohen Spitzenldrmpegeln am Boden, z.B. von 70 dB(A), fliegen,
z.B. nachts, ergeben sich so groBe Abweichungen des Dauerldrmpegels vom Spit—
zenldrmpegel, daB seine Berechnung sinnlos wird. Je lénger der Betrachtungs-
zeitraum gewahlt wird, desto mehr tendiert der Dauerlédrmpegel gegen Null.
Deshalb sind fiir die Nachtzeit Spitzenldrmpegel festgelegt worden, dazu die
zuldssige Anzahl ihres Auftretens.

Fiir die Tageszeit interessiert nun, wie weit bei der Aufeinanderfolge{ von Flug-
bewegungen der Dauerlédrmpegel sich dem Spitzenldrmpegel anndhert.

Konnen Dauerlirmpegel und Spitzenldrmpegel =zahlenmiBig gleiche dB{A)-Werte
aufweisen? Dies kann als Zeichen vorliegender gleicher LarmstreB-Situation
angesehen werden - und von der Larmfrequenz abgesehen nur dies,

Theoretisch widre dies dann mdglich, wenn Flugzeuge, die aufeinanderfolgend

fliegen, am Boden jeweils einen Ist-Larmpegel-Verlauf nach der Zeit gemdB
oder éhﬁlich der GauBschen Glockenkurve aufweisen, dabei gleiche Spitzen-—
Larmpegel erzeugen und aulerdet zeitlich genau oder inm etwa so weit voneinander
fliegen, daB sich ihre Glockenkurven genau oder etwa in den Kurven-Wendepunk-
ten iiberdecken. Dies diirfte, da an so viele kaum einhaltbare Bedingungen ge-
kniipft, zumindest in den Orten in Flughafennihe etwa unter der Flugroute
selbst kaum der Realitdt entsprechen. Gerade hier wird die wirkende StreB—
Belastung noch viel gréfer sein, als es die Dauerlirmpegel-Angaben in dB(A)
ervarten lassen. Seitlich der Startbahnen des BBI und in weiterer Entfernung
vom BBI und seitlich der Flugroute diirfte der Dauerldrmpegel dagegen weniger

vom Spitzenldrmpegel abweichen,
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Was bedeuten diese Frkenninisse nun fir die Flugrouten-Bewertung?

Ich zitiere ebenda weiter:

Wenn es nun also heiBt: "Alle Flugrouten miissen noch einmal auf den Priif-

1" dann hat dies einen ganz realen umwelt- und gesundheitsschutzbezoge-

stand
nen Hintergrund! Gerade fiir die BBI-Anliegergemeinden war dieses Umsteuern
ldangst {iiberfdllig. Flugrouten, welche Anliegergemeinden mit Dauerlarmpegeln
iiber 65 dB(AJ belasten wiirden, sind abzulehnen. Bei Flugrouten, welche Bela-
stungen von iiber 60 dB(A) erzeugen. ist hierfiir die Anzahl der umsiedlungsbe-
diirftigen Biirger und entsprechende Kosten als Ablehnungsgrund zu untersuchen,

wobei auch das Verhdltnis der Spitzenldrmpegel zu Dauerldrmpegeln Beriicksich-

tigung finden sollte, sofern noch Zweifel bestehen.

Denn gerade bei den unmittelbaren BBI-Anlieger-Gemeinden diirfte sowohl der
Anteil von Spitzenldrmpegeln am Dauerlarmpegel und dessen Uberschreitung als
auch der Anteil an Schallfrequenz-Wechseln nach vorstehenden Argumenten beson-
ders hoch sein, also auch der den Lirmstrefl allgemein gem. konkretem Dauer—
ldrmpegel iiberschreitende: LarmstreB.

3.14. Zunahme von Herzerkrankungen durch Liarmstref

Auf die erfolgte Auswertung von Krankheits-Daten von 55% der Biirger im Umfeld
des Flughafens K&ln-Bonn durch die Arbeit von Greiser wurde bereits in
Abschn., 3.13. hingewiesen.

In Bi1ld 1 wird versucht, die Ergebnisse mit den neu errechneten Lirmpegeln
zum BBI ins Verh#dltnis zu setzen, da die zu erwartenden erhthten Lidrmpegel
gegeniiber den PFB-Werten wie z.B. fiir "allein Siidbahn-Starts® oder gar ein "In-
ternationales Luftverkehrs-Drehkreuz", welches aber noch nicht in Bild 1 ein-
bezogen wurde, Greiser noch nicht bekannt gewesen sein konnen.

Bild 1 veranschaulicht, daB die erwartbaren Dauerldrmpegel anstelle der Dauer-
ldrmpegels fiir die Grenze der BBI-PFB-Nachtschutzzone trotzdem teils schon
weit hoher sind, als die untersuchten Dauerldrmpegel im Umkreis des Flughafens
Ké1ln-Bonn,

Auf die damit verbundene Zunahme der Krankheiten konnte somit nur durch Extra-
polation geschlossen werden; ob dies dem tatsdchlichen Verlauf entspricht,
kann nicht sicher geschlossen werden, zumal nur jeweils zwei Wertepaare zur
Verfiigung standen.

Tagbezogene Auswertungen sind hierzu iiberhaupt nicht méglich, da nur ein
Wertepaar nutzbar war, ndmlich zu 60 dB(A). Viele Biirger im Tagschutzgebiet
sind jedoch Schichtarbeiter, welche am Tage schlafen miissen - und die noch
weit hdheren Tages-Dauerldrmpegel konnten in Bild 1 noch gar nicht beriicksich-
tigt werden.
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Aus vorgen. Uberlegungen kann nur eines resultieren:

Konzentrierter Flugbetrieb dist in Schonefeld aus gesundheitlichen Griinden
unmbglich, und es liegen hierzu keinerlei Ergebnisse vor, welche die Zulds-
sigkeit eines solchen Flugbetriebes auch nur anndhernd begriinden kdnnten.

Dabei nimmt Bild 1 Bezug auf Tabelle 11, in DER SPIEGEL 51/2009 S.45, Beitrag
"T6dlicher La&rm" von Matthias Bartsch.

Die derzeitigen BBI-Plidne stoBen also folgemdBig offenbar in medizinisches
Neuland vor und lassen nach BBI-Inbetriebnahme katastrohale gesundheitliche
Folgen fiir die Biirger der Umlandgemeinden erwarten, welche nicht nur Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, sondern z.B. auch ein erhohtes Leukémie- und Brust-
krebs-Risiko bei Frauen beinhalten.

Aus medizinischer Sicht ist also die Inbetriebnahme des BBI unverantwortlich,
auch bereits ohne Ausbau zum "Internationalen Luftverkehrs-Drehkreuz", weil
sie gegen den grundgesetzlichen Schutz von Leben und Gesundheit verstieBe.

Da die real erwartbaren Dauerschallpegelwerte bisher noch nicht vorlagen, sind
sie auch in den Rechtsstreit zur PFB-Restitution einzubringen.

4. Zur Ermittlung der Abhingigkeit des Dauerlidrmpegels von der Entfernung von
der Flugroute

Zur Ermittlung der funktionalen Abhdngigkeit des Dauerschallpegels bedarf es
auch bei grafischer Inangriffnahme mehr als nur zweier Wertepaare. Da sowohl
im Themenpapier Nr.60 der fdc Airport Consulting D.Faulenbach da Costa vom
10.01.2011 (90%-Report) als auch in meiner Ausarbeitung vom 11.01.2011 i.Vbdg.
mit der vorliegenden Ausarbeitung jeweils auf einer Schnittlinie durch die
Landkarte, hier im Wesentlichen Eichwalde dargestellt, nur zwei Wertepaare zur
Verfiigung stehen, ndmlich zur Dauerldrmpegelhthe an der Tagschutzzonen-Grenze
sowie zur DauerldrmpegelhShe an der Nachtschutzgrenze, ist eine funktiomnelle
Abhéngigkeit nur durch Zusammenfithrung der Ergebnisse aller drei Ausarbeitun-
gen ermittelbar.

Diese Zusammenfiihrung der Ergebnisse ist auch aus andren Griinden von wesentli-

cher Bedeutung:

- das fdc-Themenpapier korrigiert die Lage der Tagschutzzonen-Grenze sowie der
Nachtschutzzonen-Grenze gem. PFB entsprechend der im Planfeststellungsver-
fahren bisher unberiicksichtigt gebliebenen neuwen Berechnungsvorschrift von 2007
in rechtsvorschriftsbezogener Verfahrensweise;

— meine Ausarbeitung vom 11.01,2011 i.Vbdg. mit der vorliegenden Ausarbeitung
korrigiert die Dauverschallpegelhthen an den Grenzen von Tag- und Nachtschutz-
zonen nach PFB unter Anwendung physikalischer Berechnungsverfahren.

Insgesamt stehen damit fiir vier verschiedenen Abstidnde von der Flugroute vier
verschiedene . Dauerschallpegelhdhen zur Verfiigung, so dal hieraus Riickschliisse
gesichert méglich zu sein scheinen,

Die Schallschutzzonen-Grenzen gem. PFB, zumindest fiir Eichwalde, sind aus
Bild 2 ersichtlich, ;
Dabei ist die Tagschutzzonen-Grenze gem. FBS-Ortskarte um den Abstand bis zur
Mitte des Altbaues der FEichwalder Grundschule (beim Schnitt A-A angekreuzt)
gegeniiber Anl.2 =zum PFB verschoben, was meinerseits sowohl der FBS GmbH als
auch der Gemeinde Eichwalde seit langem bekanntgegeben wurde.

Die Lage der Schallschutzzonen-Grenzen gem. Themenpapier Nr.60 der fdc Airport
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Consulting D,Faulenbach da Costa ist aus B i 1d 3 ersichtlich.

Fine Zusammenstellung von flugroutenanstandsbezogenen Dauerschallpegeln nach
vorgen. Themenpapier Nr.60 und nach meiner Ausarbeitung vom 11.01.2011 i.Vbdg.
mit der vorliegenden Ausarbeitung enthdlt B i 1 d 4 mit Abstidnden gem. PFB
bzw. PFB-Ergdnzungsbeschluf fiir meinerseits berechnete Dauerschallpegel.

Der Unterschied zwischen ganztagsbezogenen (Ld ) und tagesstundenbezogenem
en

(L 3) Dauerschallpegeln erscheint zumindest grafisch als marginal, jedoch
eq’

i.Vbdg. mit der Dauerschallpegel-Funktions-Ermittlung in Abhdngigkeit vom
Flugrouten-Abstand a, also in Bezug auf Formel (30) doch betrachtenswert:

{(30) L =1f(a)
Bild 4 soll helfen, folgende Fragen zu beantworten:

-~ Sind beide vorgen. Berechnungsverfahren ergebniskompatibel ?
Diese Frage kann man in etwa bejahren.

~ Welcher grundsdtzliche Funktionsverlauf des Dauerschallpegels in Abhidngig-
keit vom Flugrouten-Abstand liegt vor?
Gem. Bild 4 liegt eine in sich geschlossene Funktions-Kurve vor.
Ob diese Kurve den origindren spdteren Funktionsverlauf widerspiegelt, kann
nicht mit Sicherheit bejaht werden. Bei vorangegangenen Berechnungen allein
nach physikalischen Gesetzen vor Flugrouten-Anderung wurde eine flachere mit
zunehmendem Abstand immer etwas mehr nach unten verlaufende Kurvenform er-
rechnet.
Ob vorgen. Unterschiede aus Details der FBS-seitigen Berechnungsgrundlage
(im Planfeststellungsverfahren Schallschutzzonen-Grenzen korrigiert wegen
fehlerhafter Datenbasis) oder aus den unterschiedlichen Berechnungsverfahren
resultieren, kann nicht zweifelsfrei entschieden werden.
Bei tageszeitbezogenen und rush-hour-bezogenen Dauerschallpegeln ergibt
eine Berechnung nach der physikalischen Methode etwas hdhere Werte, als die
von fdc verwendete Methode, was nur fiir rush-hour-bezogene Werte erklérlich

ist.Naheres aus Bild 4 ersichtlich,

Die grundsdtzliche Ubereinstimmung der Frgebnisse aus beiden Berechnungsver-
fahren wurde mir bereits anldBlich der vorletzten BBI-Demo auf dem Eichwalder
Marktplatz vom BVBB-Ehrenvorsitzenden Ferdi Breidbach bestidtigt, aber der
Nachweis dieser recht weitgehenden Ubereinstimmung durch diese Ausarbeitung
soll dies auch fiir Zweifler an BVBB-Positionen gerichtet noch einmal bestéd-
tigen.

Infolge der durchaus sprunglos verlaufenden Funktion sind also beide Verfah-
ren anndhernd ergebniskompatibel, wobei evtl. der gesetzlich seit 2007 vorge-
schriebene "Sigma-Zuschlag" gegeniiber vorherigen Berechnungsvorschriften aus
physikalischer Betrachtung heraus vielleicht noch etwas grofer hdtte bemessen
werden konnen, die Differenz ganztags— zu tageszeit-betreffend,

Die Frage, ob der ermittelte Funktionsverlauf fiir alle Dauerschallpegel-Arten
(iiber Ldenund Lé 3 hinaus also auch in etwa fiir Lrh’ LEFA’ I)I%D ) gilt, kann
wegen erfolgter Umrechnung aus PPFB durchaus bejaht  wer-—
den. Der Ersatz der Funktion nach Bild 4 durch eine Gerade als Niherung kann
wohl angenédhert zutreffende Ergebnisse erwarten lassen. Genaueres konnen nur
Schallpegelmessungen aussagen, zu welchen ausdriicklich geraten wird.  *)

Trotz vorgen. Midngel erscheinen mit geniigender Anndherung auch andre Flug-
routen als jene gem. PFB unter Zuhilfenahme der errechneten Werte fiir ver—
schiedene Dauerschallpegel-Arten bewertbar, wenn die entsprechenden Schall-
schutzzonen-Grenzabstdnde nebst den dazugehsrigen Dauerschallpegeln dement—
sprechend iibertragen werden,

*) Funktions-Approvimation: mittleren Flugrouten-Abstands-Rereich betreffend
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5. Zusammenfassung der Ergebnisse

Die vorliegende Ausarbeitung ergidnzt die Ausarbeitung &hnlicher Thematik
vom 11.01.2011 zu noch aussagefdhigeren Dauerldrmpegeln hin sowie hinsichtlich
der Berechnung von Dauerldrmpegeln fiir die Nachtschutzzonen-Grenze.

Auch diese Ausarbeitung basiert auf der Anl.2 zum Planfeststellungsbeschluf
(PFB) hinsichtlich der Lage der Schallschutzzonen-Grenzen sowie der Ergidnzung
zum PFB hierzu und rechnet die hierfiir geltenden Dauerldrmpegel lediglich in
wirklichkeitsndhere um.

Eine Korrektur vorhandener Fehler, welche aus der Datenbasis des PFB herriih-
ren, war deshalb nicht mogiich.

Die nach physikalischen Gesetzen errechneten Dauerldrmpegel wurden den Berech-
nungsergebnissen aus dem Themenpapier Nr.60 der fdc Airport Consulting D.
Faulenbach da Costa gegeniibergestellt und weitgehende Ergebniskompatibilitét
konstatiert.

Die Berechnungsergebnisse wurden ferner zur Bewertung der BBI-Schallschutz—
zonen herangezogen.

Diese Bewertung erfolgte unter Beriicksichtigung und Diskussion des resultie-
renden Larmstresses und sich daraus ergebender gesundheitlicher Folgen, wobei
auch die aktuellen Pl&ne zur Umprofilierung der als als Zentraler Stadtflug-
hafen geplanten und im PFB festgeschriebenen BBI-Funktion in ein "Internatio-
nales Luftverkehrs-Drehkreuz" entgegen PFB Beriicksichtigung fanden.

Die erwartbaren Dauerldrmpegel iiberschreiten die Dauerldrmpegel gem. PFB sehr
wesentlich und sind so hoch, daB die gesundheitlichen Folgen auch unter Be-
ricksichtigung der Krankendaten-Auswertungen von mehr als einer Million Biir-
gern im Umteld des Flughafens K6ln-Bonn durch den Mediziner Greiser nicht ab-
schétzbar erscheinen,

Bei Extrapolation aus den Daten nach Greiser miissen die Folgeschdden gesund-
heitlicher Art als so hoch eingeschdtzt werden, daB eine BBI-Inbetriebnahme
in Schonefeld als Zentraler Stadtflughafen geradezu katastrophale Gesundheits-
folgen erwarten 13i8t.

Deshalb wdren grofle Teile der Bevilkerung aus den Siedlungsriegeln quer zum
Flugfeldverlauf in Richtung der Flugrouten umzusiedeln, z.B. bei Flugrouten
gem. PFB ganz Fichwalde und die Siedlung Schméckwitz sowie groBe Teile Schul-
zendorfs.

Wegen der daraus resultierenden Folgen muB eine Flugfelder-Verlagerung nach
Sperenberg erfolgen i.Vbdg. mit einem "BBI-Funktions-Splitting" unter Nachnut-
zung errichteter BBI-Bauten, Ein Konzept hierfiir wurde seitens des BVBB erst
kiirzlich vorgestellt.

Die Berechnungsergebnisse gehen iiber eine Kritik des PFB hinaus und erlauben
Riickschliisse fiir die Bewertung von Flugrouten.

Diese Ausarbeitung ergdnzt in diesem Sinne gleichzeitig die "Bewertung der
NIROS-Daten mit dem Ansatz des MUGV (05-2010)" in der Ausarbeitung des Bran-
denburger Landesamtes fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz vom 14.Mirz
2011 in Ergédnzung und Korrektur der Bewertungen seitens der DFS.

Wegen der Anwendungsmdglichkeit =zur Bewertung beliebiger Flugrouten wurden
Formelableitungen zur besseren Verstidndlichkeit in kleinen Schritten vorge-
nommen,

Diese Ausarbeitung erfolgte nach bestem Wissen und Gewissen.

Eichwalde, am 22.Mai 2011 Der Verfasser

s Psses
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Tabelle 1 Bewertung von Larmbelastungen, die von Larmbandern ausgehen;
(Informationsquelle: http://www.behrens-88,html nach
‘Larmbelastungskarte Hessen hrsg. vom Hessischen Min. fiir
Landwirtschaft und Umwelt 1974 - gerafft iibernommen) .

Tabelle 2 Formelzeichen-Indizees fiir Arten von Dauerldrmpegeln L

in dB(A) zum Bezugszeitraum,
auch fiir Schall-Leistungen und -Energien geltend

Tabelle 3 Formelzeichen-Indizees; zusdtzliche Ergidnzungen mit Aussage
zum PFB-Schallpegel, zur Start-Richtung sowie Flughafen-
Kategorie—Anderung

Tabelle 4 PFB-Tagschutzgebiet; Zuordnung von ganztagsbezogenen Schall-
Leistungen zu ganztagsbezogenen Dauerschallpegeln

Tabelle 5 Umrechnung von ganztagsbezogenen Schall-Leistungen in
Schall-Leistungen mit Tagesstundenbezug, rush-hour-Bezug
und Luftdrehkreuz-Bezug fiir die PFB-Tagschutzzonen-Grenze
60 dB(A)

Tabelle 6 Ubersicht zu Berechnungsergebnissen zu Arten von Dauer-
schallpegeln fiir die PFB-Tagschutzzonen-Grenze 60 dB(A)
(aus Schall-Leistungen nach Tabelle 5)

Tabelle 7 Faktoren fiir die Umrechnung von ganztagsbezogenen Schall-
Leistungen in Schall-Leistungen mit Tagesstundenbezug,
rush-hour-Bezug und Luftdrehkreuz-Bezug fiir die PFB-Nacht-
schutzzonen-Grenze 55 dB(A) und Berechnungsbeispiele

Tabelle 8 Umrechnung von ganztagsbezogenen Dauerschallpegeln in
Dauerschallpegel mit Tagesstunden-Bezug, rush-hour-Bezug
und Luftdrehkreuz-Bezug fiir die PFB-Nachtschutzzonen-
Grenze 55 dB(A)

Tabelle 9 Ubersicht zu Berechnungsergebnissen zu Arten von Dauer-
Schallpegeln fiir die PFB-Nachtschutzzonen-Grenze 55 dB(A)

Tabelle 10 Anstieg von Herzerkrankungen mit dem Dauerschallpegel;
Quelle: DER SPIEGEL 51/2009 S.45, Beitrag "Tédlicher Larm"
von Matthias Bartsch
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Bewsertungsstufen der Lirmbelastungen, die von Lirmbéndern ausgehen.

(Quelle: Larmibersichtskarte Hessen hrg. vom Hessischen Minister fir Landwirtschaft
1874 - gerafft Ubernommen)

T: 13
WA

und Umwelt,

¢a; -Breiten der. L&rmbinder

Auto-und] von An- und

gemittelter #guivalenter

 Dauerschallpegel in dR(A)

Bemerkung:

von ca.
Eisenbahnen | Abflugrouten | tags nachis
A |Leichie . 3 km his 25 km Ent-| 50 - 60 35 - 45 Der "gemittelte fgui-
L#rmbelistigung fernung vom typ. Spitzen typ. Spitzen valente Dauerschall-
Flughafen = 70 - 80,4x/h {50 - 60, 2x/b |pegel’ ist ein ungend-
4 km Breite gender Maflstab zur
7 Beurteilung der tai-
B [Starke ™. i km bis 15 km Ent-| 60 - 70 45 - 55 sichlichen SiSrauswir-
Lirmbelastung fernung vom typ. Spitzen iFp. Spitzen kung, die der Lirm
Flughafen = 80 - 90,6x/h | 60 - 70 8x/h |darstellt. Beurteilungs-~
2 km kriterium miilte die
Stirke und Anzahl der
C [Sehr starke 0,256 km lbis 8§ km Eat- § 70 - 80 55 - 65 ginzelnen Schalleresig-
Liarmbelistigung fernung vom iyp. Splizen typ. Spitzen nisse sein. In der Be-
Flughafen = 90 - 100,6x/h{70 - 80 ,4x/h lastungssfufe A “Leichie
i km Larmbelédstigung"
: = lizgen die -fypischen
D [Extreme seitlich und >80 > 88 Spitzen z.B. am Tag
L#rmbelistigung unterhalb des typ. Spitzen typ. Spitzen bei 70 - 80 dB A und da-
Flugzeuges = }laﬂfsx/h >80 bx/h mit bereits in einem

10,5 km

Bereich, der starke
Leistungsminderung,
Arbeitsunlust und vege-
tative Stérungen ver-
ursacht (vglL.Kap, Lirm},

hitp://www imserforum.de/Flughafen/docs/till-behrens-28 himl

Bewertung von Larmbelastungen, die von Lérmbanderz

Abb. 262 Tabelle 1: Breiten der LA&rmbander

Daverlérmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BRE)

— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 —

Verfasser: Dr.—Ing.Gﬁnter_Briese, Fichwalde

ausgehen

{Informations—Quelle:
Larmbelastungskarte Hessen hrsg. vom
fiir Landwirtschaft und Umwelt 1974 -

http://www.behrens-88.html nach

!
!

Hessischen Min. .
gerafft iibernommen)

Tabelle 1
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Formelzeichen-Indizees ¥ fiir Arten von Dauerldrmpegeln zum Bezugszeitraum

1 in den nachstelend gepamnten Doumenten | hereinkimft fiir

! ! 1 i ! 51 g4 st
fiir ... P8 ey 2 pusar? g ) chrp, )| dese Ausarbeitug
! 114.3.11 i‘\r’erfass..f_'g_:l\‘r.ﬁé IVerfass. |
! ! 111.1.11 123.4.11 !Apr./Mai!

! ! ! ! 12011 !
Ganztagsbezug (0.00-24.00) ! (nicht! - | PEB L= 1 - ! PIB
startrichtungsunabhdngig ! ermit-! ! ! ! !

! telt):! ! ! ! !
Ganztagsbezug I ! ! ! ! !
(0.0c0 bis 24.00 Uhr) I - lden l..real..! T | eqlag ! den
startrichtungsabhfingig ! ! ' g ! ! !
Tageszeitenbezug ! ! ! 1 ! !
(6.00 bis 22.00 Uhr) ' = ! ed3 ! - 1 - le3 ! eq3
startrichtungsbezogen ! I ! ! ! !

rush-hour-Bezug (Stofzeit) ! ! ! o !
Stundenbezug (1 h), | I B o= 0] rh
1

iiblich: 8.00 bis 9.00 Uhr ! ! ! ! | startrichtungshezogen
Nachtstundenbezug I Po- 1 N ' - ! n
(22.00 bis 6.00 Uhr) ! ! ! ! ! | startrichtungshezogen
! ! ! ! ! ! 6)
! ! ! ! ! !
Wochenbazug | - 1 | = 4 W 1 = 1 W
r ! ! ! ! 7)
! ! ! ! ! !
Jahreshezug ! = I - 1 - 1 a ! - 1 a 7

! ! ! ! 1 !

%) Diese Formelzeichen-Indizees gelten auch fiir die Bezeichnung analoger Schall-leistungen p
und Schall-Fnergien Ep , gef. auch fiir Flugbewegingen (Fiw)

1) Planfeststellungsbeschluf

2) landesamt fiir Umvelt, Cesundheit und Verbraucherschutz: Bewertung der NIRCS-Daten mit dem An-
satz des MJV (05-2010) vom 14.Mirz 2011 (NIROS-Daten sind Flugrouten-Bewertungen seitens der
Deutschen Flugsicherung (DES) 1) N

3) Eichwalder Biirgerinitiative fiir Flugsicherheit, echten Sglischutz und Nachtflugverbot: Berech-
nungsgrindlagen und Berechnung realer Dauerlzrmpegel im BBI-Unfeld ... vom 11.01.2011,
Autor: Dr.Giinter Briese

&) fde Airport Consulting Dieter Faulenbach da Costa: Themenpapier Nr.66, Auswertung des Sommer—
flugplanes 2011 des Berliner Flughafensystems, Revision 4, vom 23.April 2011

5) diverse Schreiben des Autors an den Fichwalder Biirgermeister Bernd Speer mit Anlagen zur Vor-
bereitung auf Beratungen der Fluglirmkommission (FIK) und zur Unterstiitzung der FLK-Arbeit bei
der Umsetzung der neuen Bewertungsrichtung fiir Flugrouten unter stirkerer Berlicksichtigung
hoher Dauverldrmpsgel

6) Daverschallpegel mit diesam Bezug wurden wegen des noch dazu seitens der Planfeststellungsbehide
fehlenden Beschlusses noch nicht berechnet

7) Werte mit diesem Bezug wurden micht berechnet

8) mur in der Original-Fassung vom 11.01.2011, nicht in dieser Zusammenfassung

Druerlirmpegel am Flughafm- Berlin-PBrandenburg International (BBY)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Priese, Eiclwalde

I
Formelzeichen-Indizees fiir Arten von Dauerldrmpegeln !
| Tabelle 2

L in dB(A) zum Bezugszeitraum, |

s !

|

auch fiir Schall-Leistungen und -Energien geltend
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Formelzeichen-Indizees,

zusdtzliche Ergdnzungen mit Aussage zum PFB-Schallpegel, zur Start-Richtung

sowie zur Flughafen-Kategorie-Anderung entgegen Planfeststellungsbeschluf

Lfd.Nr. ! zu verschliisselnde Aussage ! Anordnung der Index-Ergdnzungen
! !
! i Anordnung ! Anordnung
! t - vor dem Index ! nach dem Index
! 1 gem. Tab,2 ! gem. Tab.2
! Dauerschallpegel nach PFB ! Angabe der Hohe !

1 ! als Ausgangsbasis fiir ! des PFB-Schall- ! =
! Umrechnungen auf andre | pegels = Zahlen-!
! Bezugszeitrdume ! wert vor dB(A), !
! 1)! z.B. "60" !
! ! als 1. Index an-!
! I zuordnen i
! Startrichtungs-Bezug: ! !

2 ! Start in Richtung Kommunen ! . ! (B-M) 1)
! westlich des BBI ! !
! (Blankenfelde-Mahlow) ! !
! Startrichtungsbezug: ! ! 1)
! Start in Richtung Kommunen ! - ! (S-E)
! ostliich des BBI ! !
! (Schulzendorf-Eichwalde) ! I
! Vom Planfeststellungs- ! !

3 ! schluli (PFB) ! ! L-H
! abweichendes Startreglement:! - i
! Starts nur von der Siidbahn ! ! vor Startrichtungs—
! a la London-Heathrow ! | bezug gem. Tab.2
! ' ! | anzuordnen 1)
! Flughafen-Kategorie—Anderung! !

4 infolge vom PFB abweichender! - ! ILDK

I"Internationales Luftverkehrs-!
! Drehkreuz" !

(

!
!
! Jahresflugbewegungen (Fbw/a):!
]
!
1

1

'nach Startrichtungs-
'bezug gem. Tab.Z
lanzuordnen 2)

1) in Ubereinstimmung mit der Ausarbeitung des Verfassers vom 11.01.201i

2) neu zu beriicksichtigen gem.

neuen Zielen der Politik.

"Internationales

Luftverkehrs-Drehkreuz”statt "Konzentrierter Stadtflughafen" gem. PFB

Formelz
zusdtzliche Ergdnzungen mit Aussage zum PFB-Schall-

pegel, zur Start-Richtung sowie Flughafen-Kategorie-

Paverldmmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBI)

— Ausarbeitung Teil 2 vom 22,Mai 2011 —

Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Eichwalde

e

Anderung

ichen-Indizees:;

i
!
Il Tabelle
I
{
!




Ganztagsbezogene Dauerschallpegel ! dquivalente Schall-Leistung p
! zum Dauerschallpegel
Formelzeichen ! Schallpegel L !
1 dB(A) ! W
! ! v
L ! 60 ! 10«10
60PFB : o ;
] 1 =
Le0den(B-M) | 61,8 1 15410
! !
! !
L ! 64,8 1 301077
60denl-H(B-M) 1 I
L ! 1
60den(S-E) ! !
! ! 7
Leodenl-H(S-E) | 67,8 | 6010
1 1
L -7
60denL-H({S-E) 70,8 120 - 10

1
!
+ Ist-Bahnldrm 1
gem. Messung am !
Bauhof der Gem. !
Eichwalde am i
S.Bahnhof Eich- !
walde mit MeBgerédt!
des Landkreises !
Dahme-Spreewald !

Daverlirmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BRE)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22,Mai 2011 — Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Fichwalde

!
PFB-Tagschutzgebiet; ,
Zuordnung von ganztagsbezogenen Schall-Leistungen . Te ks lle
zu Arten von ganztagsbezogenen ;

!

!

Dauerschallpegeln




! ganztagsbezogene ! nicht ganztagsbezogene Schall-leistung L, in W
! Schall-leistung ! fiir

1 Schall- eistungs-Bezugszeitraum usw. gem. Schall-leistungs-
'Formelzeichen ! Formelzeichen
....... P R
' 1 t | 3 1
: ¥,. .p 1 Pg0eq3 I P 60ch. 1 %60.. . LK
' ! 60den. .. 1 !
Umrechnungsfaktor -» ! 1,00 ! 1,33 ! 2,00 ! 1,5
v ! " ! ! !
1,0 ! PEOPFB ! 1010 ! = ! " ! -
! ! ! ! !
! ! ! ! !
1,5 I'p ! -7 ! -7 ! - ! (=7
; 1~ 60den(BM) ! 15=10 116,65 <10 1 39.9 ¢« 10 1 56,85+ 10
! ! ! ! !
! ! ! ! !
1 5 -7 3 g P 5 _.? ’ -7
* Pe0denl-H(BM) i+ 3010 " 11399+ 10 I 75,8 <10 <1 119,710
! ! ! !
30 TPeyensm) | | | |
! ! ! ! !
! ! ! ! 2
6,0 I'p ! _7 ! -7 ! -7 ! -7
60denl-H(S-E) ! 60 ¢1C 176,3°10 ! 159,610 1239,4 10
! ! ! ! !
Daverlzrmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BRI)
~ Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.—Ing.Ginter Briese, Eichwalde

Umrechnung von ganztagsbezogenen Schall-leistungen in :
Schall-leistungen mit Tagesstundenbezug, rush-hour-Bezug und : 5
Liftdrehkreuz-Bezug fiir die PFB-Tagschutzzonen-Grenze €0 dB(A) : Tabelle

!
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Daverschallpegel fiir die PFB-Tagschutzzonen-Grenze 63 dB(A):

— Werte fiir Orte westlich des BBI wie Blankenfelde-Mahlow
bei Parallelstarts gem. PFB :

LeoPFB = 60 dB(A) gem. PFB
LﬁOdén(B—M) = 61,76 dB(A) ganztagsbezogen
L609q3(B—M) = 62,99 dB(4) tageszeitbezogen
L60rh(B—M) = 66,01 dB(A) : rush—hour—beéogen
= 67,77 dB(4) rush-hour-bezogen fiir "Internationales

L 4
60rh(B-M)ILDK Luftverkehrs-Drehkreuz"

— Werte fiir Orte westlich des BBI wie Blankenfelde-Mahlow
bei allein Siidbahn-Starts a la London-Heathrow entgegen FFB :

- 8
L60denL—H(B—M) 64,77 dB(A) ganztagsbezogen
L609q3L-H(B—M) = 66,01 dB(A) tageszeitbezogen
LéﬁthwH(B—M) = 69,02 dB(A) rush-hour-bezogen

L6Oth~H(B—M)ILDK = 70,02 dB(A) rush-hour— und Drehkreuzbezogen

— Werte fiir Orte ostlich des BBI wie Schulzendorf-Eichwalde
bei Parallelstarts gem. PFB

L60den(S—E) = 64,77 dB(A) ganztagsbezogen
L60eq3(S—E) = 66,01 dB(A) tageszeitbezogen
L60rh(S—E) = 69,02 dB(A) rush-hour-bezogen
L60rh(S—E)ILDK = 70,78 dB(A) rush-hour- und Drehkreuz-bezogen
- Werte fiir Orte 6stlich des BBI wie Schulzendorf-Eichwalde

bei allein Siidbahn-Starts a la London-Heathrow entgegen PFB :
LGDdenL-H(S~E) = 67,78 dB(A) ganztagsbezogen
L6Oeq3L—H(S—E)_ = 69,02 dB(A) tageszeitbezogen
L6Oth;H(S—E) = 72,03 dB(4A) rush-hour-bezogen
LﬁOth—H(S—E)ILDK = 73,79 dB(A) rush-hour- und Drehkreuz-bezogen

Daverlfirmpegel am Flughafen Berlin-Brendenburg Intermational (BEE)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.-Ing.Gilinter Briese, Fichwalde

Ubersicht zu Berechnungsergebnissen zu Arten von Dauer-!
schallpegeln fiir die PFB-Tagschutzzonen-Grenze 60 dB(A)!
I Tabelle &6

(aus Schall-Leistungen nach Tabelle 5) !
- !
!




Schall-Leistung D (W)

Schall-Lesistungs—
cna --l‘: ung 55..'

fir

Formelzeichen : —=! Pesden ! pqu } ; Pes b
! !
! 1

¥ !

P55eh. .. ILDK

e g v———

! ! ! !
Faktor ~—— e ' 1,00 11,33 t 2,00 S
A-&-————-L o —— e — ! .! - 1 1
1,0 % P5SSPFB e O B
! ! ! ! ik
! ! ! ! !
1,5 ! P55den(B-M) ; 4,734y ] 6,296¢g_-! 12,592«y| 18.889+y
!

! ! !

! ! i : !

i ! 1 ! 1
Ps5denl-H(B-M) ' ' :
!

3,0 ! ! 9,488sy ! 12,219-y! 25,238«y! 37,857y

!
1
i
!

——— i

| !
! ;
1 |
1 !

Posden(S—E)

! !

! !
6.0 ! !

!
! i -
P55denL-H(S-E) 18,972¢y! 25,232y! 50,466¢y! 75,698y .’

- | T ! z .
! ! ! ! !

Hinweis zum Faktor v: y = lO_?Y

Dauerlzrmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BRI)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.—Ing.Glinter Briese, Fichwalde

Faktoren fiir die Unrechnung von ganztagsbezogenen Schall-Leistungen
in Schall-leistungen mit Tagessstunden-Bezug, rush-hour-Pezug und
Luftdrehkreuz—Bezug fiir die PFB-Nachtschutzzonen-Grenze 55 dB(A)
und Berechnungsbeispiele

Tabelle 7
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Daverschallpegel- I Daverschallpegel L55 dB(A)
' s a

Formelzeichen !

gemdl ] fir
L
55den ... B g5 P ¥

1 Losten...y Lsseqs...y Loseh... | 'Lsseh,..mx
37 !l ; ’

L 156,75 ! 57,99 161,00 ! 62,76
i | T T
! ! ! !

LS gentH(B20) ; : ! ;
| 59,77 160,87 I 64,02 I 65,78
! ! ! !
! !

Losden(s-g) ! ! i f
! ! ! !
! ! E !

L 1 i 1 !

S5 derl. H(SE) | 62,78 ! 64,02 ! 67,03 ! 68,79
! ! ! !

Daverlérmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBE)

~ Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 —

Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Fichwalde

Unred"mung von ganztagsbezogenen Daverschallpegeln in Dauverschall-
gel mit Tagesstunden-Pezug, rush-hour-Bezug und I.uftdrdﬂcreuz—]i‘ezag, Tabelle 8

fur die I’E“L:—i\acht.w:hutzzonen—(}renze 55 dB(A) gemdfB Tabelle 7

i
!
!
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Dauerschallpegel fiir die PFB-Nachtschutzzonen-Grenze 55 dB(A) :

— Werte fiir Orte westlich des BBI wie Blankenfelde-lMahlow

bei Parallelstarts gem. PFB :

I

L55PFB 55 dB(A)

56,75 dB(A)

I

L &
55den{B-M)

Il

Ls5eq3(B_M) 57,99 dB(A)

Ls 5 h(B-M) 61,00 dB(A)

L55rh(B—M)ILDK = 62,76 dB(A)

gem. PFB

ganztagsbezogen
tageszeitbezogen
rush-hour-bezogen

rush-hour- und Drehkreuz-bezogen

- Werte fiir Orte westlich des BBI wie Blankenfelde-Mahlow
bei allein Siidbahn-Starts a la London-Heathrow entgegen PFB :

LssdenL-H(B-M) = 59,77 dB(A)

L 6
55eq3L-H(B-M) 0507 ALY

64,02 dB(A)

I

L5 SrhL-(B-)

L 65,78 dB(A)

55rhL-H(B-M)ILDK =

ganztagsbezogen

tageszeitbezogen

rush-hour-bezogen

rush-hour- und Drehkreuz-bezogen

— Werte fiir Orte 8stlich des BBI wie Schulzendorf-Eichwalde

bei Parallelstarts gem. PFB :

F o sasis = 59,77 dB(A)

L
55eq3(S-E) 60,87 dB(A)

L i(SeE) §4,02 dB(A)

LSSrh(S—E)ILDK = 65,78 dB(A)

ganztagsbhezogen

tageszeitbezogen

rush-hour-bezogen

rush-hour- und Drehkreuz-bezogen

- Werte fiir Orte Gstlich des BBI wie Schulzendorf-Eichwalde
bei allein Siidbahn-Starts a la London-Heathrow entgegen PIB :

LssdenL-H(S-E) = 62,78 dB(A)

L = 64,02 "dB(A)
eq3L-H(S-E)

]

L 67,03 dB(A)
55rhL-H(S-E)

L =
55rhL-H(S-E)ILDK - 00»99 4B(A)

ganztagsbezogen

tageszeitbezogen

rush-hour-bezogen

rush-hour- und Drehkreuz-bezogen

Taverldrmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBX)

— Aucarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 -

Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Eichwalde

Ubersicht zu Berechnungsergebnissen zu Arten von Dauer- !

schallpegeln fiir die PFB-Nachtschutzzonen-Grenze 55dB(A5 Tabelle O
b .
!
!
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Findeufiger B
~ Prozentuale o .
 Tisikos fir ... Nacht . Nacht
5auerschaifpegel in Dez 53 dB(A) - 55dB{A} H

Manner Frauen " Manner -Frauen

... samtliche

Herz-Kreislauf- +37 +101 +4Z +3115
Erkrankungen™
(nicht h o
- Schlaganfall*  sigo: +172 +58 +122 +66 +138
fikant) :
... koronare - - & |
erzkrankheit* +61 +80 +32 +36 +37 +110
* mit Klinikaufenthalt, Personen ab dem 40. Lebensjahr Quelle: Greiser
DER SPIEGEL 51/20009

Daverlirmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBEL)
~ Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Eichwalde

Anstieg von Herzerkrankungen mit dem Dauverschallpegel

!

!

! 1M
Quelle: DER SPIEGEL 51/2009 S.45, i i‘alje l1le iU
i
!

Beitrag "Tdlicher Larm" von Matthias Bartsch
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Gegeniiberstellung der Dauerldrmpegel nach PFB
fiir die Grenze des Tagschutzgebietes bzw.
Nachtschutzgebietes mit hierfiir errechneten
realeren Dauerldrmpegel sowie

errechnete Dauerldrmpegel fiir Betriebsbedin-
gungen abweichend von denen gem. PFB; ...
B1latt 1 Werte fiir Orte 6stlich des BBI
B1latt 2 Werte fiir Orte westlich des BBI

BBI-Schallschutzzonen-Grenzen nach FBS-Unter-
lagen, ergdnzt durch Schnitt A-A durch Eich-

walde als Grundlage fiir den Dauerschallipegel-
vergleich auf Bild 4 (fdc-Berechnungen, Be-
rechnungen Dr.,Briese)

Korrektur der BBI-Schallschutzzonen-Grenzen
gem. PFB; Schallschutzzonen-Grenzen nach
Themenpapier N 60 der fdec Airport Consulting
D.Faulenbach da Costa vom 10.02.2011

Zusammenstellung von flugroutenabstandsbezo-
genen Dauerschallpegeln nach fdc-Themenpapier

Nr.60 vom 10.01.2011 bzw. 10.02.2011 wund

Ausarbeitungen von Dr.G.Briese vom 11.01,2011
bzw. 22.05.2011 (Abstdnde aus Bild 2)

Zusammenhang zwischen Dauerldrmpegeln nach
Bild 1 und Krankheitszunahme nach Tab. 10

Vergleich von Flugrouten .nach Plan mit realen
Flugbewegungen gem&B Pressemeldung zur

Relativierung der Arbeit der Flugldrmkommission

Bereitstellungsrdume und Warteschleifen -
bisher ohne Echo bei der Beurteilung von
Flugrouten

(Auszug aus dem Themenpapier Nr.60 vom 10.01.2011
(90%-Report), Abschn. 5.2.5.)
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Daverlzirmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBI) _
— Ausarbzitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 - Verfasser: Dr,-Ing.Giinter Briese, Fichwalde

Gegeniiberstellung der Dauverldrmpegel nach PFB fiir die !

Grenze des Tagschutzgebietes bzw, Nachtschutzgebietes ! s
mit hierfiir errechneten realeren Dauerldrmpegeln 1Bild 1
sowie errechnete Dauerldrmpegel fiir Betriebsbedingungen !

abweichend von jenen gem. PFB; !Blatt 1
Werte fir Orte 6stlich BBI !
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Daverlsrmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBI)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 - Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese,

Fichwalde

Gegeniiberstellung der Dauerldrmpegel nach PFB fiir die !
Grenze des Tagschutzgebietes bzw. Nachtschutzgebietes !
mit hierfiir errechneten realerin Dauerldrmpegeln 1Bild -
sowie errechnete Dauerlirmpegel fiir Betriebsbedingungen !
abweichend von jenen gem. PFB; ! Blatt 2
Werte fir Orte westlich BBI !
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BBI-Schallschutzzonen—Grenzen nach FBS-Unterlagen, :
Daverléirmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg Tnternational (BBI) : i ; durch Fi
- : : : TR i : ichalde t erginzt durch Schnitt A-A durch Eichwalde 1
Ausarbeitung Teil 2 voa 22.ad 2011 ~ Verfasser: Dr.-Ing.Ginter B , B ? als Grundlage fiir den Dauerschallpegel-Vergleich '

!

1

Hinweis: Bild-MaBstab M 1 : 10000 gilt fiir Bild-Seite im A3-Format , auf Bild 4 (fdc-Berechnungen, Bérechnungen Dr.Briese) !
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Die erwartbaren Lirmschutzzonen-Grenzen Fiir die

?G dB(A;}—Tags_chutzzone und die 55 dB(A)-Nachtschurzzone

ftir Eichwald e, Siedlung Schmockwitsz:-
und Schulzendorf, -i

ijbgrtrageu aus Abb.7.1-1 aus denm "Themenpapie!r Nr. 60,

Aktiver Lirmschutz am Flughafen Berlin Bra‘ndeglburg'Internatioﬂﬂl,
MaBnahmepaket (90%—Rep01jp", verfa8t von i :

Ubertragung: Dr.G.Briese,
Eichwalde, am 26.Januar 2011

fdc Airport Consulting Dipl.-Ing.FPreier Architekt (AXH) D. Faulenbach da Gosta
unter Mitarbeit von FBB Maschke und Prof.Dr.—'Ing,Erhard Augustin, Fluglédrm
(Auftraggeber: Schutzgemeinschaft "Umlandgemeinden Flughafen Schinefelde.V.,
Stadt Ludwigsfelde, Gemeinde GroBbeeren und Biirgerverein BVBB e.V.)
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o Wir haben nicht recht-
zeitigerkannt, wasam
BBIpassiert.” . .l
Markus Peichl, Sprecher des
Biindnisses Berlin Brandenburg
gegen neue Flugrouten, auféiner
Demonstiation am Flughafen

— Zum "Therenpapier Nr.€0, ...": : [

" schonefeld

Die TagschutzzonenGrenze geht jetzt bis-zur Schulzendorfer und Mariannenstrafie Eicmalﬂe -
bisher durch die. Fichwalder Grundschule —, weil der seit 2007 geltende "Sigma-Zuschlag® -
nicht von der FBS GmbH beriicksichtigt wurde ! !

Daverlammpege] am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBI)
- Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 -

Verfasser: Dr.—Ing.Giinter Briese, Fichwalde

Und die Nachtschutzzone schlieBt jetzt sogar das Payerische Vietel Zeuthen mit ein !

— Zit meinen zeitlich parallelen Umrechnungen der FBS-Dauerlérmpegel:

FES-Daverlzmmpegel wurden fiir die Tagschutzzone bereits von den ca,33% der Startenergie bei
Starts in Ost-Richtung (gem. Hiufigkeit der Windrichtungen Ost-West!) in wirkende 1007 umge-
rechnet. Danaci treten an der Fichwalder Grundschule statt 60 dB(A) mun ca. 65 dB(A) bei Paral-
lelstarts (gem. PFB) und ca. 68 dB(A) bei Starts.allen von der Sidbehn (Wowereit, SPD Bbg.) auf!

Korrektur der BBI-Schallschutzzonen-Grenzen gemall PFB ;
Schallschutzzonen-Grenzen nach Themenpapier Nr 60 der
fde Adrport Consulting D.Faulenbach da Costa vom 10.02.2011
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!
!
1Bild 3
!
!
!
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B Daverlérmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg Interﬁational (BBI)

Fichwalde

L]

Giinter Briese

~Ing

Dr

-

Verfasser

— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 —

wstellung von flugroutenabstandsbezogenen Dauerschallpegeln :

fde~
Ausarbeitungen von Dr

(Abstidnde aus

IBild

4

2011 und
05

-

.02

.2011 bzw. 10
1 bzw

19.01

60 vom
.Briese vom 11

enpapier Nr

nach

2011

2

01.201

G

Bild 2)
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¢ Dr.~Ing.Ginter Briese, Ei

o

Ver

Flughafen Berlin-Brandenburg International (B3I)

am

Zuéammenhanz zwischen Dauerlé&rmpegeln
nach Bild 1 und
Krankheitszunahme nach Tab.10

~ Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 —
_ (Krankheits-Anstieg vgl. zu E!)

Daver]zmmpegel
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MAZ | DONNERSTAG, 10. MARZ 2011

Angst vor de
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ruciirm Eine BBI-Verkehrsprognose b
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eine Vaiiante
Fiugléirms

Die Valiatien Wetleriage und Flugzeudtyp
werden tEglichy die Uberflugsituation verandesi.
Stelgen di ﬁm;;za_uga’ (2B.Im i
‘erreichen sieerst spéier die Streckenfrgigabe™, |
iadurch vird jeder Bewohner in Teltow, Stahnsdorf
feinmachnow und dem Sliden Beriins In Zukunf!

It dauerhaftem, massivem Fluglérm belastet,

Dipl.-Ing P.Schatz,

Drohendes Fiasko muB abgewendet werden

-
-

B Clidnte
tugrocte v Stroskanreizabs 3 Senas

gen von der Nordt

Vo ist die Flugroute? Diese Grafik simuliert die Flugbeweg

schinen von den Flughfen Tegel und Schénefeld, aufgenommen am 8, Februar 2011,

| ‘Was auf den Plin '
der Deuts‘(’:h w5 a2 I kann man sich die Flugspu- | ziert. Die Prognose der Biir-
Fluesict al {| ren anzeigen lassen. Am An- gerinitiativen zgigt nur Fliige
Hg‘sm lerung als i| fang fliegen die Maschinen | mit Zle}en_ImOs;tenundNo:—
prizise Linie erscheint, l noch g-;radc_aus, bald aber Fa den, wie sie am B_BI von der
iein Wahrheirein || clomachdeSpurenat vie o e i
breiter Korridor. 1|~ In den Pléinen der DFS gibt | durchdringliches Linienbiin-
Jetzt indern ‘I es keinen Pinsel, sondern nur | del, hinter dem der Branden-
Biirgerinitiativen jhre || 8krate Linien. Dic Flugiou- B i N
i te rscheinen: -als ] ) 3 =
Kernforderung. | Strich iiber’ der Abeiner chael. Lippeldt von
. || Landschaft; sie sug- - ... ) . der Kleinmachno-
Von Torsten Gellner | gerieren, dass sich- Hohevon ' wer Biurgerinitiative
................................. die]etsingemufes(- v lSOOMeIe?‘n :. bEﬁ.!I:htE'.l. -
POTSDAN | Wenn Peter Schulz | gelegten Bahnen be- Lénnen die Die Flughafengeg-.
aus Erkner.(Oder-Spree) ge- | wegen, so-wie Ziige— i A o DEF des Biingeiver
| gen drohenden Fluglirm auf festen Gleisen, Fa'ugzeuge ! eins Brandenburg-
k%i.mpr ziickt er gern einen | . In der !,uﬂ givtes  die Routen . Berlin halten  aus
Pinsel. Einen buschigen Pin- | ‘aber keine festen ; | diesem Grund die
scl, der sich auffichert, wenn | Gloise, wie jetzt verlassen i gmuelflugr_outendc-
mani.hnindje Luftreckt. ,Wo auch eine Verkﬂchrs— i bz?tte fiir ein Ablen-
sind hier die Flugrouten?”, | simulation einer; Arbeits- ., kungsmanover. Es sei Selbst-
fragt Schulz dann mit dem’ | gruppe der Biurgerinitiativen - betrug, wenn - man glaube,
Pinsel in der Hand, so wie | von Kleinmachnow, Teltow ~mit »irgendwelchen Flugrou-
newtich in der Schonefelder | und Stahnsdorf (Potsdam- -~ ten” dem Fluglirm entgehen

Airportworld, als die Flug-
lirmkommission tagte. Eine

| Antwort bekam Schulz nicht,
Der buschige Pinsel soll die

Flugspuren am Brandenbur=

Mittelmark) zeigt. Die AG hat

die Flugspuren von Starts von
" den Flughdfen Tegel und
Schiinefeld an einem Februar-

tag iibereinandergelegt und

et s e —

 auf den Standotdes BBI proji-

zu kbnnen, heibt es dort.

Ein Grund fiir das Flugspu-
ren-Gewimmel am Himmel
sei die sogenannte Strecken-
freigabe, erklirt Lippoldt.

h -des:BBL Grundlage sind reale Flugspuren startender ia-

FOTO: BORCERINITIATIVE KLEINMACHNOW

e

Fluglotsen kénnen Jets aus
den festen Routen entlassen,
wenn sie eine gewisse Hohe
erreicht haben. Das geschieht
in Berlin und Brandenburg ab
einer Hohe von 1500 Metern,
wie Uwe Hummert von der
DES bestitigt. Es sei keine Sel-
tenheit, dass Lotsen solche
Freigaben erteilen, sagt. er.
Ohne sie wire ein sicherer
Flugbetrieb nicht mbglich,
weil sich die Flugzeuge mit ih-
ren unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten am Himmel
blockieren witrden. ,Wir brau-
chen diese Mioglichkeit des
Eingreifens", sagt Hummert.
Flugrouten seien eben nur
Ideallinien, sagt er. Je nach
Wetterlage und Flugzeugtyp

. weichen die realen Flugbewe-.

gungen davon teils deutlich
ab, besonders, wenn die Rou-
ten eine Kurve beschreiben.
Wie die Daten der DFS zei-
gen, sind die Flugkorridore
bis zu 20 Kilameter breit.

Die Prognose stellt die bis-
her von dert Bilrgerinitiativen
erhobene Forderung nach ei-

Siehe hierzu auch

/ /wwwi . bvbb-ev. de/index. php/de/leser-schreiben—fuer-leser/433-flugrouten-flugsp. . .

— FLUGROUTEN versus FIUGSPUREN versus BBI-STANDORT'; Autor

PB-SGB(o/ justmail.de Februar/Juni 2011

Autor: Dipl.-Ing. Peter Schatz, 25.Juni 2011,

Himwed
Flugrouten-Flugspuren-Standort Schonefeld

sowie

http

er Himmel darstellen, wenn SEmmty TR s T
der GroBfiughaten BBI fn - Dieser meinerseits ungekiirzte MiZ-Beitrag soll dem Leser dieser Ausarbeitung

Schonefeld (Dahme-Spree- | wie smﬂas_dia Arbeit der Fluglénmkommission und der Deutschen Flugsicherung
wald) an den Start geht, Auf. ST, venn nicht vor BBI-Inbetriebrnahme durch Rechtsverordmng gesichert wird
den Internetseiten der Deut-  daB Abweichungen von vorgeschriebenen Instrumenten-Flugrouten zu sehr empﬁn('l-—
schen Flugsicherung (DFS) lichen Strafen fithren ... Bisher ist von soclchen Plinen michts zu hren ...

Tnternational (BEI)

Daverlirmpegel am Flughaten Berlin-Brandenburg
Verfasser: Dr.-Ing-Giinter Briese, Eichwalde

— Ausarbeitung Teil 2 vem 22.Mai 2011 -

1
Vergleich von Flugrouten pach Plan mit realen Flugbewegungen ! Beid &
f:

1

gerdf Pressemzldung v
zur Relativierung der Arbeit der Fluglfrmkomdssion !
1
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5.2.5 Segmentierte Anflugverfahren

Segmentierte Arflugverfahren sind ICAO-konform.

aninslaala 1 e

o 1.0

fithren

Sofern der Luftverkehr dreier Flughifen Berlins
(Tempelhof, Tegel, Schinefeld) auf einen einzigen
(BBI) konzentriert werden soll, welcher nmicht
erveiterungsfahig ist, muf} dies in absehbarer
7Zeit zur Notwendigkeit der verstarkten Nutzung
von Bereitstellungsramen und Warteschleifen

Auch dieses Problem fand in der Berichterstattung
iiber die Arbeit der Fluglarmkommission bisher
keinerlei Niederschlag und in der Kommission
deshalb sicherlich auch noch keine Beachtung.

Dauerlérn;egel am Flughafen Berlin-Brandenburg Internatioral (BBI)
— Ausarbeitung Teil 2 vom 22.Mai 2011 — Verfasser: Dr.-Ing.Giinter Briese, Fichwalde

Ber§itstellungsréume und Warteschleifen
- bisher ohne Echo bei der Beurteilung von
Flugrouten -

!

i
_ { Bild 7
(Auszug aus dem fdc-Themenpapier Nr.60 i
1
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VII. Erkldrung des Verfassers

Wie bereits in meiner Erkldrung vom 11.Januar 2011 im ersten Teil der Ausar—
beitung zum Ausdruck gebracht, steht auch der umfangreichere 2. Teil dieser
Ausarbeitung allen Kldgerirn gegen den Planfeststellungsbeschluf, gegen eine
Nachtfluggenehmigung, gegen allein Siidbahn-Starts bzw. ein "Internationales
Luftverkehrs-Drehkreuz" mit Start- und Landebahnen in Schonefeld sowie allen
Biirgern, Veréinigungen, Gemeinden, Gemeindevertretungen, Abgeordneten der
Kreistage und des Landtages sowie des Bundestages usw. zur Propagierung eines
"BBI-Funktions-Splittings" Sperenberg-Schonefeld bzw. einer sukzessiven voll—
stdndigen Flugbetriel. Verlagerung nach Sperenberg gem. BVBB-Vorschlag fiir

einen GroBflughafen zur Verfiigung.

Dies gilt auch fiir Klagen gegen "ErstanschluB"-Wasserversorgungs—Beitrige fiir
"AltanschlieBer" wegen des durch BBI-Larmpegel begriindeten Wertverlustes

ihrer Immobilien mit Bezug auf §8 KAG.

Die vorgen. Kostenfreiheit gilt nicht fiir zitierte oder auszugsweise wiederge-
gebene Werke andrer  Autoren, speziell bei kommerzieller Verwendung.
Fiir die kommerzielle Verwendung wird auch beziiglich eigner Ausarbeitungen auf

verbindliche Urheberschutzrechte verwiesen.

Eine kostenlose Nutzung gilt fiir Verbinde und Vereine beziiglich der Autoren—
leistung, da es sich um eine Ausarbeitung mit "Notwehr-Charakter" handelt;
eine Beteiligung an Unkosten fiir vom Verfasser beglichene Fremdleistungen
seitens der vorgen. Gruppierungen ist dagegen wegen des Umfanges der Fremd-

leistungen erwiinscht.

Der Verfasser
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Nachwort

Die vorstehenden Ausarbeitungen versuchen Wege aufzuzeigen und zu Ergebnissen
zu gelangen, welche die tatsdchlichen Larmbelastungen durch den BBI beziiglich
des Flugldrms quantifizierbar machen und gleichzeitig fiir deren Ergidnzung im
Hinblick auf erwartbare Ggsamt—Lérmpegel fiir die noch gem. EU-Aufforderung an
die Bundesregierung vorzunehmende Lirmkartierung im BBI-Umfeld als Uberlage-
rung von Flugverkehrs-, Bahnverkehrs- und Straflenverkehrs-Ldrm mathematisch-
physikalische Grundlagen aufzuzeigen, sofern deren Larmpegel in dB(A) bekannt
sind,

Dies kann, wie in der Ausarbeitung demonstriert, durch Umrechnung in Larm-
Energie bzw. -Leistung, deren Addition und die erneute Umrechnung der berech-
neten Summe in LiArmpegel erfolgen.

Die real erwartbaren auftretenden Lirmpegel, hier als "Mindestwerte" berech-
net, da schon allein nur fiir den Flugldrm geltend, miiBten Grundlage zumindest
jeder SchallschutzmaBnahme sein, wenn im wesentlichen allein Flugldrm rele-
vant ist oder erscheint. Aber selbst wenn man mal von der komplizierten Pro-
blematik "Uberschreitung der Dauerschallpegel durch Spitzenschallpegel” ab-
sieht, erfiillen die Schallpegel gemdf PlanfeststellungsbeschluB (PFB) auch
nicht anndhernd diese Bedingung, da sie einen mehrmonatsbezogenen und dazu
startrichtungsunabhdngigen ganztagsbezogenen Dauerschallpegel abbilden - wenn
man von der Nichtberiicksichtigung des seit 2007 geltenden "Sigma-Zuschlages"
hier einmal absieht, also nur grundsdtzlich die praxiskonforme Dauerschall-
pegel-Art im Blickfeld hat.

Dies geschieht zwar unter vorgenannter Einschrinkung, wie die Ausarbeitung von
Herrn Prof.Dr.-Ing.habil., Erhard Augustin " “Viel Lirm um Nichts™ oder besser
“Viel Nichts um Lirm™" erkennen 1&3t, in sonstiger Ubereinstimmun

"Anleitung zur Berechnung von Flugldrmbereichen (AzB, Stand 2008)", konnte
aber selbst dann noch zu vbllié unzutreffenden, wenn auch "gesetzeskonformen"
Schallpegeln und Schallschutzbereichen fithren, wenn diese Vorschrift schon im
PlanfeststellungsbeschluB (PFB) voll umgesetzt worden wdre. Dies ist aber noch
nicht einmal der Fall.

Unabhidngige Beréchnungen sind zudem, wie Prof.Augustin in vorgenannter Ausar-
beitung ebenfalls darlegt, selbst in Ubereinstimmung mit vorgenannter Anlei-
tung bisher gar nicht méglich gewesen, weil sowohl seitens der Flughafengesell—
schaft (FBS GmbH) als auch seitens der Deutschen Flugsicherung (DFS) die Wei-
tergabe der Basisdaten verweigert wird (Flugzeug-Typen-Mix usw.), um eine Uber-

priifung zu verhindern.



Es bleibt also jedem potentieilen FBS-, DFS— und PFB-Kritiker praktisch gar
nichts weiter iibrig, als sich mit dem PFB bzw. dquivalenten bzw. fast &dquiva-
lenten Schallschutzzonen-Karten der FBS GmbH abzufinden und diese als Aus-
gangsbasis weitrer Betrachtungen zu nutzen.

Fiir neue Flugrouten ist hierzu, natiirlich unter Ansatz von Schallschutzzonen-
Grenzen nach dem Themenpapier Nr.60 der fdc Airport Consulting D. Faulenbach
da Costa bzw. Dauerschallpegelwerten nach vorstehender Ausarbeitung, die gen.
Ausarbeitung von Prof.Augustin nutzbar, welche eine grafische Methode aufzeigt;
die gleichzeitig Anregung fiir die meinerseits vorgenommenen Umrechnungen iiber

Larmenergien zu realeren Dauerl&rmpegeln war.

Eine Umrechnung zu neuen Schallschutzzcnen-Grenzen wurde also von Prof.Augu—
stin, wohl in Zusammenarbeit mit Herrn Dr.Maschke, in dem Themenpapier Nr.60
der fdc Airport Consulting D.Faulenbach da Costa vorgenommen - unter Anwendung
des seit 2007 geltenden "Sigma-Zuschlages" zur bisherigen Berechnungsmethode,
welcher aber in FBS-Unterlagen und damit dem PFB bis jetzt nicht beriicksich-
tigt wurde. Dies geschah augenscheinlich mit Hilfe der vorgen. Berechnungs-

Anleitung unter Nutzung dazugehtriger Rechnerprogramme.

Umso unwahrscheinlicher muB es wohl unter Kenntnisnahme der vorgenannten Fak-
ten jedem Betrachter zunichst erscheinen, daB man die PFB-Daten zu Schall-
schutzzonen beziiglich erwartbarer realerer Dauerschallpegel unter Nutzung
dieser Daten selbst noch mit einem einfachen Taschenrechner umrechnen kann -
allerdsings ohne grundsdtzliche Fehler der PFB-Datenbasis damit gleichzeitig
eliminieren zu kénnen.
Aber schon allein die FErkenntnis, daB es neben der aus der staatlichen "An-
leitung zur Berechnung von Flugldrmschutzbereichen (AzB, Stand 2008)" resul-
tierenden Art von Dauerldrmpegeln noch andre Arten von Dauerldrmpegeln gibt,
welche real erwartbare Verhidltnisse weit besser widerspiegeln, und daf diese
auch noch mit einem Taschenrechner berechenbar sind, wird sicherlich vielen
Lesern als recht auBergewahnlicB erscheinen, noch dazu auf einem rein physika-

lisch-mathematischen Weg unabhéngig von vorgenannter "Anleitung...".

Somit war ich iiber erste Meinungs#uBlerungen - noch vor Kenntnisnahme der Aus-
arbeitung abgegeben - , daB man "Lirmpegel "so gar nicht berechnen konne",
nicht sehr erstaunt.

Nicht zuletzt in Erwartung derartiger Reaktionen habe ich meine Ausarbeitung,
speziell die Formel-Ableitungen, in populirwissenschaftlicher Art dargestellt,
also in mdglichst kleinen, nachvollziehbaren Schritten formuliert.

Hierzu gehért auch die sich aus der Tatsache, daf Flugldrm nur einer der drei
fiir die Ladrmkartierung zu beriicksichtigenden Summanden von Larmenergien ist,

ergebende Verfahrensweise, die Rechnerergebnisse ungerundet niederzuschreiben.



o & 5 =

In Schreiben an Verantwortliche zum Handeln beziiglich des Flugldrmkomplexes

sind sie dagegen meinerseits gerundet enthalten (siehe Anl.1),

Umso wichtiger war mir der Nachweis, daB die nach meiner Berechnungsmethode
errechneten startrichtungsabhdngigen Dauerldrmpegel mit Ganztagsbezug mit den
Ergebnissen im Themenpapier Nr.60 der fdc Airport Consulting D.Faulenbach da
Costa iibereinstimmen. Dies konnte grafisch nachgewiesen werden (siehe Bild 4).
Damit ist iiber die Seriositdt meines Berechnungsverfahrens aber gleichzeitig
bewiesen, daB auch weiterfiihrende PFB-bezogene Umrechnungen zu tageszeitbezo-
genen bzw, stoBzeitbezogenen Dauerschallpegeln sowie Umrechnungen zu Betriebs-

bedingungen, welche von denen gem. PFB abweichen, vornehmbar und real sind.

Von Interesse diirfte in diesem Zusammenhang sicherlich sein, ob die Ergebnisse
zu Dauerschallpegelberechnungen nach der meinerseits angewandten physikalisch-
mathematischen Methode mit den Berechnungsergebnissen anerkannter Fluglérm-
Experten iibereinstimmen..

In der Ausarbeitung von Prof.Augustin "“Viel Larm um Nichts™ oder besser

" wird angefiihrt, daB sich nach seiner Berechnung in

“Viel Nichts um Larm”
Ost-West-Richtung, also z.B., zwischen Schulzendorf-Eichwalde und Blankenfelde-
Mahlow, bei der Umrechnung z.B. des Tagschutzzonen-Grenzen-Dauerlédrmpegels
"ein mittlerer Pegelunterschied von 3 dB(A)" ergibt. Dasselbe ergibt sich auch

nach meiner Berechnungsmethode (vgl. z.B. lBOdenS—E nach Bild 1 B1.1 mit

Leogenpy Rach Bild 1 Bl.2).

Die Vergleichbarkeit beider vorgen. Berechnungsmethoden geht gleichermafen aus
Bild 4 hervor.

In der 6ffentlichen Veranstaltung der WIE-Fraktion der Eichwalder Gemeindever-
tretung am Freitag, den 10.Juni 2011 zu BBI-Fluglirm-Problemen in der Eichwal-
der Alten Feuerwache unter Teilnahme des Abgeordneten Christoph Schulze/MdL
und des Fichwalder Biirgermeisters Berndt Speer berichtete eine Teilnehmerin
iber ihre Erfahrungen mit LirmschutzmaBnahmen der FBS GmbH. Sie fiihrte dabel
an, daB sie der Ldrmexperte Dr.Maschke darauf hinwies, daB der FBS-seitig zu-
grundegelegte Dauerschallpegel ihres in der Tagschutzzone &stlich des BBI
gelegenen Grundstiicks um etwa 7 dB(A) iiberschritten werde. Gem. Bild 1 Bl.1
meiner Ausarbeitung ergibt sich fiir die Tagschutzzonen-Grenze eine Uberschrei-
tung des PFB-Dauerschallpegels bei gleicher Dauerschallpegel-Art (ganztagsbe-
zogen) um mindestens 5 dB(A), beziiglich des zutreffenderen tageszeitbezogenen
Dauerschallpegels eine Uberschreitung um 6 dB(A) und fiir den rush-hour-bezoge-
nen Dauerschallpegel sogar um 9 dB(A) - bei Entfernung von der Tagschutzzonen—
Grenze in die Zone hinein ergenben sich natiirlich jeweils groBere Dauerlarm-

pegel. Auch hier kann man zumindest von einer grundsitzlichen Ubereinstimmung
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der Ergebnisse ausgehen und die Vorlage eines Widerspruches ausschlieBen.

Ich moéchte an dieser Stelle noch einmal zusammenfassen: Die Dauerschallpegel
werden Ubereinstimmend als bedeutend zu niedrig eingeschitzt und dies durch
Berechnung begriindet, und neben den unzutreffenden LirmpegelhShen entspricht
auch die Art des Dauerldrmpegels gem. PFB nicht den Erfordernissen einer qua-

lifizierten Bemessung von SchallschutzmaBnahmen.

Wegen der somit nachweisbaren Tduschung "Alt-" wie "Neu-Betroffener", ob Biir-
ger oder Kommunen, sowie der Verwaltungsgerichtsbarkeit im Planfeststellungs-
verfahren und durch den PFB beziiglich des erwartbaren Flugldrms erscheinen
die vorliegenden Ergebnisse als geeignet, ein erforderliches Umdenken in
Gemeinden, Biirgerinitiativen, Kreistagen und dem Landtag zu bewirken und,
sofern dieses Umdenken mit rechtlich verbindlichem Ergebnis nicht erfolgt,
die PFB-Restitutitionsklage des Umlandgemeindenverbandes sowie von Biirgern
und BVBB zu Lirmschutz- wie Standort-Fragen zu unterstiitzen, nicht zuletzt
wegen der erwartbaren katastrophalen Gesundheitsfolgen derzeitiger Pléne,
zumal es selbst geniigend Fakten bereithilt, das vom VDGN unternommene Heran—
treten an die Staatsanwaltschaft wegen Betruges zu Flugrouten noch durch Be-
trug zu erwartbaren Ldrmpegeln zu ergénzen - die Tduschungen sind allzu offen-
sichtlich und allzu schwerwiegend beziiglich erwartbarer materieller und gesund-
heitlicher Folgen. Beziiglich letzterer darf ich mit Hinweis auf Rild 3 darauf
hinwveisen, daB die meinerseits vorgenomene "lineare" Extrapolation der Ergeb-
nisse von Prof.Greiser bezliglich es erwartbatren Anstieges der Herzerkrankun-
gen gem. Pressemeldung zumindest angenihert best#tigt wurde (vgl. Kurve E mit
"Extra-Punkt" zu E) - ein relativer Fehler von weniger als 19% erscheint
bei solch weitreichender Extrapolation als hinnehmbar fiir eine ungefihre Fol-

genabschédtzung,
Eichwalde, am 11.,Juni 2011

Der Verfasser
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IX ANHANG

Dieser Anhang verfolgt das Ziel, diese Ausarbeitung in einen gesellschaft-—
lichen Kontext zu stellen, um erforderliche politische Konsequenzen anzumah-
nen.

Ergéinzend wurde die Zusammenstellung relevanter Berechnungsformeln vorgénom—
men, da meine Aufforderung zur Weiterfithrung der Berechnungen im Teil 1 dieser
Ausarbeitung bisher noch ohne &ffentlich sichtbare Aktivitdten dieser Art
blieb.

Anlagen-Verzeichn is

Anl.1 Schreiben des Verfassers vom 21.Mai 2011 an den Biirgermeister von
Eichwalde, Herrn Bernd Speer

Anl.Z2 Schreiben der Gemeinde Eichwalde vom 8.Juni 2011 an den Verfasser

Anl.3 Torsten Gellner: Neuer Stoff fiir die Lirmkommission;
Pressebeitrag MARKISCHE ALLGEMEINE 11.Mai 2011 S.6

Anl.4 Jorg Pohland: Vom Fluglirm am meisten betroffene Biirger werden von
Politikern allein gelassen und verhshnt,
Pressebeitrag MARKISCHE ALLGEMEINE / Dahme-Xurier 16.Juni 2011 S.20

Anl.5  Dr.Giinter Briese: Ignorantismus pur ? — zu "Kein Riitteln am Eroffnungs-

termin — Ralf Kunkel und Leif Erichsen iiber den Flughafenbau, den BBI-
Probelauf und Schallschutz", MAZ 4./5.Juni 2011 -

Anl.6  "Biirger sollen an Planungen beteiligt sein", dpa-Meldung
in MARKISCHE ALLGEMEINE, 17.Juni 2011, mit Kommentar des
Verfassers

Anl.7  Schreiben des Verfassers vom 21.Februar 2011 an die Bran-
denburger Landtagsfraktion DIE LINKE, durch Kommentar des
Verfassers ergidnzt

Anl.8 Zusammenstellung relevanter Berechnungsformeln

(aus Teil 1 sowie Teil 2 der Ausarbeltung)

Anl;9 L1teratu1ver291chnls

Anl.10 Gesamtiibersicht zur Blattfolge

Redaktions-Schlufi fiir den Anhang: 17.Juni 2011
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am kommenden Montag betreffs realerer Angaben =zu L#rmpégeln fiir Eichwalde
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Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

Thr Dankschreiben vom 16.Mai ds.Jhrs. nahm ich erfreut z.K.. Es bestirkte mich
in meiner Absicht, die Arbeit der Flugldrmkommission entsprechend gerade ver—
abschi—edeter neuer Zielrichtung i.85. starkerer Berticksichtigung hoher Dauer-
larmpegel sktiv zu unterstiitzen. )

Bezugnehmend auf die heutige Pressemeldung "Anflugrouten fiir den BBI erwartet" (MAZ 21./22.05.11,
S.5) und dem daraus entnehmbaren Fakt, daB zusdtzlich anch Ost-Starts auf der ausnshinegenehud—
gungspflichtigen Route gem, dem "Minchner Modell" behandelt werden sollen, welche weitgehend mit
der Flugroute gem, PFR iibereinstimmen diirfte, gebe ich Thnen die ervartbaren praxis- und bela—
. Stungsndneren Dauerlirmpegel hierzu bekannt, welche wessntlich von den PFB-Werten abweichen,
Ich folge damit Thnen bereits bekannten Uberlegungen aus dem Landesamt firr Umielt, Gesundheit und
Verbraucherschutz des Landes Brandenburg in Bezug auf deren Fortfithrung.
Die ganztagsbezogenen Daverschallpegel fiir Eichwalde sind Thnen bereits aus der Thnen am 11.Ja
nuar ds. Jhrs. iibergebenen Ausarbeitung bekannt, Wegen der flugprazisgemiifen Konzeéntrierung der
taglichen Flugbewegungen erhalten Sie memehr die tageszeithezogenert (6.00 Uhr bis 22.00 Ur) und
" stofzeithezogenen (rush hour) Daverschalipegel sowie die sich bei'der Realisierung der Vorschldge
von Serlins Regierendem Biirgermsister Klaus Wowereit. fiir letztere ergebenden Dauerschallpegel.

Anstelle der startrichtungsunabhiingigen 00-dB(A)-VWerte gem. PFB fiir die Tagschutzzonen-Grenze
ergeben sich folgende startrichtungsbezogenen Dauerschallpegel bei Parallelstaﬁ:s ;

— ganztagsbezogen : ca. 65 dB(A),
— tageszeitbezogen (6-22Uhr) : ca. 66 dB(A), )
= rush-hour-bezogen (8-9Uhr) : ca. 69 dB(A), ..

— zusdtzlich drehkoeizbezogen (500 TFbw./a statt 360 TFbw/a) : ca. 71 dB(A).
Daverschallpegel bei allein Sidbahn-Starts a la Startregime London-Heathrow :

- ganztagsbezogen : ca. 68 dB(A), R
~ tageszeitbezogen : ca. 69 dB(A), 3 ¢
- rush-hour-bezogen 1 ca, 72 dB(A), i 3

—-zus. drehkreuzbezogen : ca, 74 dB(A).

{4S]
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Fir die Nachtschutzzonen-Grenze 55 dB(A) gem. PFB ergeben sich startrichtungsabhingig folgende
Dauerschallpegel bei Parallelstarts ;

~ ganztagsbezogen : ca, 56 dB(A),
— tageszeithezogen : ca. 58 dB(A),
— rush-hour—hezogen iea, 61 dB(a),

— zus, drehkreuzbezogen : ca. 63 dB(A).
Bei aflein Siidbahn-Starts ergeben sich folgende Dauerschallpegel :

— ganztagsbezogen : ca, 63 dB(A),
— tageszeitbezogen : ca. 64 dB(A),
— rush-hour—bezogen : ca. 67 dB(A),
- zus. drehlareuzbezogen : ca. 69 dB(A).
Die Daverschallpegeiverte (gerundet) liegen simtlich oberlalb des fir Absiedlimgen veriretenen

Denerschallpegels von 60 dB(A), bei welchem sich z.B. ein
-Anstieg von Herz-Kreislauf—Erkrankungen

. von 69 % bai Minnern umd ‘

. von 93 % bei Frauen, ein
-Anstieg der koronaren Herzkrankheit

. von 61 % bei Mannern 1nd

. von 80 7 bei Fraven  sowie ein
-Anstieg von Schlaganfillen

. von 172 % bei Frauen _
ergibt, jeweils fiir Personen iiber 40 Jahre mit Klinik-Aufenthalt gem. dem Beitrag "Todlicher T&rm ¥
von Matthias Bartsch in DER SPTEGEL 52/2000 S.45, bezugnehmend auf die Studie des Bremer Medizi—
ners und Fpidemiclogen Eberhard Gr ei se r i.A. des Umeltbundesamtes zu 1.020.508 gesetz-
Lich Versicherten aus Koln und zwei Nachbarkreisen, welche 55% der rund um den Flughafen Koln-
Bonn lebenden Bevilkerung représentieren.

Auch ohme die gigantomamischen neuen "intermationalen Iifedrehkreuz—Vorstellungen'! ergibt sich
gem. Greisers Hochrechnung fiir das BBI-Unfeld folgendes Bild:

— fast 5.000 Anwohner werden zusitzlich mit Herz-Kreislauf-¥rankheiten in einer Klinik landen,
— davon etwa 1.350 Anwohner mit einem SchlagaNFALL:

Selbst flichendeckender Schallschutzfenster-Finbau, welcher in Eichwalde FBS-seitig micht einmal
auch nur annthernd geplant ist, wiirde nach Creiser die Iage micht entscheidend verbesserm,

Die vorgen. meinerseits berechneten Dauerschallwerte stellen einen Auszug aus einer griferen Aus—
arbeitung dar, welcher Thnen aus terminlichen Griinden (FIK-Beratung!) vorab zugeht.

Diese Werte werden Thnen, wie ich hoffe, bei der Durchsetzung der Interessen Threr Eichwalder
Mitbiirger in der Fluglérmkommission gem. nach Arbeitsrichtungsinderung hin zu neuer Sachlichkeit
tragfshige Argumente in die Hand geben.

Die grundséitzliche Richtigkeit der Art meiner Dauerschailpegel-Umréchmmgen nach physikalischen
Cesctzen vergleichbar mit den Frgebnissen des Themenpapiers Nr.60 der fde Airport Consulting D.
Faulenberg da Costa wurde mir anl&Blich der vorletzten Eichwalder BBI-Demo auf dem Marktplatz von
Herrn Ferdi Breidbach, BVBB-Fhrenvorsitzender, bestatigt,

Bei Flugrouten gem. FFB bzw. "Minchner Modell" wire also Ficlvalde komplett imzusiedeln!

Mit besten Winschen beziiglich des Frfolges Ihrer Arbeit in der Fluglérmkommission sowie

mit freundlichen Griifien

— Dr.G.Briese -
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. . ,
emeinde Eichwalde
Landkieis Dahme-Spreewald

Der Biirgermeister

Gemeinde Eichwalde, Griinauer Strafle 49, 15732 Eichwalde

Herr
Dr. Giinther Briese
Stubenrauchstr. 71

15732 Eichwalde

Eichwalde, 08. Juni 2011

Sehr geehrter Herr Dr. Briese,

thr Schreiben vom 8. Juni 2011 nebst Berechnungsergebnissen habe ich dankend
erhaiten.

Ich méchte lhnen darauf mitteilen, dass - entgegen lhrer Vermutung - die Flugldrmkom-
mission auch weiterhin arbeiten und tagen wird. Insofern habe ich mir erlaubt, lhre Ausar-
beitung zum Dauerlarmpegel Uber die Geschéftstelle der FLK in den laufenden Arbeits-
prozess einzuspeisen. Ob und in welcher Weise dies die anstehenden Arbeitsergebnisse
beeinflussen wird, kann ich naturgemal derzeit nicht absehen.

AbschlieRend mochte ich darauf hinweisen, dass ich auf der éffentlichen Veranstaltung
der WiE-Fraktion am 10. Juni ausschiieBlich als Gast teilnehme und nicht absehen kann,
ob dort Grundsatzfragen in Inrem Sinn geklart werden. Dies liegt allein im Ermessen des
Veranstalters.

Mit freundlichen GriRen

o ST,
T
Bernd Speer
Blrgermeister

T a
“ﬁi’;\g L e
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Neuer Stoff fiir die
Larmkommission

81 Zukunft des Routenpakets ist ungewiss

Von Torsten Gellner -

PoTSDAM | Auch wenn das
Flugroutenpaket der Larm-
kommission immer-konkre-
tere Formen annimmt, diirfte
die Debatte um die Abfliige
vom Grofflughafen BBI in
Schonefeld (Dahme-Spree-
wald) noch iange nicht been-
det sein. Fiir neuen Diskussi-

~ onsstoffkénnten die amn Mon-

tag liberraschend akzeptier-
ten Kriterien zur Bewertung
von Routen sorgen. Wenn
man das ernst nimmt, miisste
der gesamte Routenkompro-
miss noch einmal auf den
Priifstand, hieR es gestern aus
Mitgliederkreisen.

vermeidliches Minimum®" re-
duziert werden. Es ist frag-
lich, ob die bisher gefunde-
nen Routen diesen Kriterien
standhalten.

Am Montag hatte das Gre-
mium die weitrdunige Um-
fliegung des Potsdamer
Raums bis jenseits des Auto-
bahnrings empfohlen. Bereits
im Mérz hatte die Kommis-
sion Empfehlungen fiir die
Starts von der Siidbahn in
Richtung Westen erteilt. Die
Jets-sollen dort um 15 Grad
oder mehr nach Stiden abkni-
cken. Nach Osten soll von der
Nordbahn in gerader Rich-
tung gestartet und von der

Stidbahn eine ex-

Hintergrund  ist AlleFlugrou- treme Siidkurve ge-

der Abstimmungser-
folg der Schutzge-

ogen werden. Ge-

ten mussen prift werden soll au-

meinschaft Umland- HOCh eifzmal Berdem der Gerade-

gemeinden. Sie aufden

ausflug von beiden

hatte . zum Auftakt Pn’éfst and Pisten, der nur per

der Komumissionssit-

zungam Montagei- ~ heifStes

nen bereits zu den

Akten gelegten Antrag der Ge-
meinden Zeuthen, Eichwalde
und  Schulzendorf (alle
Dahme-Spreewald) vom ver-
gangenen Dezember wieder
ins Rennen geschickt ~ mit
knappem Erfolg. Das Papier
wurde mit 14 zu 13 Stimmen
bei zwolf Enthaltungen ange-
nommen. Es sieht vor, dass
bei der Beurteilung von Flug-
routen nicht nur die Zahl der
Betroffenen, sondern auch
die Intensitdt des Flugldrms.
gewtirdigt werden sollen. Kon-
kret sollen die Betroffenhei-
ten zwischen 45 und 60 Dezi-
bel in mehrere Abstufungen
unterteilt werden. Betroffen-
heiten unter 45 Dezibel sollen
demnach gar nicht beriick-
sichtigt werden. Die Zahl der
Betroffenen, die mehr als 60
Dezibel Flugidrm abgekom-
men wiirden, soli aufein ,un-

Ausnahmegenehmi-
gung maoglich ist
Ein Gutachten dazu
stehtnochaus. .

Dass das Paket von der
Deutschen  Flugsicherung
(DES) nicht eins zu eins {iber-
nommen wird, gilt als sicher.
DFS-Bereichsleiter Hans Nie-
bergall hatie am Montag Zwei-
fel an der Empfehlung der
Kommission zur weitrdumi-
gen Umfliegung Potsdams er-
kennen lassen. Dies stehe ei-
ner fliissigen Verkehrsabwick-
lung im Wege, hief es. Auch
Airlines machen Front gegen
den aus ihrer Sicht inakzepta-
blen Umweg.

Die DFS soll auf der Grund-
lage der Beratung durch die
Kommission ein Routenpaket
schntiren und dem Bundes-
aufsichtsamt fiir Flugsicher-
heit (BAF) vorlegen. Wenn sie
von den Empfehlungen der
Kommission abweicht, muss
sie dies begriinden.
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20 | Dahme-Kurier / LeSerpost s voxersrac, is.suntzon

ZU ,AUSSER SPESEN NiCHTS GEWESEN", 6.6., 5.15, UND , KEIN KLARES WoaT FUR DEN SUDOSTEN", 7.6, 5.13

~ Vom Fluglirm am meisten betroffene Biirger
werden von Politikern allein gelassen und verhéhnt -

| Meiner Meinung nach erhal-
ten die vom Flughafen Berlin
Brandenburg International
(BBI) Schwerstbetroffenen
vom Landkreis Dahme-Spree-
wald nicht einen Funken

und werden von Besserwis-
sern noch verhohnt.

Die Berichterstattung des
»Dahme-Kurier" ist unertrég-
lich, da eine standige Wich-
tung der Betroffenen erfolgt.
Und nun wird auch noch
versucht, den Betroffenen
Radikalisierung zu unterstel-
len, obwohl die sogenannte
Hoffmannkurve bereits geflo-
gen wird. . ol

Auf die Biirger in den Ein-
flugschneisen des BBI wer-
den bis zu 1000 Uberfliige
pro Tag zukommen. Anders
ausgedriickt, bis zu 1000 Mal
am Tag soll das Ger#iusch
mindestes eines Weckers
erklingen, der uns jeden

Interstiitzung von der Politik .

Morgen aus dem Schiat
treibt. In der Summe ist da§’
“danm90 Minuten'pro Tag bei
mindestens 65 bis 70 dB(A),

jetzt sind es 2,6 Minuten !
Mit Empérung ist zu ver-

nehmen, dass der Landrat
Herr Loge Forderungen auf-
stellt und unterstiitzt, die mit
der Einhaltung von gesetzli-
chen Standards nichts mehr
zu'tun haben und praktisch
Eichwalder, Waltersdorfer,
Selchower und Schulzendor-

_ fer zu Menschen 3. Klasse
abstempelt. Dabel ist zum
Beispiel Schulzendorf vorn
Landkreis als reines Wohnge-
biet genehmigt worden, bei
dem Belastungen {iber 48
(50) dB(A) tabu sind.

Wer jedoch Sonderlésun-

gen (Miinchener Modell:

" Flugroute geradeaus, Gewer-
begebiete im Dorf) fordert
und andere Gemeinden

beziehungsweis Stédte bes-

ser stellen will und den be-
sonderen Schutz der Bevilke-
rung nicht aaf seinem Bild-
schirm hat, der hat die Auf-
gabe eines Landrates vllig
verfehlt. Eichwalde und
Schulzendorf haben auch
Schulen und zwei héhere

Schulen, ein Krankenhaus ist

auch nicht weit weg und man
wird es kaum glauben - dicht
besiedelte Gebiete — die von
den Flugzeugen in einer
Héhe unter 300 Meter tiber-
flogen werden.

Frau Dr. Bergmann-Pohl -
Arztin und Chefin des Roten
Kreuzes - bldst in das gleiche
Horn und erkldrt bestimmte
Bewohner des Landkreises
fiir bessere Menschen, die
schiitzenswerte Kinder ha-
ben, fiir die sie sich einsetzt,

- Und was ist mit den anderen

Kindern?%?
~ Im Landkreis gibt es keiner--
lei Ansprechpartner: Land-

tagsabgeordnete sind beim
Thema BBI fiir Biirgerfragen
abhanden gekommen und -
der Ombudsmann — Herr
Dietrich - ldsst tiber den
Landrat ausrichten, wenn
man Schallschutzfragen
habe, kénne man ja zur Biir-
geranwiltin Frau Fischer
gehen. So kénnte man die
Worte des Landrates Loge
dann nattirlich verstehen,
dass man den Bewohnern
von Konigs Wusterhausen
eine solche Verfahrensweise
der Politik, wie sie den
Schwerstbetroffen zu Teil
wird, nicht zumuren kann,
»Ich bemiihe mich mit all
meiner Kraft, endlich die
Mauer von Schweigen, Igno-
ranz, Inkompetenz und Des-
interesse zu durchbrechen®,
antwortet uns ein Abgeordne-
ter von diesem Planeten,
iedoch nicht aus dem Land-
kreis Dahme-Spreewald.

Was man nicht we_i_[_&_,,_;;anh 33

man glauben. Aberwer
glaubt, dass die sogenannten
Altbetroffenen ansatzweise
ausreichende Schallschutz--»

malhahmen bekommen, der *

irrt.

Ach ja, und in Schulzen-
dorf erkldren einem die Ge-
meindevertreter noch, dass
sie nicht zustindig sind: Die
Schutzgemeinschaft nehme
alle Biirgersorgen auf, aber
auf eine Antwort vom Vorsit:
zenden Herrn Ahlgrimm
warten auch sie vergebens.
Gute Nacht, Politik.

Am 8.Juni wurde die Stidab-
kurvung (Hoffmann-Kurve)
in der Zeit von 9.47 bis
11.47 Uhr tiber unserer Re-
gion Realitit. Bei dem Auf-
schrei in der Bevilkerung

. kann man hoffen, dass die

Verantwortlichen bald sehr
viel Arbeit haben werden.
Jorg Pohland, Schulzendorf

B T R T ey
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Aniage 5

¢/o De. Ginter Briese, Stubenranchetr.71, 15732 Fichwalde, Tel. :(0R0)6750728, Handy:0173, 6447603

I gnoramntismus pur ?
- zu "Kein Riitteln am Er&éffnungstermin - Ralf Kunkel und Leif FErichsen

iiber den Flughafenbau, den BBI-Probelauf und Schallschutz®, MAZ 4./5.6.2011-

UO00OQOOOOOUOOOOOOOOOGQDGODQEﬁOClL'.lO’Df)00O0Cl0DDOQOOODOOUCDDQOODOOOCOC‘GDOOGOODDOOO

Optimismus ist gut, Ignoranz ist schlecht — und Ignorantismis ist die oberfaule Steigerung von
Ignoranz! ;

Schénefeld mfite beziiglich der Passagier-Abfertigung wegen neuver HIVorschriften i.Vbdg. mit ei-
ner neuen internationalen Sicherheitslage bereits umgeplant werden — mit der Folge von einem Jahr
Terminverzug. Die analoge SchluBfolgerung zur Flugfracht steht noch aus — will man vielleicht
Bomben in der Fracht in Schienefeld sprengen? AtomMeiler werden einem "StreStest’ auch beziglich
Flugzeug-Abstiirzen unterzogen und abgeschaltet — wann schaltet man beim Schonefelder BBI-Projekt
um? :

Seit 1998 die ICAO-Vorschrift zum erforderlichen Abwinkeln der Flugrouten bei unabhéingigen Paral-
lelstarts ignoriert, bis zum Herbst 2010, seit 2007 eine neue Vorschrift zur Berechmmng von
Schallschutzzonen ignoriert, die einen neuen "SigmaZuschlag" zu vorherigen Berechnungsergebmis—
sen vorsieht, und stattdessen die Schallschutzzonen im PFB noch "schmalgerechnet" - bis heute!
Und Schallschutz? "Schallschutz" bedeutet Schutz vor zu ervartendem Schall, wie "Regenschutz'
dies vor zu erwartendem Regen bedeutet. Man kann dazu auch mit statistischen Rechenmethoden ar—
beiten — aber dann bitte professionell! Was wiirde men wohl denken, wenn eine Vorschrift erlassen
werden sollte, nach welcher der Regenschirmdurchmesser nach der Regenmenge der jeweils nassesten
Jahreszeit zu bemessen ist? Dann wiren Schirme etwa in Amezonien iibergroB, in Fngland van Normal-
grofe und bei uns verkimmert zu Stullentellergrofe ~ und natiirlich hier nicht vor Regen schiitzen!
Aber amalog so sind die BBI-Schallschutzzonen und Dauerlérmpegel berechnet worden! Zwar nach den
luftverkehrsreichsten Monaten des Jahres, aber startrichtungsanonym, trotzdem der Start-Schall-
pegel im Flugzeug-Typ-Gruppen-Durchschmitt um 15 dB(A) iiber dem landelZrmpegel liegt und ab
10 dB(A) Unterschied der Kleinere lirmpegel rechnerisch vollig vernachlissighbar ist. Da nach
Osten hin nur etwa 1/3 der Starts erfolgen, wird dadurch auch nmur ca. 1/3 der Limenergie bei
Starts in Richtung Osten als Berechnungsgrundlage fiir den Dauerschallpegel in Ansatz gebracht —
und ergibt dadwrch natiirlich viel zu miedrige Dauerschallpegel-Werte! Und diese sind noch dazu
"ganztagsbezogen", also auf die Zeit von O Uhr bis 24 Uhr — aber die Flugbswegungen erfolgen
nicht gleichréBig fiber diese Zeit verteilt, sondern weit iiberwiegend in der Zeit von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr, also "tageszeitbezogen' — was nachts an Starts zulissig ist, steht ja moch villig in
den Sternen! Der tageszeitbezogene Dauerschallpegel-Wert ist natiirlich grofer, als der ganztags-
bezogene, weil sich die Schallenergie in der Praxis auf weniger Stunden konzentriert! Und dann
gibt es da auch noch die "StoPzeit", die "rush hout!', zwischen 8.co Uhr und 9.00 Uhr morgens, in
welcher bedeutend mehr Flugbewegungen je Zeiteinheit erfolgen, als in der gesamten Zeit der
Tagesstunden. Dieser Dauerschallpegel-Wert ist natiirlich noch hoher — aber auch zwischen 8 und 9
Uhr wird hier an Schulen unterrichtet — und dazu mi8 der Schallschutz Antwort geben, bemessen
sein!

Bei gleicher Zeitdaver der Betrachtung ist die Schall-leistung der Schallenergie Vergleichshasis
fiir die Dauerschalipegelberechmung. Und die dementsprechenden Werte konnten inzwischen ermittelt
werden !

Fiir ganztagsbezogene Werte ist die Schall-deistung bei startrichtungsabhingiger Betrachtung - ...
westlich des BBI1,5 mal so groB wie bei startrichtungsunabhingiger Betrachtung gem. PFB, &stlich
des BBI sogar 3 mal so groB wie gem. PFB, bei tagesstundenbezogener Betrachtung westlich des
BBI ca. 2 mal, ostlich des BBI sogar 4 mal so hoch — und in der "rush hour" sogar westlich des
BEL 4 mal, Gstlich des BBI 8 mal so grof wie gem. PEB! 5
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Bei dem vorgeschlagenen Start-Reglement a la London-Heathrow, Starts nur von der Siidbehn, erpaben
sich tstlich des BBIL in den Tagesstunden etwa 8 mal so grofle, in der "rush howr' etwa 16 mal so
grofe und in der rush hour fiir ein "Intermationales Luftverkehrs-Drehlaeuz! (TLIK) genéi Phanta—
sien einiger Politiker sogar 24 mal so groBe Schall-Leistungen, wie fiir die Berechnung der Tags—
schutzzone gemd PIB ( 60 dB(A) ) zugrundegelegt. Die dazugehdrigen Dauerschallpegel betragen
statt der €0 dB(A)) nach PFB Gstlich des BBI tageszeitbezogen 66 dB(A), rush-hour-bezogen 69
dB(A) und bei einem Start-Reglement a la London-Heathrow in der rush hour eines "Internationalen
Luftverkehrs-Drehikreuzes" sogar 74 dB(A)!

Stellt dies etwa keine rechtsrelevante Tduschung der Biirger und Xommmen gstlich des BBI wie
Schulzendorf und Eictsalde dar??? Denn die gerade PFB-Flugroute wie auch das ihr #hnliche '"Minch—
ner Modell" sind auch mach "AbschiuR" der Arbeit der FIK nicht "vom Tisch', wie Xlaus Bischofs
Baitrag "Kein klares Wort fiir den Siidosten (MAZ 7.Jund 2011 8.13) erkennen 148t,

Fir die vorstehend angefiihrten Frgebnisse neuer Dauerschallpegelberechnungen und dfe neue - Lage
der Schallschutzzonen-Grenzen bleibt mur noch die Hoffming und Forderung bestehen, sie bei der
Priifung der fiir den 4.Juli 2011 geplanten Vorlage der DES-Flugrouten im September dieses Jahres
einzubringen und ihre Amwendung vehsment zu fordern. Bis dahin sind diese Frgebnisse so breit zu
publizieren, dafl mbglichst jeder Birger im BBI-Unfeld dann weifl, was fiir Pelastungen mit welchen
Folgen uns Politiker und Parlament zumuten wollen, um eine politische Mifplanung gegen alle
objektiven Griinde durchzupeitschen!

Dies kann mur eines bedeuten: Weg mit den "alten Flugrouten' genzif PFB und #hnlichen wie dem
"Miinchner Model1",und auch weg mit den "neuen Flugrouten" mit 15° Abbiegen!

Schon bei 60 dB(A) Dauerschallpegel steigt gegenitber 53 dB(A) Dauerschallpegel die Schlaganfall-
Haufigkeit bei Frauen un ca. 180%, also auf das 2,8-fache, bei erwartbaren tagesstundenbezogenen
66 dB(AQ sogar etwa um 240%, also auf das 3,4—fache!

Wer will dies verantworten? Fs ist gemiB Grundgesetz micht zu verantworten, welches Leben und
Schutz der Cesumdbeit Verfassungsrang einriiumi]

Bei den bisherigen Beratungen der Fluglémkommission standen diese neuen Frkerntnisse garantiert
noch nicht zur Debatte, weil diejenigen Unterlagen, welche die Berechnung all dieser Deten ermdg-
lichten, erst ab dem 23.April 2011 zur Verfiigung standen und erste Berechmungsergebnisse deshalb
erst am 22.Mai 2011 dem Eichwalder Blirgermeister Bernd Speer vorab iibermittelt werden konnten,
die MK aber schon am 6.Juni 2011 "plammiBig" ihre Flugrouten-Beurteilung abschlof, viel zu frih,
un ihren eignen Beschluf} stfivkerer Beriicksichtigung von bescnders hohen Idmmpegeln bei der Flug-
routen-Peurteilung auch mit objektiven MaBstiben in die Tat umsetzen zu konnen — und zuvor wurde
monatelang ohne diesen Maflstab beurteilt!

Also: Die Fluglarmkomission mifl weiterarbeiten, unter Beriicksichtigung neuberechneter Dauverlirm-
egel und Schallschutzzonen-Grenzen und mit ordentlichen schriftlichen Vorlagen vor Abgabe ihres
Votums, was bisher zu vermissen war, Sonst ist sie nicht mehr, als 'ein scheindemckratisches Fei-
genblatt zir Unterstiftzung der Durchsetzmng einer falschen Stardort-FEntscheidung!

Denn wenn sie mit diesen neu berechneten Dauérlzrmpegeln weiterarbeitet, wird sie finden, daB ein
Flughafen-Neubau zwischen so dicht die Startrichtungen querenden Siedlungshéndern dichter Besied-
lung nicht genehmigungsfihig ist, weil men keine genelwmipungsfahigen Flugrouten ermitteln kann,

Rechnet man aber nicht damit, dignoriert man selbst solche katastrophal hohen Daverlirmpegel und
deren noch fiirchterlichere Folgen fiir Ieben und Gesmdheit der BBI-Anlieger, d a n n ist
mn auwch schon den Ignorantismis verfallen - eine firchterliche Frkranfamg! Zomindest fir die
Triger der Folgen!

Dr.G.Briese, Eichwalde

Dieser Peitrag wurde am 7,Juni 2011 abgeschlossen.

b 218



= Bl =

Anlage 6

Neuer Kurs der Bundesregierung: "Biirger bei Planungen einbeziehen!" vom
17.Juni 2011 -~ der 17.Juni ist schon lange ein historisches Datum!

Dringt dieses Datum angesichts STUTTGART21, BBI21 mit Griindung und enormem

Wachsen immer ne~uer Biirgerinitiativen und von Protesten und Demonstrationen,

angesichts der Generalstreiks in Griechenland und den Unruhen in der arabi-

schen Welt wieder mehr in das BewuBtsein der Politiker?

Dann sollte schmelistens von der bisherigen BBI-Fehlplanung Abstand genommen
werden - als Zecichen dafiir, daB echte Biirgermitbestimmung nicht nur in Brasi-
lien, sondern auch in der Bundesrepublik erwiinscht ist!

Das Verblﬂden des Namens des von vielen Biirgern verehrten Begriinders der
"neuen Ostpolitik", des Alt-Bundeskanzlers Willy Brandt, mit dem neuen Namen
des BBI-Projektes wird vielfach als makabre Entweihung seines Andenkens emp-

funden werden!

EHRUNG

Biirger sollen
an Planungen
beteiligt sein

Biirgern bei der Planung of-
fentlicher PI’O]ekte stéarken.

Daflir solle eine mdoglichst
fﬂihe Biirgerbeteiligung im
Verwaltungsverfahrensgesetz
festgelegt werden, sagte Kanz-
lerin sAngela Merkel (CDU)

rd=Mohn-Preises gestem
in Gute1sloh Die mit 150000
Euro " dotierte und erstmals
auscfelobte Auszeichnung
ging an ein Biirgerprojekt der
brasilianischen Stadt Recife.
Der Preis erinnert an den
2009 gestorbenen Firmen-
griinder Reinhard Mohn.

Seit 2001 engagieren sich in
der Stadt an der Nordost-
kiiste Brasiliens jedes Jahr
mehr als 100 000 Erwachsene

GUTERSLOH | Die Bundesregie- |
rung will die Beteiligung von

be1 der Verleihung des Rein- -

MAZ | FREITAG, 17. JUN

z

und Jugendliche in dem Biir-
gerhaushalt. 220 Millionen

Euro wurden seitdem auf .

Grundlage der Birgerent-
scheidungen investiert. An-
aers als in Deutschland, kén-
nen die Menschen dort direkt
tiber bestimmte Finanzmittel
entscheiden. Der Vorsitzende
der Stiftung, Gunter Thielen,
sagte, klassische Formen des
organisierten politischen En-
gagements wie Parteien hét-
ten an Attraktivitat verloren.
Das Gefiihl mangelnder Mit-
wirkungsmoglichkeiten fiihre

zu Parteien- und Politikerver-

drossenheit. Zugleich habe es

-aber in den Verﬂangenen 20

jahren bundesweit mehr als
6000 Volksbegehren und -ent-
scheide gegeben. dpa

T

il
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Wie ist der Stand der Umsetzung echter Biirgerbeteiligung im Land Brandenburg?

Beispiel: BBI-Planfeststellungsverfahren :

Schon die Anh&rung 2001 in Berlin-Oberschdneweide war eine dem grundgesetz—
lichen Gleichheitsgebot widersprechende Farce!

Werden Biirgeranliegen hierzu jetzt ernster genommen? Keinesfalls:
SPD-Generalsekretédr Ness antwortete auf drei Schreiben zum BBI-Planfeststel-
lungsverfahren seit Sommer vorigen Jahres nicht: eine Reklamation hierzu an
Landtagsprdsident Fritsch blieb ohne RiickduBerung.

Da erinnerte ich mich an den Brandenburger Koalitions-Partner und schrieb an

DIE LINKE Landtagsfrak;ion Brandenburg mit Dgtum vom _21.Febrpar 2011.

" Dr.-Ing. Gintér Briese

Iog. fUr elektrischs Anlagen und Gerkte o
Iag. grad. (Fichte- uved Husbolde-Preistriger der Humbolde-Uoiversitdic zu Berlin) o . n - - |

Bipl.~Ing. (Ext.) FUr Elektosik-Techmolegiz -

Prom., al= Externer sit Untersuchusgen zur Syscesatisierbarksit von Entwurfsprozessen sllg, und spez. elektron. Cerlite

Stubenrauchstraffie 71, 15732 Eichwalde
Tel.: 030.6759728 Handy: 01736447603 ' \

ChenT e ———— TR a1 e 4 4im & e min et . . .
J e e i T = Selbst. Eonstrukeewr (1953-73), Bauleitplaner (1994) s
1 Ll v Ing. f0r estwicklungsbesledtende Standardis./Horaung (1973-91)
TIE LINKE 1ﬂIﬂtagafrak!:i.m Brandenbury ! Versstwortl. Co-Autor dar Studis zur Substitsrion von Metsll
= . durch Plest in der Yolkswirtschafe (1569-70; FuB~Planung,
Aiber " G o R R SRR o Vereisheitlichungsplanung, © ) Anzlyse) ! |
- : Autor wiss. Arbeiten zur Virtschefrsumprofilierung (1990), |
14 = 5 Wirtschafra— und Arbeitsdarkeffrderung/-scabilisterung mic
1 - HEM' K T we‘hlan / PﬁL’ SPI‘BC"EI'.LH ﬁ]l' stever- und fizsszpolitischen’ Hittelm i1z Deutschland, EU (2003-04) - !
H Verkehrspolitik, Regionalplaming und: . Aksdeste-Dozent fdr Hesthswatik, Physik, techa, Ficher (1957-84)7 .
} Ramﬂmlg ‘ Beasfrragter des Lendescozialeates Cottbus EO0r Lehr— und Yortrasge- |
1 o : i stdtighkeir =n allg. Rachte- wad Soxdelfragen {1554)
beer 'UI'h'i o 2 - T Bl IME-Rechtsberater uad Bearheiter jurisc. erdl-r_xlzug-nI(INU-—UG) |
. ] _ . i ;" i y i
Herrn Stefan. Ludwig / ML, Sprecher fir - :
141 / WL, S Eichwalde, den 21, Fehruar 2011 :
Komunalpolitik und Kommmalfinanzen A o |
o Ihr Schreiben vom R ;
iiberreicht am 21.Febrawar 2011 in der i EWT TR e
Veranstaltung der Lendtagsfrakiion zun BEL Thr Zelchen |, =

in Komigs-Wyusterhaucen mit der Fragestellung
"Wie positioniert sich DIE LINKE-Brandenburg?' =~ ... -......

Fiir, eine Positionierung der LINKEN zum BBI fiit grundgesetzliche Biirgerrechte |
und Rechsstaatlichkeit: - fiir PFB-Restitution und BBI-Funktions-Splitting, i
Gesundheits-. und Eigentumsschutz sowie die Wiederherstellung von Rechtschiancen
‘der Biirger gegen unzuldssige Beitragserhebungen .fiir die BBI-Finanzierung
mittels gesetzlich verbiirgtem Recht zur - Bildung von ProzeBgemeinschaften

D00O00b0ﬂO00U0ﬂ0OODQOOOOOBOGODOOBOQOUGOOO'ODDOODOOOODODDQOOIOODQDOOOOOUQUOQDODDO

Sehr geehrte Frau Abgeordnete Wehlan, ' - ’
sehr geehrter Herr Abgeordneter Ludwig, ) S '
sehr geehrte _Daz.-:sn und Herren der Lﬂndtagsfraktion DIE LINKE

hiermit gestatte ich mir, Sie mit den Positionen von sechs regionalen Biirger—
gruppen .zu vorgen. Thematik, welche.gem. bisheriger Verfahrensweisé zu viel
_Unverstéindnis und Frust - in der Biirgerschaft fiihrte,. bekanntzumachen.

Bei der zitierten Verfahrensweise handelt es sich um ‘die Tatsache,--daB 1.3iir'g'er,
Kommunen, Planfeststellungsbehérde und Gerichte mit FBS-Unterlagen zum Plan-—
..feststellungsbeschluf zumindest leichtfertig getduscht wurden und .de .facto

Uber Steuergelder hinaus zu privater bzw. gemeindlicher Finanzierung des BBI
herange;oggn werden sollen. . 5 # g

~Im Einzelnen handelt es sich -hierbei . S g : s
= um.die Téusching zu ervartberen Linmpegeln beim'EBI-Betrich, selbst gem. FEB-Routehfihrung,’
.~ m die Tauschung zwr Flugrouten-Problematik nach zuvor schon erfolgtem- Bruch dés Vertrausns-.
%m Aiir YAlt-Betroffene” durch den "Konsensbeschluf" 1996 entgegen dem Frgebnis des ROV
* —wm die Tduschung beziiglich der Vorlage éines echten BBI-Schallschutzprogranmes, weil weder von.
" zutreffenden’ ervartbaren Lirmpegeln ausgegangen wurde noch die techmischen MAsungen" den Be—
. stimmmgen der EaV0 oder des Gesundhedtsschutzes gentigen, )
- die Tduschung iiber die angebliche Vorlage berechtigter MA /-Altanschlisfer-Beitragsforderungen
wnabiéingig von BBL-Projekt. : B -2--
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Antwort? Keine! Die LDS-Kreisorganisation DIE LINKE sprach sich zwar fiir
Sperenberg aus -~ aber die Landtagsfraktion DIE LINKE konnte sich bis zum
17.Juni 2011 noch nicht einmal zu einem Nachtflugverbet von 6.00 Uhr bis 22.00
Uhr durchringen!

Welcher Politiker, welche Partei will die Verantworiung fiir gesundheitliche
Folgen unermeBlicher Art gem#B den Erhebungen von Prof.Greiser (s. Bild 5)
bzw. des Verlustes von Heim, Haus und Hof, der Lebensleistung vieler Tausender
von Biirgern, fiir solch in vielerlei Hinsicht unverantwertliches Handein iiber-
nehmen?

Mogen sich alle Parteien und Fraktionen nach Durchsicht der vorliegenden Aus-
arbeitungen dieser Frage stellen, die identisch mit der Frage ist, daB das
BBI-Umfeld =zukiinftig in wahrstem Sinne des Wortes dahinsiecht - de facto
schutzlos!

Die ndchsten Wahlen Xommen bestimmt!

.

Detl&n'gern Lthr:ﬂm_rrnanwerdenscnnt sachlich wnbegriindete Beitrige fiir die private und kumma—
le Finanzierung des BEI-Projektes in Form zusitzlicher Unkosten fiir echte Schiallschutzmafnahmen
und firr die BBI-Wasser—/Abvasser-Anschluf-Finanzieing abverlangt, gegen letztere sie sich in
Brandenburg infolge eines Landtagsbeschlusses wegen zu kampakter Problemlage weder als Finzelbiir—
ger mit Frfolg wehren kinnen noch den Weg einer erfolgversprechenden Klage mittels einer- Prozel-
gemeinschaft rechtssicher beschreiten kinnen, weil der Landtag hierfiir de jure die Zustimmmg des
MAWV als Versorger als Bedingung im Gesetz verankerte — entgegen der Rechtslage in: I*iecklﬁr“m’g—
Vor;m—ern

Sie erhalten deshalb zum Komplex folgende Unterlagen mit der Fordemmg einer B!n‘ger"@cb:.c sichern-
den Verfzhrensweise:
— Schreiben von sechs Biirgergruppen vam 6.Februar 2011 andleGammdenEmc}mlde Sc:hulzendorf
 und Zeuthen,
— Schreiben von sachs Bitrgergruppen vom 30, Januar 2011 an den MAW-Verbandsvorsteher,
- ’iﬁdx:r"pmcns-Schxmbens-Vorﬂnlck gegen den Altanschliefer— ”Bmcheud tiber Wasaerversorgmgsm—

= Vordruck "Nachtrag zum Widerspruch .

Diese Aktivititen richten sich dagegen, daB Birger zu eignem Schutz (Schallschutzmafrabmen) bz,
zur gesetzeswidrigen "BBI-Co-Finanzierung" (BBI-Wasser—/Abwasser—Versorgung) fiir ein Projekt zr
Kasse gebeten, dessen juristische Durchsetzbarkeit wegen vorgen. Verfahrensmingel so fragwiirdig
gevorden ist, dall der VDGV dagegen sogar bereits Anzeige bei der Staatsarwaltschaft ‘erStattetel
Und dies zu Imrer-noch-Krisenzeiten und bei vielfach zusitzlichen Beitrfgen fifr geplante Straflen—
baukosten — und damm auch noch teils objektiv gegebenem Unsiedlungserfordernis gem. Frgebnissen
aktueller Schallpegelberechmbungen, welche nur Mindestwete sein diirften (vgl. Anlage zum Schrei-
ben vem 30.01,2011 an den MAWV) !

Wern DIE LINKE ihrer verfassingskonformen Verantwortumg fifr Leben, Gesundheit wund Pesitz der Biir—

ger, ihrer Wahler, gerecht werden will, kamn dies nicht mr m.E. mrsogesd‘el‘m _

— Moratorium fiir MAW-Beitragsforderungen, da projektbezogen vakant; o

— gesetzliche Zulassung von ProzeBgemeinschaften o‘meFaIBﬂn‘aIﬂomgamhinBrarﬂmbm:g

- Umplanung des BBI-Projektes gem, vorgeschlagensm 'BBI-Furktions-Splitting" mit Passagier- und
CGepéickabferigung in Schinefeld wnd Frachtgutkontrolle wnd Flugfeldern in Sperenbergi -

— weitere Forderungen sind den Anlagen zui Schreiben vom 18.Januar 2011 an Herrn Landtagspriisi-
ten Gunther Fritsch entnelmbar, welche Threr Fraktion bereits vorliegen diirften. da es sich um

Blttenzur]i‘anbm.ng!mgmdenlamitag ‘handit, nachdem drei Schreiben zur Problematik an den Bran—

denburger SPD-Generalsekretir Klaus Ness ab Augu‘st 2010 nbeantwortet blieben — entgegen Zusage.

Auch zu meinem Schreiben an Herrn Landtagspréisident Fritsch liegt mir noch keine Antwort vor.

Ich hoffe deshalb, daf die Landtegsfraktlon DIE LINKE auch diesen Vorgang aufgreift und parlamen-
tarisch zur Sprache bringt, so daB die Problematik endlich als Gesamtkamplex diskutdért wird.

Hierzu gehbrt auch, daff wegen der grundgesetzlich gebotenen Gleichstelling der Birger, daB wegen

des gesetzlichen Mafistabes "220.0V0 -zur LuftW' kein FlugroutenProblem, sondern ein Standort—

Problem vorliegt, weil es wegen der dichtbevBlkerten Siedlungsachsen in beiden Flugfeldnchtlmgerl

keme *vertrdglichen Flugrouten" fiir Schonefeld gem, aktuellen Vorschriften und vissenschaf
chen Erkemntnissen geben wird.

Viele Biirger erwarten deshalb Ihre Intervention zur Durchsetzung ihrer elementaren Biirgerrechte, -

auch mit Blickpmkt auf den Einigungsvertrag.

Fir Thre Bemiflumgen danke ich Thnen und hoffe auf baldigen zustimrenden Bescheid.

Mit fregndlichen Griifen ) Anlagen

~ Dr.G.Briese -
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Anlage 8

Zusammenstellung relevanter Berechnungsformeln

- Formeln aus Teil 1 dieser Ausarbeitung:

a) Schallpegel als Funktion der Schall-Leistung

(1) .. Lp = 10-1ig (p / p,) dB(A)
lllit
(2) p = Schall-Leistung W
(3) By ™ 10-12 W = Schall-Bezugsleistung

b) Schall-Leistung als Funktion des Schalipegels

(4) lg p = (Lp / 10) - 12

c) PFB-Schall-Leistung (startrichtungsunabhingig, ganztagsbezogen, fiir die
Tagschutzzonen-Greunze 60 dB(A): P

) Peppp = 10+ 107y

60PFB

d) Startrichtungsabhidngige ganztagsbezogene Schall-Leistung fiir
Orte westlich des BBI wie Blankenfelde-Mahlow

(7N = (2/3)e

P60PFR P den(B-1)

p = . -7
60den(B-}) by Peprg = 15¢1077 w

e) Startrichtungsabhingige ganztagsbezogene Schall-Leistung fiir
Orte 6stlich des BBI wie Schulzendorf, Eichwalde

- {9 = (1/3) e

P e gninen

10 o = 3e - Deig?
U0 peoderts ey = 3ongpm = 0107 W

f) Startrichtungsabhingige ganztagsbezogene Schall-Leistungen fiir ein

Betriebssystem a la London-Heathrow (allein Siidbahn-Starts entgegen PFB)

(1) Ps0dent-H(B-M) = 2 “Po0den(B]) = 0107 W fir Blankenfelde2&hlc:
) Tty ' = P _ " . e . c - -
A2 “Peodentt(sr) = 2°Pq densE) = 607107 % fiir Schulzendorf-Fidnalde



@) B = pet ¥

g) Startrichtungsabhingige ganztagsbezogenen Dauerschalipegel
- fir Orte westlich des BBI -

(16) Lp60den(B~M =10{1g (15°107) - 15 (1072) 7
=10« /(gl5 +1g 1077 ) - 19 (10712 7

=10s [1,1761 + (<) - (-12) ] =1096,1761 = 61,761 dB(A)

- fiir Orte 6stlich des BBI :

a7 1 = 1097
p60den(S-E)~ le (p60den(8 E)'/ Fo !

=10-(1g 30°107 - 1310-12) = ¢, 771 dB(A)

h) startrichtungsabhéngige ganztagsbezogene Dauerschallpegel fiir ein

Betrlensreglmc a la London-Heathrow (allein Siidbahn-Starts)

= f fiir Orte westlich des BBI

a9 Lp0denL— H(B-M 1018 ( PgggenL-H(B-Y )/Po

-10+(1g 30+ 2107 - 19 10712) = 64,771 dB(A) - fiir Blankenfelde-Mahiow:

= Fiir Orte ostllch c‘. BBI

19 L. e 10# 18(13

e
“p60denl.~H(S-E) DdenL H(S EY P

= 10-( 1g 60 <10 . lg 10 i ) . | - fiir Schulzendorf-Fichwalde
= 67,782 dB(A) '

1

@) Schall-Energie als Funktion der Schall-Leistung

mit p = Schall-leistung (W) und t = Zeitdaver (s).

Bei mur in einem Zeitintervall At jeweils gleichbleibender Schall-leistung gilt fiir die Berech-

nung der Schallenergie Formel (241 :

(21) Ep = 2 Baat - - s
' £ £
0=i=t,

mit to= letztes betrachtetes Zeitinten"alll.

Fir 4t-=>'o0 érg‘bt_siqh die Schallenergie nach Formel (22) :

(22) E = [p-adt- Ws

mt o= 1&LFQS betrachtetes Zeitintervall dt .

S e
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4) jahresbezogener Schall-Energie-Mittelwert als Funktion der Schall-Leistung

(23) B~ ‘éf b, dt Vs
0 Zi€365

N

mit Epm = JahresMittelwert von E«p.
i = Tag des Jahres G

k)startrichtungsbezogene Schall-Energie als Funktion der Schall-Leistune

(%) E I SN
(D) j pi(OSl‘) t Ws

{.1.x 5 i(OST) £31.12.8)A ( i(CBT) & der verkehrsreichsten Monate des Jahres)

mit = Tag, an welchem in Richtung Osten gestartet wird, und x = Jahreszahl,

)
() EP(GST) > Ep‘ﬂ e

und gleiches gilt auch fiir E ZitE .

p(WEST) - pm

Letztgen, Lamenergie ist also fiir Schulzendorf-Fichwalde mafgeblich. Fir Blarkenfelde-Mahlow
ergibt sich eine analoge Formel; nur die Tndizes i(0ST) sind durch die Indizes i(WEST) zu erset—
i e
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- Formeln aus Teil 2 dieser Ausarbeitung :

1) Schall-Leistungen mit Tagesstunden-Bezug als Funktion von

Schall-Leistungen mit Ganztagsbezug

(6)

pdenﬁzz‘gpe €18 =

E = ;
p den q3 Ep eq3

mit E fiir Energie und p fiir Leistung

8 ~1,33-
(8) p 3n4 pde

eq n

m) Schall-Leistungen mit StoBzeit-Bezug (rush hour) als Funktion von

Schall-Leistungen mit Gamztagsbezug

682 Fbw - 18 Fbw
den ny

18 h

(9) p_ : p _&75Fbw/hy (
rh eq3

mit Fbw = Flugbewegungen, dazu Index den = ganztagsbezogen, Index n = nachts

10 - F :
(10) Py peq3g 75 Fbw/h 37 Fbw/h

(12) p  =~2.
rh”™ pqu

n ; ¥
) Schall-Leistungen mit Drehkreuz-Bezug als Funktion von
Schall-Leistungen nach PlanfeststellungsbeschluB (PFB)

(13) »p : A5 . ' ;
ILDK pPFBA/ 00000 Fbw/a : 360000 Fbw/a

(1) p 01,5+
ILDK PFB
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o) Schall-Leistungen mit Drehkreuz-rush-hour-Bezug als Funktion von
startrichtungsabhingigen ganztagsbezogenen, tagesstundenbezogenen bzw.

rush-hour-bezogenen Schall-Leistungen

Y e - . = _ . o
(15) Prprrpg®1i5py, = 1,525, 5 1,52+ 1,33ep, _

Ayl
(A6 1k ¥ 4Pyen

Fiir pden sind alle Werte gem. Tab.4 zu prhILDK umrechenbar.

Die Werte in Tab.4 wurden fiir die Grenze des Tagschutzgebietes gem. PFB von
60 dB(A) errechnet.

p) Schallpegel als Funktion der Schall-Leistung;

Ableitung einer Berechnungsformel fiir Taschenrechner

=7
(A7) L = d0eig Cofp ) = tostal 2235 5
P 0 w12
10

(20) L = 10+ (lsx = 7) - (=12) F

p
(21) L  =10+(1g x + 5)

p
(22) L = 50+ 10°1g x x = Schall-Leistungs-Vielfaches von 10 =7 in W

P



= e

Daverldrmpegel am Flughafen Berlin-Brandenburg International (BBI),

Berechnungsgrundlage und Berechnungsergebnisse zur Umrechnung von

PFB-Grenzwerten fiir PFB-Schallschutzzonen;

Teil 1 und Teil

Autor: Dr.-Ing.

23

Giinter Briese, Eichwalde
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Der aufmerksame Leser wird beziiglich der Umsetzung der Erkenntnisse der vor-

genannten Ausarbeitungen des Verfassers und der Arbeiten andrer Autoren als

Geleit

fiir seine Aktivitdten auf einen "Stenglischen Geleitartikel" * verwiesen:

Geleitartikel

Hér auf meinen guten Rat,
nicht nur zu Silvester:

Sei kein Vorsichtskandidat.
Trau dich was, mein Bester!

Bleib nicht stumm am Wegrand stehn. -
- Kampf mit Kopf und-Tatzen!

Um den heiflen Brei zu gehn,

schickt sich nur fiir. Katzen.

Dieser Spruch gilt, sapperlot,
Letztlich auch fiir Damen,

Die, trotz Minreraufgebots,
7u “nem Amte kamen;
Und besonders treffend ist er,
Wenn sie wurden gar Minister ...

(Letzter Vers: Frginzing des Verfassers zur Sicherung weiblicher Gleichstellung, wobei sich ja
un Gleichstellung auch die Flughafen-Anrainer im Hinblick auf Bundesbiirger im Umfeld des Flugha-
fens Ziirich-Kloten bemiihen — vgl. 220.DV0 zur LuftVO!)

%) Quelle: Hansgeorg Stengel: Mit Stengelszungen. Die neue Leier. Stenglisch for you. Frifhling,
Somer, Herz und Kinder. Der rettende Stengel. Strophe muf sein. Die feine stenglische Art. Der
Unschuldsstengel — Gedichte und Epigramme; EULENSPIRGEL Verlag Berlin, S.318/319



