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dem in den Antragsunterlagen dargestellten Umweltzustand 1997/98 nicht zu erkennen ist. Die
durch groB3flachige landwirtschaftliche Nutzungen gepragte Bestandssituation im vom Vorhaben be-
troffenen Bereich war (ber die 0. g. Projekte hinaus keinen Nutzungsénderungen unterworfen, die
eine geédnderte Bewertung der Umweltauswirkungen erwarten lassen. Auch aus den Stellungnah-
men des Beteiligungsverfahrens zur ergénzten Fassung des LBP ergibt sich diesbezuglich keine
geanderte Einschatzung.

Hinsichtlich der Vorbelastungssituation wird von einem Tréger 6ffentlicher Belange kritisiert, dass
flr das Szenario 20071f von einem Passagieraufkommen ausgegangen wird, welches ohne Ausbau
des Flughafens dort nicht realisiert werden kdnne. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde
ist das Szenario 2007ff jedoch nachvollziehbar und fachlich korrekt bestimmt. Das fir 2007ff ange-
kommene Passagieraufkommen von 4,5 Millionen Passagieren pro Jahr stellt die ohne zusétzlichen
Ausbau zur Verflgung stehende Abfertigungskapazitat am Standort Schonefeld dar.

Zustand bei Endausbau (Szenario 20XX)

Dieser Zustand beschreibt die Situation nach dem Endausbau des Flughafens fir das Verkehrs-
szenario 20XX unter Berticksichtigung der geplanten Kapazitat von ca. 30 Millionen Passagiere pro
Jahr. Die Tréger des Vorhabens haben die hierzu erforderlichen Angaben in den Antragsunterlagen
und der im Planstellungsverfahren nachgereichten Unterlagen vorgelegt.

2.2.5 Untersuchungsréaume

Der raumliche Bezug der UVP ergibt sich aus den der Umweltvertraglichkeitsstudie zugrunde gelegten
Untersuchungsrdumen fir die einzelnen Schutzgiter sowie den zusétzlich untersuchten Bereichen in
der ergénzten Fassung des LBP. Zusétzliche Bereiche wurden fir die Auswirkungen durch Fluglarm
und Uberflug untersucht.

Von verschiedenen Trégern 6ffentlicher Belange, insbesondere Kommunen, wurde beméngelt, dass die
Abgrenzung des Untersuchungsraumes in den von den Trégern des Vorhabens vorgelegten Unterlagen
fehlerhaft sei. Beispielsweise seien weitere Bereiche im Land Berlin oder von Gemeinden im Land
Brandenburg in den Untersuchungsraum einzubeziehen.

Die Planfeststellungsbehérde hat diese Argumente gepruft und ist zu der Auffassung gelangt, dass dies
nicht generell zutreffend ist. Nur fir eine ausreichende Untersuchung der Auswirkungen durch Verlar-
mung von Vogellebensraumen und von Erholungsraumen war eine Erweiterung des Untersuchungs-
raums erforderlich. Die Trager des Vorhabens haben auf Anforderung der Planfeststellungsbehdrde
erganzende Unterlagen vorgelegt. Die Ergebnisse werden von der Planfeststellungsbehérde bei der
jeweiligen Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen auf die betroffenen Schutzgiter be-
ricksichtigt.

3 Vom Antragsteller gepriifte anderweitige Losungsmoglichkeiten
3.1 Allgemeines

Im Rahmen der UVP sind entsprechend § 6 UVPG neben dem beantragten Vorhaben von der Planfest-
stellungsbehdrde auch andere Lésungsmaéglichkeiten zu priifen, die - soweit zumutbar - eine Realisie-
rung des Vorhabens mit geringeren Umweltauswirkungen ermdglichen wiirden. Zu betrachten sind hier-
bei Vorhabensalternativen, die ernsthaft in Betracht kommen oder sich aufdréngen.
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Antragsgegenstand ist im vorliegenden Fall die wesentliche bauliche Anderung des bestehenden und
luftrechtlich zugelassenen Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld. Somit sind alternative Konfigurationen
und anderweitige technische Lésungsméglichkeiten am gegebenen Standort zu priifen. Diese ander-
weitigen Lésungsméglichkeiten oder Alternativen kénnen jedoch auch die Durchfihrung des Projekts an
einem anderem Standort, mit einer anderen Anlagenkonzeption oder auch ein anderes Vorhaben sein.
Solche Vorhabensalternativen sind deshalb ebenfalls in die Uberlegungen einzubeziehen.

3.2 Standort- und Vorhabensalternativen

Sowohl der Neubau eines Verkehrsflughafens an einem stadtfernen Standort als auch die Verlagerung
des Langstreckenverkehrs auf einen stadtfernen Verkehrsflughafen bei Weiterbetrieb eines der beste-
henden Berliner Flughé&fen ist keine Alternative, die sich im Verhéltnis des zur Planfeststellung bean-
tragten Ausbaus des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld als vorzugswirdig anbietet.

Unter Berticksichtigung der beabsichtigten SchlieBung der Verkehrsflughéfen Berlin-Tegel und Berlin-
Tempelhof sind die Verkehrsaufgaben, die mit dem Vorhaben Gbernommen werden sollen, namlich die
Erhaltung, Sicherstellung und Entwicklung des erforderlichen Luftverkehrsanschlusses der Region Ber-
lin/Brandenburg, aufkommensnah und ressourcenschonend nur durch den zur Planfeststellung bean-
tragten Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld zu erflllen. Eine teilweise Verlagerung der
Erflllung der Verkehrsaufgabe auf externe Plétze wie den geplanten Flughafen Stendal oder den Flug-
hafen Leipzig/Halle kann das Planungsziel nicht in gleicher Weise erreichen. Dasselbe gilt fur den voll-
standigen Neubau eines Verkehrsflughafens an einem aufkommensfernen Standort in der Region Ber-
lin/Brandenburg.

Im Rahmen des Anhdrungsverfahrens wurde von einer Vielzahl von Einwendern und Tragern offentli-
cher Belange, aber auch von Fachbehérden die Auffassung vertreten, die von den Trégern des Vorha-
bens vorgelegte Darstellung der gepriiften Alternativen sei unzureichend. Insbesondere wurde kritisiert,
die Beantragung eines Ausbaus an einem vorhandenen Standort schlieBe das Erfordernis der Prifung
weiterer Vorhabens- und Standortalternativen nicht aus. Die Planfeststellungsbehdérde ist auch unter
Beriicksichtigung der Anforderungen gemé&B Art 5 Abs. 3, 4. Spiegelstrich und Art. 5 Abs. 1i. V. m. An-
hang IV Nr. 2 der EU-Richtlinie 97/11 und Umsetzung gemaB § 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG der Auffassung,
dass im Rahmen der Entscheidung Uber das Vorhaben auch Standort- und Vorhabensalternativen zu
berlcksichtigen sind. Sie forderte die Trager des Vorhabens daher zu entsprechenden Aussagen auf.

Die Tréger des Vorhabens legten daraufhin am 17.4.2003 Angaben zu Vorhabens- und Standortalterna-
tiven vor. Diese Angaben beinhalteten Aussagen zu

dem méglichen Ausbau der Verkehrsflughafen Berlin-Tempelhof oder Berlin-Tegel statt des Aus-
baus des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld,

der mdglichen Verlagerung des Langstreckenverkehrs auf einen stadtfernen Flughafen bei Weiter-
betrieb eines Stadtflughafens fir den Kurz- und Mittelstreckenverkehr,

weiteren externen Standortalternativen.

Eine umfassende Darstellung und Priifung der von den Tragern des Vorhabens vorgelegten Informatio-
nen zu den Vorhabens- und Standortalternativen erfolgt im Abschnitt C.11.6 ,Alternativen®, ab Seite 380.
Im Rahmen der UVP werden die genannten Auswahlgrinde vorrangig unter Umweltgesichtspunkten
bewertet.
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In der UVP kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass das Vorhabensziel bei keiner
der in Betracht kommenden Alternativen mit geringeren Auswirkungen auf Schutzgiter des UVPG zu
erreichen ist.

Bei der Prufung hat sich die Planfeststellungsbehérde entsprechend Abs. 0.6.1.3 UVP-VwV auf die
ernsthaft in Betracht kommenden Varianten beschrénkt. Bei der Bewertung der Umweltauswirkungen
reicht es aus, die entsprechend des Planungsstands der jeweiligen Alternative erkennbaren erheblichen
Auswirkungen zu berucksichtigen. Eine Prifung in der gleichen Detailschérfe - wie nachfolgend im
Rahmen der UVP flir die letztlich beantragte Variante — ist nicht erforderlich.

3.2.1 Ausbau der Berliner Flughéfen Tegel und Tempelhof

Als eine denkbare Variante zum Vorhaben wurde der Ausbau der dbrigen Berliner Flughéfen unter-
sucht. Diese Variante ist — ungeachtet der Tatsache, dass sie auch den landesplanerischen Zielsetzun-
gen widerspricht - aus Umweltsicht abzulehnen. Im Hinblick auf die Umweltauswirkungen ist wesentlich,
dass die Anzahl der Larmbetroffenen am Tag in einer nach dem geltenden Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm berechneten 62-dB(A)-L&rmkontur mit rund 31.000 trotz der Erh6hung des Flugverkehrs im
Umfeld des ausgebauten Flughafens Berlin-Schonefeld deutlich geringer ist als bereits derzeit im Um-
feld der innerstadtischen Flughéfen (Tegel, Tempelhof), wo heute innerhalb des durch Fluglérm beein-
flussten gleichen Bereichs insgesamt ca. 134.000 Einwohner leben. Allein im Umfeld des Flughafens
Berlin-Tegel ist von einer Larmbetroffenheit von mindestens 106.000 Einwohnern auszugehen.

3.2.2 Verlagerung des Langstreckenverkehrs auf einen stadtfernen Flughafen bei Weiterbetrieb
eines Stadtflughafens fir den Kurz- und Mittelstreckenverkehr

Eine mdgliche Verlagerung des Langstreckenverkehrs auf die Standorte Stendal und Leipzig wurde
untersucht. Das Vorhabensziel kann durch eine solche Losung nicht erreicht werden. Eine weiterge-
hende Betrachtung der méglichen Umweltauswirkungen dieser Losungsmdglichkeiten sowie deren Be-
riicksichtigung bei der UVP ist daher nicht erforderlich.

Eine Verlagerung von Langstreckenverkehr ist weder fiir den Standort Stendal noch fiir den Standort
Leipzig zu erwarten. In Stendal existiert zudem noch kein Flughafen, so dass ein Neubau erforderlich
ware. Genligend origindres Passagieraufkommen fir einen Flughafen bietet die Region Stendal nicht.
Ein Bedarf fiir einen Flughafen lieBe sich daher nur aus dem Passagieraufkommen des GrofBraums
Berlin ableiten. Auch Leipzig besitzt fir Langstreckenfliige kein ausreichendes Originaraufkommen. Ein
Flughafen nur fur den Langstreckenverkehr ist aus wirtschaftlicher Sicht nicht vorstellbar. Langstrecken-
fliige sind neben dem Origindraufkommen einer Region immer auf Zubringerfliige im Kurz- und Mit-
telstreckenbereich angewiesen. Dies gilt fiir die Region Berlin ganz besonders, da das Originaraufkom-
men hier deutlich kleiner als bei Flugh&fen wie Frankfurt bzw. Paris oder London ist. Bei einer Trennung
des Langstreckenverkehrs von Kurz- und Mittelstreckenverkehr kdnnte sich eine Hubfunktion von vorn-
herein nicht entwickeln.

3.2.3 Externe Standortvarianten
3.2.3.1  Stendal

Der Standort Stendal kann das Vorhabensziel vor allem wegen des Fehlens von origindrem Passagier-
aufkommen und der Entfernung zum Aufkommensschwerpunkt nicht erreichen. Insofern besteht kein
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Erfordernis den Standort Stendal im Rahmen der UVP als in Frage kommende Alternative zu betrach-
ten.

3.2.3.2  Sperenberg

Am Standort Sperenberg ware ein Neubau erforderlich. Es sind keinerlei Einrichtungen vorhanden, die
in das Flughafen-Projekt einbezogen und nachgenutzt werden kdnnten. Dies wiirde eine Fl&cheninan-
spruchnahme von vermutlich ca. 1.900 ha erforderlich machen. Bei ca. 250 ha der in Anspruch zu neh-
menden Fl&che handelt es sich um wertvolle Biotope wie Moore, Torfstiche, Feuchtwiesen, Erlenbri-
che, naturndhere Staudenfluren sowie Trockenrasen, Heiden und Binnendiinen. Es kdme weiter zu
einem Verlust von Waldfl&chen. Erhebliche mittelbare und unmittelbare Auswirkungen auf die Schutzgu-
ter Tiere und Pflanzen, Boden und Landschaft wéaren die Folge. Die Flachenverluste lassen eine Zersto-
rung von Lebensrdumen von Amphibien, Reptilien und Fischen sowie der an den Trockenrasen und
Vorwald gebundenen Laufkafer-, Heuschrecken- und Tagfalterpopulationen und einen Verlust von Le-
bensrdumen zahlreicher Vogelarten erwarten. Auch flr benachbarte Feuchtstandorte wéren negative
Auswirkungen nicht auszuschlieBen (z. B. Eutrophierung von Zwischen- und Hochmooren). Aufgrund
der groBen Entfernung nach Berlin (Zentrum) waren entsprechend leistungsféhige Anbindungen erfor-
derlich. Es waren ca. 250 ha zusétzliche Flacheninanspruchnahme fiir den Aus- und Neubau von Stra-
Ben im Vergleich zum Ausbauprojekt am Standort Schénefeld zu erwarten. Fir die Verkehrsanbin-
dungskorridore mussten dartiber hinaus auch Flachen in Trinkwasserschutzzonen Il und Ill sowie in
Trinkwasservorbehaltsgebieten in Anspruch genommen werden.

Hinsichtlich des Schutzguts Wasser wére fiir die Bauphase davon auszugehen, dass wegen der gerin-
gen Grundwasserflurabstande (teilweise geringer als 2 m) an diesem Standort umfangreiche Grund-
wasserabsenkungen wéhrend der Bauphase erforderlich werden warden, die zum Schutz der umlie-
genden Waldflachen, von Gebieten mit besonderem Schutzstatus und landwirtschaftlicher Nutzflachen
streng auf das Flughafen-Areal zu begrenzen waren. Das ist zwar méglich, jedoch mit hohem techni-
schen Aufwand und hohen Kosten verbunden. Die geringen Grundwasserflurabstdnde und der nicht
bedeckte obere Grundwasserleiter bedingen auch ein hohes Grundwassergefédhrdungspotentials so-
wohl wéhrend der Bau- als auch der Betriebsphase und bei Havarien. Gleichzeitig wirden zahlreiche
FlieBgewasser sowie mehrere gréBere Stillgewasser und ausgeprégte Feuchtbiotope durch das Flugha-
fen-Areal Uberplant. Eine umfangreiche Gewasserneuordnung wére demnach erforderlich. Die Ablei-
tung des durch die standige Wasserhaltung anfallenden Wassers wirde dartber hinaus, wie am Stand-
ort Schénefeld, einen erheblichen Ausbau der FlieBgewésser erforderlich machen.

Die zu erwartende Fluglarmbelastung wiirde gegentiber dem Standort Schénefeld nur geringe Sied-
lungsflachen betreffen. So liegt die Zahl der Einwohnern, die innerhalb einer Larmzone mit einem Dau-
erschallpegel von 62 dB(A) leben wiirden, nach Berechnungen der Tréger des Vorhabens bei ca. 1.925,
damit im Vergleich zum geplanten Ausbau von Schénefeld bei lediglich ca. 5 %.

Die erforderliche Inanspruchnahme von geschitzten Biotopen, wie z. B. Mooren, Torfstichen, Feucht-
wiesen und Erlenbruchwalder sowie Trockenrasen, Heiden und Binnendinen verursacht am Standort
Sperenberg insgesamt erheblich ungiinstigere Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen
sowie Béden und Landschaft, als dies flir den Standort Schénefeld mit seiner Nahe zum Ballungsraum
Berlin zu erwarten ist.
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3.2.3.3 Jiterbog

Auch am Standort Juterbog wére ein vollstandiger Neubau erforderlich, was eine Flécheninanspruch-
nahme von ca. 1.900 ha notwendig machen wiirde. Zusammen mit vermutlich bendtigten ca. 200 ha fir
zusatzlichen Flachen flr den Aus- und Neubau von Straen wirde ein Mehrfaches der Flache gegen-
uber dem Ausbauprojekt von Schonefeld verbraucht. Es ist davon auszugehen, dass nur weniger als 10
% des potentiellen Flughafen-Areals land- oder forstwirtschaftlich genutzt wird. Weniger als 1 % der fur
den Flughafen bendtigten Flache ist derzeit versiegelt. Seit dem Ende einer friiheren milit&rischen Nut-
zung haben sich weite Fl&chen mit dem Charakter einer lockeren Heidelandschaft entwickelt, die bei
Realisierung des Flughafens umfassend zerstért wiirde. Die zu erwartende Zerstérung geschiitzter
Biotope, wie Trockenrasen, Heiden und Binnendlinen sowie die Inanspruchnahme von Vorwaldern héat-
te erhebliche Auswirkungen fiir die Schutzgiiter Tiere und Pflanzen sowie Boden und Landschaft. Ein
groBflachiger Verlust und die Verdrangung naturnaher Tierbestdnde, die an diese Biotope gebunden
sind, wie der Wiedehopf, der Sperber, Baumfalke, Ziegenmelker, Raubwiirger sowie Laufkafer, Repti-
lien, Heuschrecken und Tagfalter waren die Folge. Hinzu kommt, dass die Planungsfléche als FFH-
Vorschlagsgebiet gemeldet wurde. Bei Errichtung eines Flughafens in diesem Gebiet waren somit er-
hebliche Beeintrachtigung i. S. v. § 34 Abs. 2 BNatSchG, Art. 6 Abs. 3 der FFH-RL zu erwarten. Die
Eignung des Gebiets als FFH-Gebiet wiirde zumindest in Frage gestellt.

Mit dem Flughafen und der VerkehrserschlieBung wirden in gréBerem Umfang Trinkwasserschutzzo-
nen des Wasserwerkes Luckenwalde Uberbaut.

Allerdings wirde am Standort Jliterbog die zu erwartende Fluglérmbelastung gemessen an der Betrof-
fenzahlen nur 1 bis 2 % (maximal ca. 770 Personen) der von Schénefeld betragen.

Die zu erwartende Beeintrachtigung von FFH-Lebensrdumen, geschutzten Biotopen, wie Trockenrasen,
Heiden und Binnendiinen sowie die Inanspruchnahme von Vorwaldern am externen Standort Jiterbog
wirde erheblich unglnstigere Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen sowie Bdden und
Landschaft nach sich ziehen, als beim schon stérker vorbelasteten Standort Schonefeld in seiner Nahe
zum Ballungsraum Berlin.

3.24 Stellungnahmen und Einwendungen aus der ergdnzenden Anhérung zur Standortalternati-
vendarstellung

Im Beteiligungsverfahren zu der nachgereichten Standortalternativendarstellung wurden von den Ein-
wendern Inhalt und Prifungstiefe der nachgereichten Unterlage kritisiert. Die Planfeststellungsbehérde
ist der Auffassung, dass die Trager des Vorhabens mit den vorgelegten Unterlagen den gesetzlichen
Anforderungen des UVPG nachgekommen sind. Die Unterlagen sind geeignet, den Vergleich der Um-
weltauswirkungen des Ausbauvorhabens in der beantragten Form mit den Umweltauswirkungen ande-
rer Varianten zu ermdglichen.

Im Wesentlichen wurde bemangelt, dass der Standortvergleich nicht fir alle betrachteten Varianten
einen Detaillierungsgrad habe, welcher eine Priifung der Umweltauswirkungen auf dem Niveau einer
UVP ermégliche. Dies ist nicht erforderlich. Im Rahmen einer UVP fir ein konkretes Vorhaben ist zur
Beriicksichtigung anderer Lésungsmdglichkeiten deren jeweiliger Planungsstand zu Grunde zu legen.

Weiter wurde kritisiert, dass nicht flir alle potenziellen oder zu erwartenden Auswirkungen vergleichbare
Angaben fir die einzelnen Standorte vorgelegt wurden. Hier wurden insbesondere erganzende Anga-
ben zu den Umweltauswirkungen an den Alternativstandorten gefordert. So fehle die Berticksichtigung
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mdglicher Beeintrachtigung von Naturschutz- und Erholungsgebieten, Angaben zur Anzahl der Betrof-
fenen an den Alternativstandorten sowie Berechnungen des Fluglarms und der Schadstoffe an den
Alternativstandorten. Weiter héatten Angaben Uber erforderliche La&rmschutzmaBnahmen an den einzel-
nen Standorten, Angaben uber verkehrliche Anbindungen an Schiene und StraBe sowie erforderliche
Rickbau- und UmbaumaBnahmen an Infrastruktureinrichtungen, Stérfallrisiken/Stérfallfolgen und Bo-
denverunreinigungen/Altlasten bei der Beurteilung bertcksichtigt werden miissen. Nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdrde reicht die in der vorgelegten Unterlage erreichte Untersuchungstiefe aus. Der
Detaillierungsgrad der Darstellung von Alternativen ist naturgeman nicht der gleiche, wie der flir das von
den Trégern des Vorhabens beantragte Projekt. Fir eine Prifung im Rahmen der UVP ist entschei-
dend, ob das Vorhabensziel mit geringeren Auswirkungen auf die Umwelt erreicht werden kdnnte. Fr
die Planfeststellungsbehérde ist es aufgrund der vorgelegten Unterlagen nachvollziehbar, dass an an-
deren méglichen Standorten eine Vorhabensrealisierung mit erheblichen, wenn auch bezogen auf ein-
zelne Schutzgiter anderen Auswirkungen verbunden sein wiirde.

Weiter wurde kritisiert, die Trager des Vorhabens hétten die Umweltauswirkungen an einzelnen Alterna-
tivstandorten in unzulé@ssiger Weise dargestellt oder bewertet. So wiirden fir die Standorte Sperenberg
und Jiterbog die méglichen Auswirkungen auf die Grundwassersituation (hohe Grundwasserstande,
Trinkwassergewinnung bez(iglich des Wasserwerkes Luckenwalde Il) und die Eingriffe in Natur und
Landschaft (z. B. die Lage in einem gemeldeten FFH-Vorschlagsgebiet am Standort Jiterbog) tiberbe-
wertet. Gleichzeitig blieben die im Vergleich zu Schénefeld wesentlich geringeren Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch unbericksichtigt. Die zu erwartenden Auswirkungen am Standort des Ausbauvorha-
bens Schonefeld seien in nicht ausreichender Weise beriicksichtigt oder falsch dargestellt worden.
Hierzu wurden im Wesentlichen die im Ubrigen bereits vorgebrachten Bedenken gegen das Vorhaben
angefuhrt. Demzufolge ware bei dem Standortvergleich zu beriicksichtigen, dass sich durch das Aus-
bauvorhaben weitere erhebliche Auswirkungen auf den gesamten Muggelsee und das Képenicker Teu-
felsseemoor als FFH-Vorschlagsgebiete, die dberregionalen Erholungsrdume der Grinauer und Griin-
heider Seen- und Waldgebiete sowie des Mlggelsees und des Regionalparks Miggelspree und auf das
FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung” ergeben wiirden. Auch ergében sich Auswirkungen auf
die Trinkwasserschutzzonen und Wasserfassungen (z. B. in Bohnsdorf, Johannisthal, Altglienicke, Ko-
penick, Rahnsdorf, Friedrichshagen, Rangsdorf und Eichwalde).

Diese Einwéande werden zurtickgewiesen. Die Angaben zu den einzelnen Alternativstandorten werden
durch die Planfeststellungsbehérde im Rahmen der UVP einer eigenstandigen Wrdigung unterzogen.
Diese Wiirdigung, und nicht die Wertung der Trager des Vorhabens, ist Grundlage der Entscheidung.
Die Bewertung der Umweltauswirkungen in den vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
entspricht nicht der in den nachfolgenden Abschnitten dargestellten Auffassung der Planfeststellungs-
behérde. Es ist in diesem Zusammenhang darauf hinzuweisen, dass die erheblichen Umweltauswirkun-
gen am Standort des Ausbauvorhabens vor allem durch Verldrmung von Siedlungs- und Erholungsréu-
men und durch den Verlust von wertvollen Lebensrdumen fiir Tiere und Pflanze entstehen. Diese sind
durch die in den Abschnitten C.11.10 ,L&rm“ und C.I1.15 ,Natur und Landschaft* angeordneten MaBnah-
men weitgehend beherrschbar bzw. zu kompensieren. Hinsichtlich der dbrigen Umweltauswirkungen
ergeben sich keine Hinweise, dass an den Alternativstandorten die Vorhabensziele mit geringeren Aus-
wirkungen auf die Umwelt erreicht werden kdnnten.

3.3 Technischen Alternativen einzelner Vorhabensbestandteile

Die Tréger des Vorhabens haben technische Alternativen flr einzelne Vorhabensbestandteile auf kon-
zeptioneller Ebene dargestellt. Die Planfeststellungsbehérde hat diesbezlgliche Ausflinrungen in der
UVS (N 3), Ergénzungen zur UVS und der ergénzten Fassung des LBP unter Umweltgesichtpunkten
geprift. Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde dréngen sich auf dieser Ebene keine weiteren Alterna-
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tiven fiir die Realisierung einzelner Vorhabenskomponenten auf, die insgesamt mit geringeren Umwelt-
auswirkungen flir die Schutzguter verbunden sein wiirden. Ungeachtet dessen hat sie in Einzelféllen
durch Nebenbestimmungen zum Abschnitt C.11.15 ,Natur und Landschaft eine Berticksichtigung weite-
rer Minimierungs- und VermeidungsmaBnahmen wahrend der Ausflihrungsplanung sichergestelit.

3.3.1 Konfiguration des Start- und Landebahn-Systems

Die Tréager des Vorhabens haben hinsichtlich der Konfiguration des zukiinftigen Start- und Landebahn-
Systems mehrere Alternativen geprift. Die Untersuchung von Lagevarianten fir die neue Start- und
Landebahn Stid erfolgte im Rahmen einer umfangreichen Konfigurationsanalyse, deren Ergebnisse als
separater Bestandteil des Planfeststellungsantrages (Band M 12) dokumentiert und zusammengefasst
sind. Fir detaillierte Aussagen wird hierauf und auf das Kapitel C.Il.10 ,L&rm“ verwiesen. Im Wesentli-
chen leiten sich aus den bestehenden Flughafenflachen und der Lage der neuen siidlichen Start- und
Landebahn die Verortung und Abmessungen der weiteren Funktionsflachen und der Flachenumgriff
(Zaunflhrung) ab. Die Start- und Landebahn ist entsprechend der Hauptwindrichtung ausgerichtet. Dies
ist flugbetrieblich erforderlich. Ein theoretisch denkbarer Neubau mit einer geénderten — von der Haupt-
windrichtung abweichenden- Ausrichtung wirde gravierende flugbetriebliche Nachteile mit sich bringen.
Einzelheiten hierzu kénnen dem Abschnitt C.11.7.1 ,Flugbetriebliche Eignung®, ab Seite 404, entnom-
men werden.

Unter Berlicksichtigung grundlegender funktionaler Anforderungen wurden 23 Lagevarianten unter-
sucht. Die Auswirkungen der einzelnen Lagevarianten wurden an Hand der Kriterien Fluglarm, Uber-
flugsituation, Flacheninanspruchnahme und Hindernisfreiheit beurteilt.

Nach Vergleich der einzelnen Varianten wurde die beantragte Variante mit einem Achsabstand der
beiden Start- und Landebahnen von 1.900 m und einem Versatz der neuen stidlichen Start- und Lande-
bahn von 1.250 m nach Westen gewahlt.

Besonderes Gewicht wurde dabei dem Auswahlkriterien ,Minimierung der Auswirkungen durch Flug-
larm“ beigemessen. Durch die beantragte Lage der neuen Start- und Landebahn werden die Auswir-
kungen durch Fluglarm minimiert. Unter UVP-Gesichtpunkten bedeutsam ist, dass mit der gewéahiten
Variante eine Minimierung der durch Flacheninanspruchnahmen und Schaffung der Hindernisfreiheit
erwachsenden Eingriffe in die Topographie der GroB-Kienitzer Berge erreicht wurde. Aus der so ermit-
telten Lage der neuen Start- und Landebahn Siid, die durch die oben genannten Werte fir Achsabstand
und Bahnversatz eindeutig bestimmt ist, leitet sich im Wesentlichen auch die Anordnung aller Rollbah-
nen, Sicherheitsfldchen und technischen Einrichtungen fir die An- und Abflugverfahren (Befeuerung,
Haupteinflugzeichen, Gleitwegsender u. a.) entsprechend den rechtlichen Regelwerken bzw. techni-
schen Standards ab.

3.3.2 Gestaltung des Flughafenlayouts zwischen den beiden Start- und Landebahnen

Zwischen den beiden Start- und Landebahnen sowie den dazugehérigen Parallelrollbahnen und
Schnellabrollbahnen sind alle technischen Einrichtungen zur luft- und landseitigen Passagierabfertigung
sowie zur Frachtabfertigung und weitere Servicefunktionen (Wartung u. a.) unterzubringen. Hierzu wur-
den verschiedene Varianten untersucht, die sich durch eine Verschiebung des luft- und landseitigen
Terminalbereiches von einer mehr Ostlichen Lage zu einer mittleren Lage charakterisieren lassen. In
Folge dieser Ost-West-Verschiebung des Terminals verschieben sich auch die Vorfeldflachen fir die
luftseitige Passagierabfertigung (Vorfeldflachen) und die Funktionsflachen im Westen und Osten des
Mittelfeldes flr Frachtabfertigung und Servicebereiche.
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Die Varianten der Layoutgestaltung zwischen den Start- und Landebahnen unterscheiden sich - bezo-
gen auf die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgter - nicht. Die Gemeinde Selchow wird bei allen
Varianten durch die Anordnung der Funktionsgebdude im Westen vor Fluglarm auf dem Vorfeld ge-
schiitzt. Die Auswirkungen fur die tibrigen Schutzguter, vor allem Boden sowie Tiere und Pflanzen, sind
bei allen Varianten nahezu gleich. Die Auswirkungen der Eingriffe in das Schutzgut Grundwasser durch
die in Tieflage zum Terminal geflihrte Eisenbahntrasse sind ebenfalls fir alle denkbaren Varianten im
Wesentlichen gleich. Insofern kdnnen aus Sicht der Umweltvertraglichkeit keine maBgeblichen Kriterien
fir die technische Gestaltung des Bereiches zwischen den beiden Start- und Landebahnen abgeleitet
werden. Hierfiir sind wirtschaftliche und betriebliche Erfordernisse von primarer Bedeutung.

Die Tréager des Vorhabens haben im Rahmen von Voruntersuchungen auch Varianten des Layouts
untersucht, bei denen das landseitige Terminal nicht zwischen den Start- und Landebahnen, sondern im
Nordwesten oder Nordosten angeordnet ist. Diese Varianten wurden aus betrieblichen und wirtschaftli-
chen Grlinden nicht weiter verfolgt. Diese Ldsungen sind hinsichtlich der Umweltauswirkungen als un-
gunstiger zu beurteilen, da bei allen Nordvarianten ein zusétzlicher erheblicher Flachenverbrauch im
Norden entstiinde, wéhrend die ohnehin durch Umweltauswirkungen belastete Flache zwischen den
Start- und Landebahnen nicht genutzt wirde.

3.3.3 StraBenseitige Anbindung

Fir die Anbindung an das StraBennetz wurden Varianten des Knotens der Anbindung des Hochbaube-
reiches Ost an die BAB 113 n, Varianten zur Gewahrleistung einer redundanten Anbindung des Hoch-
baubereiches Ost an die B 96 n bzw. B 96 a und Varianten fiir die verkehrliche ErschlieBung des Hoch-
baubereiches West bei Selchow geprift.

Durch die im Planungsraum vorhandene Bebauung, das vorhandene Verkehrsnetz und die Anbin-
dungspunkte des Layouts sind eine Vielzahl von Zwangspunkten gegeben, so dass die Freiheitsgrade
flr alternative Trassenvarianten stark eingeschrénkt sind. Die untersuchten Varianten sind im Hinblick
auf die Auswahlgrinde unter Umweltgesichtpunkten wie folgt zu beurteilen:

Varianten des Knotens der Anbindung des Hochbaubereiches Ost an die BAB 113 n:

Die auf Basis eines durchgeflihrten Variantenvergleichs fir die Autobahnanschlussstelle des Flug-
hafens ausgewéhlte Trompetenlésung weist gegentiber den anderen Alternativen eine geringere
Flacheninanspruchnahme auf. Zudem werden zusétzliche Zerschneidungswirkungen der Flachen
zwischen der BAB A113 alt und der BAB 113-n-Planung vermieden. Die Auswirkungen auf die
Schutzguter aller untersuchten Varianten werden im Wesentlichen durch den Fl&chenverbrauch be-
stimmt. Hinsichtlich der ibrigen Umweltauswirkungen (vor allem Verlarmung) sind keine relevanten
Unterschiede zu erkennen.

Im Anhérungsverfahren wurde von Einwendern die Prifung mdglicher weiterer Anbindungsalterna-
tiven durch Verschiebung der Anbindungsstelle sowohl nach Siiden als auch nach Norden gefor-
dert. Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde waren bei der Planung die Lage der Anschlussstel-
le an die Trasse der BAB 113 n, der Fl&chenverbrauch sowie die Trasse der Schienenanbindung zu
berticksichtigen. Auf Grund der Randbedingungen fir die Lage der Trasse der BAB 113 n und des
Terminals sind keine anderen sinnvollen Lagealternativen flr eine Anbindung zu erkennen.
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Varianten zur Gewahrleistung einer redundanten Anbindung des Hochbaubereiches Ost an die
B 96 n bzw. B 96 a:

Die aus mehreren gepruften Varianten ausgewahlte Variante fir die Redundanzanbindung an eine
BundesstraBe, die Anbindung an die B 96 a im Nordosten, verlduft in Bindelung mit der BAB 113 n
auf dem Flughafengeldnde und minimiert daher die zusétzlichen Eingriffe in die Umwelt weitge-
hend. Hinsichtlich des Fl&chenverbrauchs und der Zerschneidung ist von einer Eingiffsminimierung
auszugehen. Hinsichtlich der dbrigen Umweltauswirkungen (vor allem Verlarmung) auf Schutzgiter
sind keine relevanten Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten zu erkennen. Eine im Anho-
rungsverfahren geforderte alleinige Anbindung Uber die B 96 a ist aus verkehrstechnischen Griin-
den (Uberlastung der Anschlussstelle) keine vorzugswirdigere Alternative.

Varianten fir die verkehrliche ErschlieBung des Hochbaubereiches West bei Selchow:

Die auf Basis des Variantenvergleichs unter weitgehender Verwendung vorhandener StraBentras-
sen ausgewahlte Variante fir die Anbindung des Hochbaubereiches West, die Anbindung sowohl
an die B 96 a als auch die B 96 n, vermeidet die Belastung durch eine Ortsdurchfahrt von Selchow
durch Quell-/Zielverkehre des Flughafens. Mit dieser Variante wird die Minimierung der Verlarmung
von Siedlungsbereichen erreicht. Wegen der gleichzeitigen Verwendung von vorhandenen Straen
ist bei der ausgewdhlten Variante auch hinsichtlich der dbrigen Umweltauswirkungen (Fléchen-
verbrauch und Zerschneidung) ebenfalls von einer weitgehenden Minimierung auszugehen.

3.34 Schienenseitige ErschlieBung

Durch die im Planungsraum vorhandene Bebauung, das vorhandene Schienennetz und die Anbin-
dungspunkte im Layout werden Zwangspunkte gesetzt, die das mdgliche Variantenspektrum der Schie-
nenanbindung stark einschranken. Dariber hinaus weisen die Trassierungsparameter der Bahn weitaus
geringere Freiheitsgrade im Vergleich zur StraBenplanung auf. Die untersuchten Varianten werden
mafgeblich durch Zwangspunkte der Bebauung und des bestehenden Schienennetzes bestimmt. Die
untersuchten Varianten sind im Hinblick auf die Auswahlgriinde unter Umweltgesichtpunkten wie folgt
zu beurteilen:

3.3.4.1  Varianten Anbindung an den Berliner AuBBenring

Die schienenseitige Anbindung an den Berliner AuBenring Richtung Mahlower Kreuz (Anbindung
Dresdner Bahn) I&sst nur kleinrdumige Varianten in der Ausformung der Verschwenkung zu. Nach Pri-
fung verschiedener Varianten wurde eine Variante éstlich der Kreuzung Berliner AuBenring B 96 a ge-
wahlt, die eine groBrdumige Zerschneidung eines Erlenbruchwaldes in der Glasowbachniederung ver-
meidet. Daher sind mit dieser Variante die im Hinblick auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Boden
und Landschaft geringsten Auswirkungen verbunden. Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzgu-
ter Mensch (Verlarmung) und Wasser (Querung eines Oberfldchengewéssers, Grundwasserabsenkung)
unterscheiden sich die Varianten nicht. Zudem wurde mit Plandnderung Nr. 03 eine weitere Optimierung
in Form einer Anpassung der Trassenflihrung in Siedlungsbereichen und die Planung eines Dikers zur
Vermeidung von Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser vorgenommen.

3.3.4.2 Varianten fir die Ostanbindung an die Gérlitzer Bahn

Die gewahlte Variante der Durchbindung der Schiene Richtung Osten zur Gérlitzer Bahn folgt auf der
bestehenden Giitergleistrasse. Eine Alternativirasse, die zunéchst in Biindelung mit der Anbindung an
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die BAB 113 n verlauft und dann die Ackerflachen zwischen der BAB 113 n und BAB 113 alt in freier
Trassierung durchfahrt, um stdlich der Siedlung Hubertus auf die Giterbahntrasse zu treffen, wurde
bereits im Vorplanungsstadium von den Tragern des Vorhabens verworfen, da sie funktional keine Vor-
teile bietet und aus Umweltsicht nachvollziehbar vor allem wegen der zusétzlichen Zerschneidungen als
ungtinstiger zu beurteilen wére. Ab km 10,8+30 wurde mit der Plandnderung Nr. 02 die Anbindung an
die Gorlitzer Bahn vom Verfahren fiir den Ausbau des Flughafens abgetrennt. Die Variantenuntersu-
chungen zur Ostanbindung sind deshalb nur noch fiir die Gesamtbetrachtung des Vorhabens im Rah-
men der Abschnittsbildung relevant (vgl. C.1.5.5.2 ,Zulassigkeit der Abspaltung der dstlichen Schienen-
anbindung/Abschnittsbildung*, ab Seite 293).

3.3.4.3 Varianten der Trassenflihrung fir die S-Bahnanbindung:

Die Verschwenkung der S-Bahntrasse vom Berliner AuBenring in das Mittelfeld des neuen Flughafens
lasst in der entwickelten Ldsung ebenfalls nur sehr kleinrdumige Variationen zu und wird durch techni-
sche Zwangspunkte (Bebauung WaBmannsdorf, Kreuzung mit B 96 a, Tieflage vor Kopf der Start- und
Landebahn) bestimmt. Alternativ zur Vorzugsvariante (Anbindung westlich WaBmannsdorf) wurde eine
Trassenfihrung geprift, die bereits vor der Ortslage WaBmannsdorf nach Siiden schwenkt und die
bestehende Start- und Landebahn (spéatere Start- und Landebahn Nord) in Tunnellage quert. Nach Ein-
schatzung der Planfeststellungsbehérde ware diese Variante im Hinblick auf das Schutzgut Mensch mit
geringeren Auswirkungen verbunden. Die Trager des Vorhabens haben diese Losung jedoch aus Wirt-
schaftlichkeitsgriinden verworfen. Die gewdhlte Variante hat wegen des parallelen Verlaufs zur geplan-
ten Fernbahntrasse im Vergleich zu den anderen untersuchten Varianten den geringsten Fléchen-
verbrauch, quert aber den Oberlauf des westlichen Selchower Flutgrabens. Dieser besitzt jedoch in
diesem Bereich nur eine eingeschrénkte naturschutzfachliche Bedeutung. Durch die beantragte Varian-
te ergeben sich unter Beriicksichtigung der Ausfihrungen in der ergénzten Fassung des LBP keine
nicht kompensierbaren Eingriffe.

3.35 Technische Infrastruktur

Die Tréger des Vorhabens haben nachvollziehbar dargestellt, dass fir die Neuordnung der erdverlegten
Kabel und Leitungen Zwangspunkte und Biindelungserfordernisse bestehen, so dass keine sinnvollen
Varianten auBerhalb der gewéhlten Lésung denkbar sind.

Ein Gestaltungsspielraum ergab sich bei der Trassenfindung fiir die Umverlegung der 110-kV Freilei-
tung Wildau-GroBbeeren sowie der 110-kV Leitung Anschluss Std zur Versorgung des Flughafens als
Ersatz flir die riickzubauende Leitung nach Diepensee. Die untersuchten Varianten sind im Hinblick auf
die Auswahlgrinde unter Umweltgesichtpunkten wie folgt zu beurteilen:

3.35.1  Varianten der Trassenfihrung fur die Umverlegung der 110-kV Freileitung Wildau-GroBbee-
ren:

Aus umweltfachlichen Gesichtspunkten ist gegeniber der von den Trégern des Vorhabens gewéhlten
Trassenflinrung keine der anderen gepruften Varianten zu bevorzugen. Dies ergibt ein Vergleich der
Auswirkungen der Varianten (dies sind im Wesentlichen der Fl&chenverbrauch und Zerschneidungswir-
kungen) auf die hiervon betroffenen Schutzglter. Fur die Umverlegung der 110-kV Freileitung Wildau-
GroBbeeren wurde eine Variante gewéhlt, welche die GroB-Kienitzer Berge quert und von dort zum
Einspeisepunkt nérdlich der GroB-Kienitzer Berge verlauft. Damit erfolgt eine weitgehende Blindelung
mit dem Verlauf des vorhandenen Waldrandes und eine Querung der GroB-Kienitzer Berge angrenzend
an den Rodungsbereich ohne zusétzliche Zerschneidung. Die anderen Trassenvarianten hatten zusétz-
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liche Zerschneidungen, Querungen und Stérungen von Sichtachsen zur Folge. Sie hatten zudem zu
zusatzlichen Konflikten mit Erholungsnutzungen und den Hindemnisfreiflachen des Flughafens geftihrt.
Hinsichtlich der Geféhrdung von Végeln durch Vogelschlag verursachen die untersuchten Varianten mit
einer zusétzlichen Zerschneidung von Freiflachen eine Zunahme der Geféhrdung. Bei Verlauf entlang
eines Waldsaumes — wie bei der gewahlten Variante - ist auf der Grundlage einer gutachterlichen Ein-
schatzung des DAVVL (Deutscher Ausschuss zur Verhiitung von Vogelschldgen im Luftverkehr) davon
auszugehen, dass Vogel diesen als natlrliche Barriere wahrnehmen, so dass trotz Trassenverlange-
rung gegentiber der derzeit bereits vorhanden Trasse eher von einer Verringerung des Vogelschlagsri-
sikos auszugehen ist. Gleichzeit tragen die VermeidungsmaBnahmen, ndmlich Kenntlichmachung der
Leitungen und ausreichend dimensionierte Isolatoren (vgl. Nebenbestimmung A.l1.9.1.8
,Kenntlichmachung von Freileitungen®, ab Seite 115), zu einer weiteren Minimierung bei.

Weitere von einer Fachbehérde im Anhérungsverfahren angeflihrte Méglichkeiten, diese Trasse mit
anderen Verkehrstrassen (Autobahn oder der Fernbahn) zu biindeln, stellen keine sinnvoll zu betrach-
tenden Alternativen dar, da anders als bei der gewahlten Losung die Zwangspunkte fur die Umverle-
gung dieser Trassenfiihrung entgegenstehen.

3.3.5.2  Varianten fir die Stromversorgung des Flughafens von Stiden

Fur die Versorgung des Flughafens von Siiden wurde eine Variante gewahlt, die eine Neutrassierung
einer 110-kV Freileitung auBerhalb des Flughafengeldndes erforderlich macht. Als weitere Varianten
wurde die Versorgung Uber eine erdverlegte 110-kV- bzw. 20-kV-Leitung entlang des Flughafenzauns
untersucht. Rein umweltfachlich wére eine Variante mit erdverlegtem Kabel zu bevorzugen, da der FI&-
chenverbrauch geringer ware und auch sonst geringere Auswirkungen auf die Schutzgiter (vor allem
durch Zerschneidung) zu erwarten waren.

Die Variante mit erdverlegtem Kabel hat sich jedoch aus technischen und wirtschaftlichen Griinden als
nicht vorzugswrdig erwiesen. So entstehen bei der Erdverkabelung hohere Energieverluste, es gibt
geringere Ubertragungskapazitdten und eine erhéhte Stéranfalligkeit. Eine Freileitung ist in Havariefél-
len zudem leichter zugéanglich (Vergleiche dazu die Ausfihrungen im Abschnitt C.11.16 ,Leitungen und
Anlagen®, ab Seite 876).

Nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdrde erwachsen aus der beantragten Variante keine nicht
minimierbaren bzw. kompensierbaren Eingriffe.

3.3.6 Entwésserung

Auch im Hinblick auf die Ableitung des Niederschlagswassers vom Flughafen wurden anderweitige
Lésungsméglichkeiten gepriift. Die Planfeststellungsbehérde hat die Planung der Tréger des Vorhabens
auch unter Berlicksichtigung alternativer Losungsméglichkeiten im Abschnitt C.11.14 ,Wasserwirtschaft’,
ab Seite 756, in technischer Hinsicht nachvollzogen. GemdaR Band E1.4 sind insgesamt 7 Varianten zu
berticksichtigen. Dies sind:

Ableitung Uber den Bewésserungsiberleiter in die Nuthe

Ableitung auf die Rieselfelder bei Deutsch-Wusterhausen, flir deren Beschickung eine Druckleitung
besteht, die nahe am Flughafen vorbeiflihrt

Ableitung Uber Bohnsdorf zur Dahme
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Ableitung in den Zllowgraben

Ableitung in den Selchower Flutgraben

Ableitung in den Glasowbach

Dezentrale und zentrale Versickerung auf dem Flughafen

Die Begriindungen der Tréger des Vorhabens fiir den Ausschluss einzelner Varianten waren techni-
scher Natur. Demzufolge ist zu den einzelnen alternativen Losungsmdglichkeiten Folgendes festzustel-
len:

3.3.6.1  Keine Ableitung Uber den Bewésserungsuberleiter in die Nuthe:

Der Bewasserungsiberleiter wird derzeit im Probebetrieb von den Berliner Wasserbetrieben zur Ablei-
tung von gereinigtem Abwasser des Klarwerks WaBmannsdorf genutzt. Die Planfeststellungsbehérde
geht davon aus, dass unter Ber(cksichtigung der Aussagen der Fachbehérden eine gleichzeitige Einlei-
tung von Niederschlagswasser aus dem Flughafen nicht genehmigungsféhig ist.

3.3.6.2  Keine Ableitung auf die Rieselfelder Deutsch Wusterhausen:

Eine Aufleitung von Niederschlagswasser auf die Rieselfelder Deutsch Wusterhausen kdnnte aufgrund
der Vornutzung der Rieselfelder eine Mobilisierung der in den Rieselfeldern vorhandenen Schadstoffe
auslésen. Die zum Ausschluss dieser Gefahrdung erforderlichen Nachweise kénnen mit vertretbarem
zeitlichen und finanziellen Aufwand nicht geflihrt werden. Die Alternative scheidet somit aus.

3.3.6.3  Keine Ableitung in den Zulowgraben:

Die Planfeststellungsbehérde geht unter Ber(cksichtigung der Aussagen der Fachbehérden davon aus,
dass die Ableitung Uber den Zilowgraben wegen der unzureichenden Ableitungskapazitat des Vorflu-
ters nicht geeignet ist.

3.3.6.4 Keine Ableitung Uber Bohnsdorf:

Die Planfeststellungsbehérde geht unter Berlcksichtigung der Aussagen der Fachbehérden davon aus,
dass eine Ableitung tber Bohnsdorf in die Dahme wegen der erforderlichen Sicherung der Vorflut fiir die
ErschlieBung des Baufelds-Ost nicht geeignet ist.

3.3.6.5  Kritik am Entwésserungskonzept

Im Anhdrungsverfahren wurde das Entwasserungskonzept und die gewéhlte Variante, die eine Ablei-
tung in den Glasowbach von bis zu 1 m3/s vorsieht, kritisiert. Es wurde vielfach verlangt, eine Ableitung
des gereinigten Niederschlagswasser Uber den Zilowgraben oder die Rieselfelder vorzusehen. Dem ist
nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht zu folgen. Die (ibrigen Varianten sind jeweils allei-
ne nicht geeignet, die Entwésserung des Flughafengelandes sicherzustellen. Daher wurde als Entwas-
serungskonzeption eine Kombination aus der Versickerung auf dem Flughafengelédnde und der Ablei-
tung Uber die Vorfluter dstlicher Selchower Flutgraben und Glasowbach gewéhlt. In diese Gewasser
muss, um die erforderliche Ableitungskapazitat zu schaffen, durch wasserbauliche MaBnahmen einge-
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griffen werden. Die Ableitung von gereinigtem Oberflachenwasser in den Glasowbach ist nach Auffas-
sung der zustandigen Wasserbehdrden zur Stitzung des Wasserhaushalts des Glasowbachs wiin-
schenswert. Die sich aus der Einleitung méglicherweise ergebenden Probleme fir die Gewésserqualitat
werden durch die im Abschnitt C.1.14 ,Wasserwirtschaft®, ab Seite 756, enthaltenen Auflagen (Behand-
lung in Bodenfiltern, Begrenzung von Einleitmengen und -konzentrationen fiir CSB) vermieden. Die fiir
die Einleitung erforderlichen wasserbaulichen MaBnahmen wie z. B. Steinschittungen und Bdschung-
saufh6hungen bedingen nur kleinflachige Eingriffe am Gewésser und wurden durch Plananderung Nr.
01 weitgehend minimiert. Somit ergibt sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde - entgegen
den Forderungen von Naturschutzbehérden - kein Erfordernis einer weitergehenden Variantenbetrach-
tung bezuglich der Ableitung des Teilstroms in den Glasowbach.

Die bei der Umsetzung der Entwésserungskonzeption vorgesehene Kombination der Versickerung des
anfallenden Oberflachenwassers und der bedarfsweisen Einleitung in den Glasowbach/Selchower Flut-
graben ist einer alleinigen Ableitung tiber ein Oberfldchengewésser oder der Ableitung in ein Klarwerk
vorzuziehen. Durch diese Variante kann die Versickerungkapazitat, die allein nicht ausreicht, um die
Entwésserung sicherzustellen, voll ausgeschépft werden. Dies entspricht den gesetzlichen Vorgaben
(§ 54 BbgWG) und minimiert die durch die Versiegelung verursachte Einschrédnkung der Grundwasser-
neubildung im Bereich des Flughafens.

3.3.7 Bauwasserhaltung

Von Trégern 6ffentlicher Belange war im Anhérungsverfahren angesprochen worden, dass die Auswir-
kungen der baubedingten Grundwasserhaltung durch eine geschlossene Baugrube minimiert werden
kénnten. Die Trager des Vorhabens haben in Band E zu den Vor- und Nachteilen von Baugruben mit
offener Grundwasserhaltung und von geschlossenen Baugruben im Wand-Sohle-Verfahren Stellung
genommen. Danach haben technische und wirtschaftliche Grinde zur Entscheidung fiir die offene
Grundwasserhaltung gefiihrt. Mit der Darstellung der Auswirkungen einer offenen Baugrube auf das
Grundwasser und die damit in Wechselbeziehung stehenden Schutzgiiter ist ein ,worst-case“-Fall ab-
gedeckt. Mit den VermeidungsmaBnahmen, die durch Auflagen festgeschrieben werden, kénnen auch
fur diesen Fall erhebliche Auswirkungen durch die baubedingte Grundwasserhaltung auf die Schutzgu-
ter ausgeschlossen werden. Eine weitergehende Variantenbetrachtung ist daher nicht geboten.

4 Zusammenfassende Darstellung der entscheidungserheblichen Sachverhalte
gemaB § 11 UVPG

Nach § 11 UVPG hat die Planfeststellungsbehérde eine zusammenfassende Darstellung der Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens auf Grundlage der Unterlagen nach § 6 UVPG (Unterlagen der Trager
des Vorhabens), der behdrdlichen Stellungnahmen nach §§ 7 und 8 UVPG sowie den AuBerungen der
Offentlichkeit nach § 9 UVPG zu erarbeiten.

Umweltauswirkungen sind geméB § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG die Auswirkungen eines Vorhabens auf die
Schutzgiter Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, Kultur und sons-
tige Sachguter sowie die Wechselwirkungen zwischen diesen Schutzgtern.

4.1 Relevante Wirkungen des Vorhabens auf die Umwelt

Umweltrelevante Wirkungen durch das Vorhaben werden durch Bau, Anlage und Betrieb der einzelnen
Vorhabensbestandteile verursacht. Dies sind der Flughafenausbau selbst, die Verkehrsanbindung Stra-
Be und Schiene, der Gewasserausbau und die Ver- und Entsorgung (Leitungen). Bei der Untersuchung
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der betriebsbedingten Umweltauswirkungen sind sowohl der bestimmungsgemaBe Betrieb als auch
Storfélle zu berlcksichtigen. Die aus Sicht der Planfeststellungsbehérde im Rahmen der zusammenfas-
senden Darstellung und Bewertung zu berticksichtigenden Umweltauswirkungen sind in Tabelle 8-1 am
Ende dieses Abschnittes dargestellit.

411 Berucksichtigung von Stérféllen im Rahmen der UVP

Von vielen Tragern offentlicher Belange und Verbanden wird im Hinblick auf die UVP kritisiert, dass die
Auswirkungen von Havarien und Stérféllen nicht oder nicht ausreichend beachtet worden seien. Insbe-
sondere wird die Eignung des zugrundeliegenden Flugsicherheitsgutachtens M 21 in Frage gestellt.

Die Ergebnisse des Gutachtens M 21 kénnen als Grundlage der abschlieBenden Entscheidung ver-
wendet werden. Die Trager des Vorhabens haben ergénzende Unterlagen zum Gutachten M 21 nach-
gereicht. Darin wurden die geforderten Angaben zum Gruppenrisiko und die gemaB der Anderung der
12. BImSchV zu bericksichtigenden Anlagen aufgenommen. Weitere Anhaltspunkte fiir ein erhebliches
Risiko sowohl fir die Bevélkerung als auch flir den Flugverkehr ergeben sich daraus nicht.

Die hochsten Werte fir das externe Risiko wurden fir das Szenario 20XX in einem 3 km langen Streifen
hinter den Schwellen der Start- und Landebahnen unterhalb der Anfluggrundlinie ermittelt. Innerhalb
dieses Bereichs befinden sich einzelne Gebdude in Mahlow, Bohnsdorf und Hubertus. Das hier anzu-
nehmende Risiko (siehe Abschnitt C.11.7.1.5 ,Sicherheit des Luftverkehrs®, ab Seite 422) liegt in der
gleichen GrdBenordnung wie an anderen Verkehrsflughéfen. Weiterhin wird von Trégern &ffentlicher
Belange und Einwendern vorgebracht, dass die Flihrung der Anflugrouten Gber Trinkwasserschutzge-
biete eine Verletzung der Schutzbestimmungen fir die Wasserschutzgebiete darstellen und aus einem
Flugzeugabsturz eine Geféhrdung der Trinkwasserversorgung resultieren kénne.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ist das in den Unterlagen dargelegte externe Risiko fiir
die Bewohner in der Umgebung als gering einzustufen. Es unterscheidet sich auch im Ausbaufall nicht
von dem externen Risiko in der Umgebung bestehender gleichgroBer Flughéfen. Die Festlegung der
An- und Abflugverfahren ist nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens. Die Lage von Trink-
wasserschutzgebieten wird allerdings aufgrund des geringen vom Luftverkehr ausgehenden externen
Risikos nicht zu Restriktionen bei der Festlegung der An- und Abflugverfahren fihren.

Fir den Fall des Eintritts einer Havarie oder Stérfalls sind i.d.R. erhebliche Auswirkungen fiir nahezu
alle Schutzguter zu erwarten. Diese sind jedoch weder im Hinblick auf die Betroffenen noch auf das
Ausmal der eintretenden Schéden prognostizierbar. Im Rahmen einer UVP sind derartige Auswirkun-
gen nicht hinsichtlich ihrer Erheblichkeit weiter differenzierbar. Fir den Fall eines Flugzeugabsturzes
sind - wie bei anderen Katastrophen - alle gebotenen MaBnahmen zur Gefahrenabwehr und zur Ver-
meidung von Beeintrdchtigungen zu ergreifen. Sollten wassergefahrdende Stoffe in das Grundwasser
eindringen, sind Vorkehrungen zu treffen, um den Schadensfall zu begrenzen und anschlieBend zu
sanieren. Zur Bewéltigung von Katastrophenfolgen sind ereignisbezogene MaBnahmen zu ergreifen.

Das Risiko von Umweltauswirkungen durch Unfélle mit wassergefdhrdenden Flissigkeiten und Stoffen
im Flughafenbereich wird entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen minimiert. Alle technischen
Anlagen fir den Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen werden so ausgefiihrt, dass eine Ver-
schmutzung des Bodens sowie des Grund- und Oberflachenwassers ausgeschlossen werden kann.
Dies wird durch die in den Nebenbestimmungen bzw. Hinweisen des Abschnitts C.Il.14
,Wasserwirtschaft’, ab Seite 756, enthaltenen Auflagen sichergestellt.
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412 Forderungen nach Berticksichtigung von weiteren Inhalten in der UVP

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wird auf eine Reihe von weiteren Vorhabenswirkungen abgeho-
ben, die im Rahmen der UVP zu beriicksichtigen wéren.

4121 Sozialvertraglichkeit

Von einigen Tragern o6ffentlicher Belange wird die Erstellung einer Sozialvertréglichkeitsstudie und da-
mit die Beriicksichtigung sozialer Auswirkungen des Vorhabens gefordert.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ist die nachtragliche Erstellung einer solchen Studie
nicht notwendig. Nach dem UVPG sind wirtschaftliche und soziale Auswirkungen nicht Gegenstand
einer UVP, sie sind aber in anderem Zusammenhang in die Betrachtung einbezogen worden.

4122 Gesundheitsvertraglichkeitsuntersuchung

Mehrere Tréger 6ffentlicher Belange sowie private Einwender fordern die Durchfihrung einer Gesund-
heitsvertraglichkeitsprifung (GVP). Fur eine GVP besteht keine rechtliche Verpflichtung. Dies wurde
bereits im Rahmen des Scoping-Verfahrens diskutiert und von der Planfeststellungsbehérde und Fach-
behérden als nicht erforderlich angesehen. Die Beurteilung bzw. die Untersuchung langfristiger Auswir-
kungen geringerer Dosierungen durch Akkumulations- und Synergieeffekte betreffen Fragen aus dem
Bereich der Grundlagenforschung, die nicht im Rahmen einer UVP untersucht werden kénnen (vgl.
auch § 6 Abs. 3 S. 1 Nr. 4 UVPG). Im Rahmen der larmmedizinischen Gutachten, des Gutachtens Gber
flughafenbedingte Schadstoffimmissionen und der ergédnzenden Schadstoffimmissionsuntersuchungen
liegen auch unter Bericksichtigung aktueller Forschungsergebnisse hinreichende Aussagen zu den
Auswirkungen des Vorhabens auf die Gesundheit der Bevélkerung vor. Diese umfangreichen Untersu-
chungen reichen fir eine Risikobeurteilung aus.

4123 Deponiestandorte

Weiter wird gefordert, auch die Auswirkungen des Bau- und Entsorgungskonzeptes einschlieB3lich der
Auswirkungen an den fiir die Entsorgung vorgesehenen Deponiestandorten zu berticksichtigen.

Solche indirekten Umweltauswirkungen des Vorhabens sind im Rahmen der UVP nicht zu behandeln.
Fur die Deponien werden eigenstandige Genehmigungsverfahren mit eigener UVP durchgeflihrt. Die
Umweltauswirkungen der Deponien werden im Rahmen dieser eigensténdigen UVP gepriift.

41.2.4  Berlcksichtigung weiterer FolgemaBnahmen im Rahmen der UVP

Nach Ansicht verschiedener Trager offentlicher Belange und von Einwendern stehen Neu- und Aus-
baumaBnahmen von Bahnlinien und der zufihrenden Strassen des (ibergeordneten Verkehrsnetzes
(BundesstraBen, Autobahnen) in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Flughafenausbau. Sie seien
daher als FolgemaBnahmen im Sinne des § 75 Abs.1 Satz1 VwVfGBbg in die Untersuchungen der
Umweltvertraglichkeit einzubeziehen.

Die relevanten Abschnitte der durch den Flughafenausbau bedingten Verkehrsanbindungen wurden
nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde zutreffend in der UVS betrachtet. Die StraBenanbindungen
stellen FolgemaBnahmen gemé&R § 75 Abs. 1 VwVfGBbg dar. Hierzu zéhlen die Anbindung an die BAB
113n, die Anbindung an die B 96a und die B 96n. Der Antrag auf Planfeststellung fiir die Schienenan-
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bindung an den Berliner AuBenring westlich an die Dresdner Bahn und éstlich an die Gérlitzer Bahn bis
Planungs-km 10,8 +30 und die S-Bahn-Anbindung ist entsprechend § 78 VwVfGBbg mit dem Antrag auf
Ausbau des Flughafens verbunden. Die in den Einwendungen angesprochenen BaumaBnahmen an
Verkehrswegen (Ausbau der BundesstraBen 96 und 96a, Neubau der BAB 113, Ausbau der Dresdner
Bahn) stehen nicht in urséchlichem Zusammenhang mit dem Ausbau des Flughafen Schénefeld, son-
dern dienen der besseren Anbindung an das Stadtgebiet bzw. der Entlastung der kinftig umfahrenen
Ortslagen. Diese MaBnahmen sind keine FolgemaBnahmen des Flughafenausbaus und daher nicht
Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens. Auswirkungen von Vorhaben, fiir die ein eigenes 6ffent-
lich-rechtliches Verfahren erforderlich ist, sind nicht im Rahmen einer UVP fiir das verfahrensgegen-
standliche Projekt zu untersuchen und zu bewerten. Soweit mit hinreichender Sicherheit von einer Rea-
lisierung ausgegangen werden kann, sind deren Auswirkungen als plangegebene Vorbelastung zu be-
riicksichtigen. Dies erfolgt im Rahmen des Szenarios 2007 ff.
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Tabelle 8-1 Wirkungen des Vorhabens mit relevanten direkten oder indirekten Auswirkungen auf die Schutzgiiter

Kultur-
Tiere und Land- und sonst.
Mensch Pflanzen | Luft Klima Boden Wasser schaft Sachgiiter

Ba |An ([Be |Ba |An |[Be |[Ba |An |Be (Ba |An |Be [Ba |[An |Be |Ba [ An |Be |Ba | An [Be |Ba | An | Be

Flacheninan-

n = | - - - - - " (- B |® |- n = | - u m | - " N
spruchnahme

Errichtung

| BEEE R RN BEERN T BEEENE BT B R |
von Bauwerken

Schall-
emssionen

Schadstoff-
emissionen

Geruchs-
emissionen

Erschlitte-
rungen

Lichtemissionen |m |- |m [m |- |m

Elektromagneti-
sche Wellen

Uberflug S e T e ™

Wirbel-
schleppen

Abwasser- und
Regenwasser- |- |- [- |- |- |m |- |- |- |- |- |- |- |- |m |m |- |m
ableitung

Gewasser-
ausbau

Grundwasser-
absenkung

Anfall von | _
Abfallen

Storfalle  und |
Havarien

Ba: baubedingt, An: anlagebedingt, Be: betriebsbedingt
m: Gegenstand der zusammenfassenden Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen gem. § 11 und § 12 UVPG
- nicht Gegenstand der zusammenfassenden Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen gem. § 11 und § 12 UVPG

42 Schutzgut Mensch
421 Untersuchungsraum

Durch die Abgrenzung des Untersuchungsraums ist sichergestellt, dass alle erheblichen Auswirkungen
des Vorhabens auf das Schutzgut Mensch erfasst werden. Der Untersuchungsraum wird deshalb durch
ein langgestrecktes Rechteck abgegrenzt, das die 55-dB(A)-Isophone (Leq(3.tag) Uumhiillt und die Berei-
che 500 m beiderseits der Trassen der Verkehrsanbindungen auBerhalb des Flughafengeldndes ein-
schlieBt. Ausgehend vom aktuellen Kenntnisstand der fluglarmmedizinischen Forschung, der auch
Grundlage der Konfliktbewaltigung im Abschnitt C.I1.10 ,L&rm“ dieses Planfeststellungsbeschlusses ist,
ist damit sichergestellt, dass alle relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch erfasst werden,
da auBerhalb dieses Bereichs keine Gesundheitsheeintrdchtigungen oder erheblichen Belastigungen
durch Fluglérm zu erwarten sind. Gleichzeitig umfasst dieser Raum die fur die Berlcksichtigung der
Auswirkungen der Verkehrsanbindung relevanten Bereiche (wesentliche Anderung, Neuerrichtung von
Trassen oder eine zu erwartende relevante zusatzliche Belastung durch das Vorhaben um >/= 3 dB(a)).
Alle anderen, nicht durch Larm verursachten Auswirkungen auf den Menschen (durch Flacheninan-
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spruchnahme, Erschitterungen, Gerlche, Lichtemissionen, elektromagnetische Felder, Luftschadstoff-
emissionen) liegen ebenfalls innerhalb dieses Raums.

Von zahlreichen Einwendern und Trégern offentlicher Belange wird kritisiert, dass die Untersuchungs-
raumabgrenzung nicht ausreichend sei, alle fiir das Schutzgut Mensch zu beriicksichtigenden Auswir-
kungen in ausreichender Weise zu erfassen. Demnach wéren weitere Siedlungs- und Erholungsfléchen
z. B. in Zeuthen, Erkner, Gosen, Schéneiche und Képenick einzubeziehen.

Eine Erweiterung des Untersuchungsraumes fir das Schutzgut Mensch war nicht erforderlich. Die vor-
gelegten Untersuchungen zu den Wirkungen (L&rm und Luftschadstoffe, Havarien) des Vorhabens und
die Bewertung durch die Planfeststellungsbehérde bestatigen, dass auBerhalb des in der UVS abge-
grenzten Bereichs fir das Schutzgut Mensch keine entscheidungserheblichen Auswirkungen zu erwar-
ten sind. Die Untersuchungsraumabgrenzung ist somit ausreichend. Das subjektive Empfinden von
Betroffenheit seitens einer Gemeinde oder eines Bewohners einer Gemeinde begriindet keine Notwen-
digkeit zur Ausweitung des Untersuchungsraumes.

422 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
422.1  Siedlungsstuktur

GroBere Ansiedlungen (Uber 5.000 Einwohner) im Untersuchungsraum sind Mahlow, Blankenfelde,
Eichwalde, Schulzendorf, Zeuthen, Ludwigsfelde, Erkner und Rudersdorf sowie die Berliner Bezirke
Treptow und Képenick. Weitere kleinere Siedlungen liegen (iber den Untersuchungsraum verteilt. Cha-
rakteristisch ist eine lockere Bebauungsstruktur mit vielen Freiflachen. Insgesamt ist davon auszuge-
hen, dass die Siedlungsflachen im gesamten Untersuchungsraum durch einen hohen Anteil an Wohn-
funktion gepragt sind. Innerhalb der Siedlungsflachen befinden sich auch zahlreiche schallempfindliche
Einrichtungen.

42.2.2  Erholungsnutzung

Daneben besitzt der Untersuchungsraum Bedeutung als Erholungsraum vor allem zur Naherholung aus
dem Stadtgebiet von Berlin. Der Erholungsdruck auf den Raum ist durch die Nahe zu Berlin hoch. Die
Tréger des Vorhabens haben die zur Erholungsnutzung geeigneten Flachen umfassend in der UVS
dargestellt. Angaben zur tatséchlichen Nutzung bzw. Frequentierung sind dort nicht enthalten. Konser-
vativ geht die Planfeststellungsbehérde daher davon aus, dass diese Flachen und Bereiche wegen des
Erholungsdrucks aus den Hauptquellgebieten Berlins auch intensiv genutzt werden. Lokale und inner-
ortliche Einrichtungen wie Park- und Grinanlagen, Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Sportanlagen, Cam-
pingplatze liegen zerstreut im Untersuchungsraum und finden sich in vielen Ortsteilen/Ortslagen. Es ist
eine Vielzahl flachenhafter oder lokaler bzw. értlicher Erholungseinrichtungen vorhanden. Daneben gibt
es noch eine Vielzahl von als Erholungswald ausgewiesene Waldfl&chen. Im Berliner Bezirk Kpenick
ist gemé&nB Landschaftsprogramm Berlin ein Naherholungsgebiet (Walder und Gewasser im Bereich des
Muggelsees) mit gesamtstédtischer Bedeutung ausgewiesen. Eine wesentliche Funktion fiir die Erho-
lungsnutzung erfiillen auch die Landschaftsschutzgebiete im Untersuchungsraum. Dies betrifft die
Landschaftsschutzgebiete ,Grinau-Griinheider Wald- und Seengebiet®, ,Diedersdorfer Heide und
GroBbeerener Graben®, ,Rangsdorfer See/Prierowsee” und das Landschaftsschutzgebiet ,Griinauer
Forst“im Land Berlin.
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4223 Vorbelastungssituation
42231 Geréauschimmissionen

Die Siedlungs- und Erholungsfl&chen des Untersuchungsraums sind durch Gerduschimmissionen aus
unterschiedlichen Quellen vorbelastet. Hier ist vor allem auf den Gerduschimmissionen durch den Be-
trieb des bestehenden Flughafens und durch den StraBen- und Schienenverkehr auf vorhandenen viel-
genutzten StraBen und Schienentrassen, wie z. B. BAB 113, B 96 a und Berliner AuBenring (BAR) hin-
zuweisen. Fir die plangegebene Vorbelastung (2007ff) ist zusatzlich von einer weiteren Zunahme der
Belastungen auszugehen.

Die Vorbelastungssituation wurde anhand von l&rmphysikalischen Prognoserechungen mittels der hier-
flr geeigneten Berechnungsverfahren ermittelt. Ergebnisse, Grundlagen und Methoden der Larmbe-
rechnung sowie eine larmmedizinische Beurteilung befinden sich in den Gutachten M 1 bis M 8. Einer
Vorbelastung durch den Flugldrm des bestehenden Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld sind derzeit
insbesondere der stdliche Bereich des Ortes Mahlow, der ndrdliche Bereich des Ortes Blankenfelde,
der sudliche Bereich des Ortes WaBmannsdorf, der Ortskern von Selchow, die Siedlungen Kienberg
und Hubertus der Gemeinde Waltersdorf und der siidliche Bereich von Bohnsdorf im Berliner Stadtteil
Treptow-Kdpenick ausgesetzt. Neben der Wohnbevélkerung sind in den Siedlungsbereichen larmsen-
sible Einrichtungen (z. B. Kindertagesstatten, Schulen und Krankenhduser) mit héheren Schutzbedirf-
nissen von den L&rmwirkungen des bestehenden Flughafens betroffen.

Dies gilt auch fur eine Reihe von Flachen und Einrichtungen, welche fiir Erholungszwecke genutzt wer-
den oder genutzt werden kénnen. Dies sind vor allem Erholungswaldfldchen und Erholungseinrichtun-
gen in der Umgebung des Flughafens (Waltersdorf, WaBmannsdorf, Blankenfelde, Mahlow und Sel-
chow), aber auch Teilflachen der Landschaftsschutzgebiete ,Grinauer Forst® und ,Diedersdorfer Heide
und GroBbeerener Graben®.

Neben Fluglérm stellt auch Verkehrslarm entlang der Verkehrstrassen eine Vorbelastung fir die Bevél-
kerung dar. Dies trifft auf eine Vielzahl von Siedlungsflachen entlang von Verkehrstrassen zu. Betroffen
sind hier die straBen- und schienennahen Bereiche in Selchow, Mahlow, WaBmannsdorf, Schénefeld,
Waltersdorf und Kienberg.

42232 Luftschadstoffe und Geriiche

Insgesamt ergibt sich flir die Vorbelastung durch Luftschadstoffe im Flughafenbereich eine Situation,
welche derjenigen in l&ndlichen bzw. kleinstédtischen Bereichen entspricht. Belastungsschwerpunkte
ergeben sich vor allem fur NOx und Schwebstaub (PM1o) entlang von stark befahrenen StraBen, wie
z. B. der BAB 113, der B 96 und der B 179.

Auf Grund der Hinweise der Fachbehérden und Trager 6ffentlicher Belange ist von einer Vorbelastung
durch Geruchsimmissionen fiir die Umgebung der Klaranlage WaBmannsdorf auszugehen. Im Szenario
2007ff gibt es in geringem Umfang Geruchsvorbelastungen in flughafennahen Siedelungsbereichen.
Die Schwellenwerte der GIRL Bbg werden allerdings nicht dberschritten.

Von zahlreichen privaten Einwendern, Trégern 6ffentlicher Belange und Fachbehdrden wurde kritisiert,
die Vorbelastungssituation sei nicht ausreichend untersucht und in der Beurteilung beriicksichtigt wor-
den. Mit diesen Einwendungen und Stellungnahmen hat sich die Planfeststellungsbehérde im Abschnitt
C.I.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite 707, auseinandergesetzt. Die Trager des Vorhabens wurden aufge-
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fordert die Angaben zur Schadstoffausbreitung zu dberpriifen und zu aktualisieren. Darauthin wurden
die Ergebnisse im Jahr 2003 anhand jlingerer Daten der Landermessstellen aktualisiert, berprift und
bestétigt. Diese Angaben sind aus Sicht der Planfeststellungsbehérde geeignet, die Vorbelastungssitua-
tion zu beurteilen.

42233 Sonstige Auswirkungen

Fur eine Vorbelastungen durch Lichtimmissionen und elekiromagnetische Felder gibt es keine Anhalts-
punkte. Fir Teilbereiche der Siedlungsfldchen entlang der bestehenden Schienentrassen in WaB-
mannsdorf und Mahlow sind Erschitterungen durch den Schienenverkehr vorhanden.

423 Beschreibung der erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut
4231  Gerduschimmissionen in Siedlungs- und Erholungsrdumen

Relevante Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ergeben sich aus vorhabensbedingten Schallim-
missionen durch den Betrieb der Flugzeuge, durch den Verkehr auf den neu zu bauenden verkehrlichen
Anbindungen des Flughafens und den flughafeninduzierten Verkehr auf den vorhandenen StraBen so-
wie bauzeitlich durch die BaumaBnahmen.

42.31.1 Fluglarm

Den Hauptbestandteil des Flugldrms stellen die Gerauschemissionen dar, die durch den Flugverkehr,
d. h. bei Start und Landung sowie im Landeanflug, im Steigflug und beim Uberflug von den Luftfahrzeu-
gen verursacht werden. Bestimmend fir die Flugl&rmemissionen am Tag und in der Nacht sind neben
der Anzahl der Flugbewegungen auch der zu erwartende Mix von Flugzeugen unterschiedlicher L&rm-
klassen. Hier ergibt sich durch den Ausbau gegeniber der plangegebenen Vorbelastung (20071f.) eine
deutliche Zunahme. Neben den Gerduschemissionen des Flugverkehrs sind die durch den Rollverkehr,
durch Triebwersprobeldufe und den Betrieb von Hilfsgasturbinen verursachten Gerduschemissionen
dem Fluglarm zuzuordnen. Da auch die Bodenabfertigung der Luftfahrzeuge einen Bestandteil des
Flugbetriebs darstellt, sind die durch Servicefahrzeuge sowie Passagier- und Frachtabfertigungsanla-
gen verursachten Gerduschemissionen ebenfalls dem Fluglarm zuzuordnen.

Durch den Fluglarm, der durch das Vorhaben verursacht wird, werden sowohl Siedlungsrdume als auch
fir Erholungszwecke genutzte Raume verldrmt. Die Planfeststellungsbehérde hat im Abschnitt C.11.10
,Larm* auf der Grundlage wissenschaftlicher Erkenntnisse der L&rmmedizin und L&rmpsychologie
Grenzwerte fir die jeweiligen Schutzziele festgelegt. Die festgelegten Werte definieren den Bereich der
Gerduscheinwirkungen, die nicht mehr unerheblich und damit im Hinblick auf §§ 9 Abs. 2 LuftVG, 74
Abs. 2 Nr. 2 VwVfGBbg entscheidungsrelevant sind.

1) Auswirkungen auf Siedlungsraume

Eine umfassende Auflistung der betroffenen Siedlungsrdume sowie eine ausflhrliche Beschreibung
der vom Flugbetrieb verursachten Gerduschimmissionen findet sich im Abschnitt C.11.10.1.6
,Veranderungen der Gerduschbelastung, ab Seite 603.
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2) Auswirkungen auf Erholungsrdume

Von zusatzlicher Verldrmung betroffen sind auch Bereiche, die vor allem der Erholung in der freien
Landschaft dienen.

In der urspriinglichen UVS wurde die Schwelle fiir die Erheblichkeit der Auswirkungen auf die Erho-
lungsfunktion bei einem Dauerschallpegel Leqatag) VOn 62 dB(A) festgelegt. Dieser Wert wurde im
Anhdrungsverfahren von Tragern offentlicher Belange kritisiert. Es wurde auch beméngelt, dass
wesentliche fur Erholungszwecke genutzte Bereiche nicht beriicksichtigt worden seien und insbe-
sondere die Bedeutung des Untersuchungsraums flir die Erholungssuchenden aus der Stadt Berlin
nicht ausreichend berticksichtigt worden sei. Als Ergebnis des Anhdrungsverfahrens zeigte sich,
dass im Rahmen der UVS keine eigene Bewertung der Erholungsverminderung durch Verldrmung
erfolgt war. Aufgrund der Ergebnisse des Anhdrungsverfahrens wurde eine neue Darstellung der
durch Verldrmung der Erholungsfunktion verursachten Beeintréchtigungen innerhalb der UVS vor-
genommen. Fir die Abgrenzung des Bereichs, in dem Auswirkungen auf die Erholungsnutzung zu
betrachten sind, wird nunmehr der in der aktuellen larmmedizinischen Diskussion vorgeschlagene
praventive Richtwert fiir das Schutzziel Erholung/Rekreation der Leq(3 tag) mit 57 dB(A) herangezo-
gen. Damit sind die Auswirkungen der Verldrmung auf die Erholungseignung hinreichend unter-
sucht und dargestellt worden.

Die im Rahmen des Anhérungsverfahrens wiederholt angesprochenen und auch nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde im besonderem MaBe fiir die ruhige Erholungsnutzung geeigneten
Erholungswélder im Landschaftsschutzgebiet Grinau im Bereich des Berliner Bezirks Képenick und
das Landschaftsschutzgebiet Diedersdorfer Heide und GroBbeeeren Graben liegen im Einflussbe-
reich einer vorhabensbedingten Beeintrachtigung der Erholungseignung.

42312 Verkehrslarm

Relevante Gerdauschimmissionen in der jeweiligen Umgebung ergeben sich auch durch die L&rmimmis-
sionen des Verkehrs auf den neu zu errichtenden bzw. auszubauenden Trassen fiir die straen- und
schienenseitige ErschlieBung des Flughafens. Dies betrifft vor allem die Anbindung an die BAB 113n
und die B 96a sowie die StraBenanbindung des Hochbaubereiches West sowie die neu zu errichtenden
bzw. wesentlich zu &ndernden Schienenwegen fir die Anbindung an die Dresdner Bahn und die Anbin-
dung an die Gorlitzer Bahn bis km 10,8+30.

AuBerdem wird es durch die Zunahme des flughafeninduzierten Verkehrs auf vorhandenen Verkehrs-
wegen zu zusatzlichen Gerduschimmissionen kommen. Zu beachten ist allerdings, dass bei allen Stra-
Benneubauvorhaben in der Umgebung des Flughafens, insbesondere bei der BAB 113n und der Orts-
umgehung Selchow die Verkehrszunahmen durch den Flughafenausbau bereits beriicksichtigt wurden.

42313 Gesamtlarm

Die Planfeststellungsbehérde hat im Abschnitt C.11.10 ,L&rm* auch geprift, ob durch das Zusammenwir-
ken von Flug-, StraBen- und Schienenverkehrslarm zusétzliche Auswirkungen zu beriicksichtigen wé-
ren, die bei einer nur getrennten Betrachtung des Larms aus unterschiedlichen Schallquellen nicht er-
kannt werden. Dies wurde von privaten Einwendern und Trégern 6ffentlicher Belange vorgebracht.

Nach Auswertung verschiedener Untersuchungen ist festzustellen, dass in diesem Bereich noch ein
erheblicher wissenschaftlicher Klarungsbedarf besteht. Grundsétzlich ist eine Summation der Wirkun-
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gen wegen der unterschiedlichen Beldstigungswirkungen der verschiedenen Schallquellen bei gleichen
Pegeln nicht zu erwarten. Dennoch kann ein Zusammenwirken auf unterschiedlichen Ebenen nicht
ausgeschlossen werden. Dies ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde immer dann zu be-
riicksichtigen und einer ngheren Betrachtung und Bewertung zu unterziehen, wenn die Fluglarmbelas-
tungen im Grenzbereich des gesundheitlich Zumutbaren liegen und am gleichen Immissionsort eine
zusatzliche Schallbelastung durch den Schienen- oder StraBenverkehr auftritt und umgekehrt.

42314 Baularm

Neben den Gerduschimmissionen durch den Betrieb des Flughafens und durch den Verkehr treten in
der Bauphase Larmbelastungen in der Nahe der Baustellen auf. Die baubedingten Schallimmissionen
sind abhéngig von Art und Dauer der Bautétigkeiten. Quellen sind die Baumaschinen auf den Baustel-
len aber auch Transportfahrzeuge auf den ZufahrtstraBen und BaustraBen. Auch diese kénnen, da die
Bautétigkeiten z.T. mehrere Jahre andauern, fir die Bewohner in der Nahe der Baustellen erhebliche
Auswirkungen darstellen.

4232 Immissionsbelastung durch Luftschadstoffe und Gertliche
42321 Luftschadstoffe

Eine Veranderung der Immissionsbelastung ist vor allem durch betriebsbedingte Emissionen von Luft-
schadstoffen zu erwarten. Durch den Flughafenausbau kommt es durch die Triebwerke der Luftfahr-
zeuge, den Fahrzeugverkehr auf dem Flughafengeldnde und den StraBenverkehrsanbindungen sowie
durch den flughafeninduzierten Fahrzeugverkehr zu Emissionen von Schadstoffen. Untergeordnet tra-
gen auch die Emissionen der Anlagen auf dem Flughafengelande sowie der bestehenden bzw. einer
maglichen zukunftigen Energiezentrale zu Auswirkungen in der Umgebung bei.

Die Emissionen durch den Flugverkehr wirken sich im Wesentlichen auf den unmittelbaren Flughafen-
bereich aus und sind fiir die Immissionssituation in den umgebenden Siedlungsbereichen ohne groBe
Relevanz. Eine groBere Bedeutung besitzt der StraBenverkehr, vor allem an Belastungsschwerpunkten
in der Umgebung des Flughafens. Hier ist nach den Ergebnissen der Ausbreitungsberechnungen mit
den hdchsten Zusatzbelastungen durch das Vorhaben und Gesamtbelastungen zu rechnen. Grundsétz-
lich sind mit dem Betrieb eines Flughafens Emissionen einer Vielzahl von unterschiedlichen Luftschad-
stoffen verbunden. Als relevante Stoffe, deren Immissionssituation durch das Vorhaben beeinflusst
werden kann, sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde NOz, NOy, Kohlenmonoxid (CO),
Schwebstaub mit der Fraktion PM1o und Ruf3 sowie Benzol (als Leitparameter fur den Summenwert der
Kohlenwasserstoffe) und Benz(a)pyren (als Leitparameter fiir die Polyzyklischen Aromatischen Kohlen-
wasserstoffe) zu betrachten. Fir eine Beriicksichtigung weiterer Stoffe — wie von Trégern 6ffentlicher
Belange und privaten Einwendern im Anhérungsverfahren gefordert - gibt es nach Ansicht der Planfest-
stellungsbehérde keine Griinde (siehe Abschnitt C.11.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite 707).

Grundsétzlich verursachen auch die Bautatigkeiten vor allem durch den Betrieb der Baugeréate und der
Transportfahrzeuge Emissionen, die zumindest zeitweise zu Immissionen fiir die Umgebung fihren
kénnen. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um NO2 und Schwebstaub (PMyo). Vorherrschende
Emissionsquellen sind dabei die Baustellenbereiche.

Von Einwendern wird kritisiert, dass dariiber hinaus der Ablass von Treibstoff (fuel-dumping) schédi-
gende Auswirkungen insbesondere auf die menschliche Gesundheit haben kénnte. Die Planfeststel-
lungsbehérde hat diese Fragestellung geprft und sieht die Befiirchtung als unbegriindet an, da eine
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Abschétzung der Immissionen keine schadlichen Konzentrationen ergab und aus bisherigen Treibstoff-
notabl&ssen keine schédlichen Auswirkungen bekannt sind (siehe Abschnitt C.11.11 ,Luftreinhaltung®).

42322 Geriiche

Unverbranntes Kerosin und vor allem die Flugzeugabgase enthalten Geruchstoffe, die eine negative
Veranderung in der Geruchssituation in der Umgebung des Vorhabens verursachen (vgl. C.I.12
,oonstige Auswirkungen®, ab Seite 743).

42323  Auswirkungen durch Uberflug

In der Umgebung des Flughafens werden mehrere Siedlungsbereiche in niedriger Héhe (Uberflllughbhen
zwischen 50 m und 250 m) tberflogen. Hinsichtlich mdglicher Auswirkungen durch niedrige Uberfliige
wurden vor allem von privaten Einwendern zahlreiche Beflirchtungen vorgebracht.

Relevante Auswirkungen durch Uberfiige allein ergeben sich jedoch nicht. Zwar kénnen Uberfliige in
niedriger Hohe Auswirkungen durch psychische Reaktionen verursachen. Allerdings sind die Folgen
von Uberfliigen in niedriger Hohe nur wenig untersucht. Sie werden durch die dann gleichzeitig einwir-
kenden Auswirkungen des Fluglarms Uberlagert. Es wird daher davon ausgegangen, dass durch die
Bewertung der Auswirkungen des Fluglarms auch die méglichen Auswirkungen von Uberflligen in ge-
ringer Hohe abgedeckt sind.

4.2.3.3  Verlichtung von Siedlungsrdumen

Die Beleuchtungsanlagen des Flughafens stellen stérkere Lichtquellen als die Beleuchtung von Stra-
Ben- und Gebaudebeleuchtungen dar. Dies sind die Vorfeldbeleuchtung, die Beleuchtung der Abstell-
positionen und die Anflugbefeuerung. Nach den Angaben der Tréger des Vorhabens sind fiir die Ortsla-
ge Kienitzberg Auswirkungen durch die vorhabensbedingten Lichtimmissionen nicht auszuschlieBen, da
hier durch die Anflugbefeuerung Blendwirkungen auftreten kdnnen.

In der Bauphase sind in Selchow, Kienberg, Siedlung Hubertus und WaBmannsdorf zeitweilige Belasti-
gungen durch Lichtimmissionen nicht auszuschlieBen, da sich die Baustellenflachen in der Nahe von
diesen Siedlungsbereichen befinden. Nach der vom Landerausschuss fir Immissionsschutz (LAI) er-
stellten Vorschrift zur Messung und Beurteilung von Lichtimmissionen (Lichtleitlinie - Hinweise zur Mes-
sung und Beurteilung von Lichtimmissionen® vom 10. Mai 2001) sind Auswirkungen durch Lichtimmissi-
onen aber in der Regel nur als Beléstigungen anzusehen. Erhebliche Auswirkungen fiir Anwohner sind
nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nur in Ausnahmeféllen zu erwarten.

42.3.4  Auswirkungen durch elektromagnetische Felder

Zu bericksichtigen sind die notwendigen Hochfrequenzanlagen des Instrumentenlandesystems und die
Bahnfunkmasten. Niederfrequente elekiromagnetische Felder treten im Bereich der Bahnstromanlagen,
der 110-kV Freileitungen und der Erdkabel auf. Die Grenzwerte der 26. BImSchV fiir elektrische und
magnetische Felder missen in der Umgebung der jeweiligen Anlagen eingehalten werden. Da die Ein-
haltung der Grenzwerte der 26. BImSchV in jedem Fall sicherzustellen ist, kénnen relevante Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Mensch und die anderen Schutzgiter somit ausgeschlossen werden (siehe
C.1.12 ,Sonstige Auswirkungen®, ab Seite 743).
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42.3.5 Erschitterungen

Erschiitterungsauswirkungen durch den Flugbetrieb (bei Landung und Uberflug) mit Auswirkungen auf
Schutzgiter sind nicht zu erwarten. Auch Erschuitterungen durch StraBenverkehr sind erfahrungsgeman
nicht relevant.

Durch den vorhabensbedingten Schienenverkehr entlang der Trassen der Schienenanbindung West
und Ost (bis km 10,8 +30) ist in benachbarten Geb&uden mit vorhabensbedingten Erschitterungen zu
rechnen. Die Auswirkungen auf die Bewohner sind abhéngig von der vorhandenen Bausubstanz (Holz-
balkendecke oder Betondecke). Betroffen kénnen Geb&ude in Kienberg und Selchow sein.

Erschutterungsauswirkungen sind auch in der Bauphase nicht ganz auszuschlieBen. Allerdings werden
die durch die Baugerate erzeugten Bodenschwingungen je nach Bauverfahren und Bodeneigenschaften
in unterschiedlicher Weise auf die Geb&ude in angrenzenden Siedlungsbereichen (bertragen. Die ent-
stehenden Erschitterungsintensitaten sind jedoch meist gering und von kurzer Dauer.

43  Schutzgut Tiere und Pflanzen
4.3.1 Untersuchungsraum

Die Grenzen des Untersuchungsraumes fiir die Betrachtung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere
und Pflanzen ergeben sich aus der Reichweite der Vorhabenswirkungen.

Vielfach wird von Fachbehérden und Tragern 6ffentlicher Belange kritisiert, dass in der UVS der Unter-
suchungsraum fiir weitreichende Wirkungen, insbesondere beziiglich der Vogelvergramungsmafnah-
men , Uberflug und Flugldrm sowie Grundwasserabsenkung nicht ausreichend bemessen worden sei.
Die Planfeststellungsbehdrde hat diese Kritik aufgegriffen und die Trager des Vorhabens veranlasst, zu
den weitreichenden Wirkungen des Uberflugs und Fluglarms sowie der Grundwasserabsenkung in der
erganzten Fassung des LBP ergédnzende Angaben vorzulegen. Ein Erfordernis zur Ausweitung des
Untersuchungsraums zwecks Untersuchung der Auswirkungen durch Vogelvergramung besteht aus
Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht, da auBerhalb des Flughafengeldndes keine Vergramungs-
maBnahmen geplant sind. Bei den im Vogelschlaggutachten erwdhnten MaBnahmen handelt es sich
um Empfehlungen, die im Rahmen der UVP nicht zu beurteilen sind.

Der Untersuchungsraum flir das Schutzgut Tiere und Pflanzen ergibt sich somit aus dem in der UVS
(Band N6) festgelegten Untersuchungsraum sowie vervollstandigend aus den in der ergénzten Fassung
des LBP dargestellten Bereichen innerhalb der 47-dB(A)-Isophone als Tagwert flir den Planfall 20XX
und den Bereichen, in dem zum Zeitpunkt der maximalen Ausdehnung des Absenktrichters eine
Grundwasserabsenkung von >= 0,1 m zu erwarten ist.

Da der Bereich maximaler bauzeitlicher Grundwasserabsenkungen im Hauptgrundwasserleiter von >=
0,1 m nicht geschlossen dargestellt wurde, ist nicht auszuschlieBen, dass auch auBerhalb des Untersu-
chungsraumes Auswirkungen auf Biotope auftreten kénnen. Dies wurde bereits von Trégern 6ffentlicher
Belange im Anhérungsverfahren beméngelt. Voraussetzung flir solche Auswirkungen wéren allerdings
hydraulische Verbindungen, durch die Absenkungen im Hauptgrundwasserleiter zu Absenkungen des
oberflachennahen Grundwassers von mehr als 0,1 m fihren. Dies ist nach bisherigem Kenntnisstand
zwar nicht sicher auszuschlieBen, aber als eher unwahrscheinlich anzusehen (vgl. dazu C.I1.15 ,Natur
und Landschaft, ab Seite 786). Durch das im Abschnitt C.Il.14 ,Wasserwirtschaft’, ab Seite 756,
beauflagte Monitoringprogramm Grundwasser ist diesem Sachverhalt ausreichend Rechnung getragen
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worden, so dass eine Ausweitung des Untersuchungsraums fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen nicht
erforderlich war. Mit der von der Planfeststellungsbehérde definierten Abgrenzung und dem Grundwas-
sermonitoring ist sichergestellt, dass alle relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflan-
zen erfasst werden. Alle weitreichenden entscheidungserheblichen Auswirkungen durch Grundwasser-
absenkung und Verlarmung/Uberflug von Vogellebensrdumen sowie alle tbrigen Auswirkungen liegen
innerhalb dieses Untersuchungsraums.

432 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts Tiere und Pflanzen

Die Tréager des Vorhabens haben in Band N und H umfassende Angaben in textlicher Form und in Pla-
nen zu der derzeitigen Situation des Schutzgutes Tiere und Pflanzen vorgelegt. Diese Angaben waren
auch Grundlage fiir die Eingriffserfassung der ergénzten Fassung des LBP vom Mé&rz 2004.

Als Lebensrdume von besonderem naturschutzfachlichem Wert sind insbesondere die folgenden vier
Raume im Nahbereich des Vorhabens anzusehen, in denen sich Feucht- und Trockengebiete konzent-
rieren:

Selchower Niederung inklusive Glasowbachniederung
Waltersdorfer Flutgrabenaue

GroB-Kienitzer Berge und die Sélle in ihnrer Umgebung
Rinne der Schénefelder Seen bei Kienberg

In diesen Bereichen haben sich wertvolle Biotopkomplexe ausgebildet, die flr diesen Teil der Mittleren
Mark charakteristisch sind. Trotz rdumlicher Nahe zueinander sind diese Komplexe nicht miteinander
verbunden. Das macht sie gegeniber Eingriffen empfindlich. Fir die Avifauna wertvolle und sehr wert-
volle Fl&chen konzentrieren sich hier besonders auf die Feuchtgebiete sowie auf die Griinlandbereiche.

In den genannten vier Rdumen sind folgende nach den Unterlagen als wertvoll zu bewertende Biotop-
komplexe ausgebildet:

Selchower Niederung

Selchower Flutgrabenaue/Torfbusch/Selchower Seen/Glasowbach
Biotopkomplex 6stlicher Selchower Flutgraben

Waltersdorfer Flutgrabenaue

Biotopkomplex Waltersdorfer Flutgrabenaue

Grof3 Kienitzer Berge und die Sélle in ihrer Umgebung
Biotopkomplex GroB Kienitzer Berge

Soll nérdlich der Grof Kienitzer Berge in der Offenlandschaft
Rinne der Schénefelder Seen bei Kienberg

Biotopkomplex Kienberg

Biotopkomplex Schonefelder Seen

Zudem ist im Untersuchungsraum auf folgende weitere wichtige Biotopkomplexe hinzuweisen:

Biotopkomplex Niederung stdlich von Rotberg

Biotopkomplex Offenlandschaften auf der Schénefelder Platte
Biotopkomplex Ortslagen Diepensee, Selchow, Schénefeld, Bohnsdorf
Biotopkomplex Bohnsdorfer Forst



Teil C - Entscheidungsgrinde Planfeststellungsbeschluss
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld
Seite 1118 von 1171 44/1-6441/1/101

Viele Bereiche sind durch menschliche Aktivitdten vorbelastet. Vor allem die Biotope der Kienberger
Rinne, im Westen und Nordwesten von Grof3 Kienitz sowie das Flachennaturdenkmal (FND) Mostpfuhl
im Westen von Waltersdorf sind infolge des StraBenverkehrsaufkommens und die hierdurch bedingten
Immissionsbelastungen durch Luftschadstoffe und Larm vorbelastet.

Die 6kologische Bedeutung des Raumes als Lebensraum fir Tiere ist auch dadurch unterstrichen, dass
im Rahmen der Bestanderfassung der UVS 75 streng geschitzter Tierarten im Bereich des Untersu-
chungsraums nachgewiesen wurden. Streng geschitzte Pflanzenarten wurden im Untersuchungsraum
dagegen nicht angetroffen.

Im Untersuchungsraum ist eine Vielzahl geméB §§ 31-35 BbgNatSchG geschiitzter Landschaftsbe-
standteile / Schutzgebiete vorhanden. Daneben liegt auf Brandenburger Gebiet noch eine Vielzahl von
geschitzten Landschaftsbestandteilen /Schutzgebieten, fiir die keine Auswirkungen zu erwarten sind.
Diese bleiben bei der weiteren Betrachtung unberlcksichtigt. Als nach nationalen und internationalen
Richtlinien und Gesetzen geschitzte Gebiete, die fur die vorliegende Planung von Bedeutung sind,
liegen im Untersuchungsraum:

4.3.2.1 Naturschutzgebiete (NSG)
NSG , Torfbusch (festgesetzt am 06.01.1937 durch Verordnung):

Die Bruchwélder stellen bedeutende Relikte naturnaher Waldgesellschaften in Brandenburg und
wichtige Lebensrdume flir die Avifauna, fir Reptilien, Libellen sowie Tag- und Nachtfalter dar. Die
Erhaltung des naturnahen Bruchwaldes und des grundnassen Eichenmischwaldes stellt den
Schutzzweck des Gebietes dar.

NSG ,Flutgrabenaue Waltersdorf* (festgesetzt am 12.02.1998 durch Verordnung):

In der Flutgrabenaue Waltersdorf dominieren Feuchtwiesen, Intensivgrasland und Ackerbrachen.
Dazwischen liegen kleinere Erlenwdlder und Laubgeblsche. Obwohl der Anteil wertvoller und sehr
wertvoller Biotope begrenzt ist, wurde die Waltersdorfer Flutgrabenaue als Naturschutzgebiet aus-
gewiesen. Die Grinflachen stellen wéhrend des gesamten Sommers ein wichtiges Nahrungshabitat
flr den in Waltersdorf britenden WeiBstorch dar. Als Schutzzweck ist der Erhalt und die Entwick-
lung seltener Pflanzengesellschaften zu berticksichtigen.

NSG ,Glasowbachniederung® (im Verfahren der Unterschutzstellung und mit Verénderungssperre
ab 17.09.1999):

Die Glasowbachniederung stellt neben der Zilowgrabenniederung die einzige, noch weitgehend na-
turnah erhaltene, durchgéngige Entwasserungsrinne der Teltow-Hochflache dar. Als bedeutend
sind in diesem Bereich die Erlenbruchwélder und Réhrichtbereiche sowie angrenzende Feuchtbe-
reiche zu werten. Der Schutzzweck des Gebietes liegt im Erhalt und der Entwicklung seltener
Pflanzengesellschaften.

NSG ,Ehemaliger Blankenfelder See (festgesetzt durch den Rat des Bezirkes Potsdam vom 17.
Marz 1986):

Das Gebiet umfasst die verlandete Flache des ehemaligen Blankenfelder Sees und bildet eine Nie-
derung zu beiden Seiten des Glasowbaches zwischen den Ortschaften Blankenfelde und der Auto-
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bahn BAB10 im Suden. In der Vegetation pragen ausgedehnte Réhrichte und Seggenbesténde so-
wie ein im zentralen Teil gelegener Erlenbruchwald das Bild. Offene Wasserflachen finden sich in
Form kleiner Tumpel und des Glasowbaches. Das Gebiet zeichnet sich durch seine hervorragende
Bedeutung als Brut-, Nahrungs- und Aufenthaltsraum fir zahlreiche bestandsbedrohte Wasservo-
gelarten (z. B. Zwergtaucher, Kleine und GroBe Rohrdommel, Eisvogel, etc.) aus. Der Schutzzweck
des Gebietes liegt im Erhalt und der Entwicklung seltener Pflanzengesellschaften und Tierarten.

43.2.2 Flachennaturdenkmale (FND)

FND ,Drei Feldsolle sudlich Selchow” (im Verfahren - einstweilige Sicherstellung am 19.04.1990
durch Kreistagsbeschluss):

Der Schutzzweck liegt im Schutz der Sélle mit inren Gehdlzsdumen als Amphibienlaichgebiet und in
ihrer Funktion als Trittsteinbiotope. Der Ziegeleipfuhl ist Teil dieses Flachennaturdenkmals.

FND ,Mostpfuhl® (im Verfahren - einstweilige Sicherstellung am 19.04.1990 durch Kreistagsbe-
schluss):

Bei diesem von Réhricht und Feuchtwiesen gesdumten Soll ist als Schutzzweck der Erhalt des
Réhrichtgurtels und das Brutgebiet fir Singvégel angegeben.

FND ,Torfbusch® (im Verfahren - einstweilige Sicherstellung am 19.04.1990 durch Kreistagsbe-
schluss):

Der Schutzzweck dieses Gebietes in der Glasowbachniederung mit Erlenbruchwald ist der Erhalt
als Amphibienlaichgebiet im Zusammenhang mit seiner Refugialfunktion in der Agrarlandschaft.

FND ,Brunnluch 1, 2 und 3“ (im Verfahren - einstweilige Sicherstellung am 07.01.1991 durch Kreis-
tagsbeschluss):

Als Schutzzweck dieses Feuchtgrinlandes mit Erlenbruchwald, Seggenried und Weidengebiischen
ist der Erhalt seltener und gefahrdeter Pflanzen, sowie als avifaunistisch bedeutsamer Bereich an-
gegeben.

FND ,Pfuhle Kienberg“ (Beschluss 19.04.1990 Kreis Dahme Spreewald):
Dieses Gebiet ist als Amphibienlaichgebiet bedeutend und hat eine Funktion als Trittsteinbiotop.
4.3.2.3 Fauna Flora Habitat (FFH)-Vorschlagsgebiete

FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung®
FFH-Vorschlagsgebiet ,Brunnluch®
FFH-Vorschlagsgebiet ,Genshagener Busch*
FFH-Vorschlagsgebiet ,Nuthe-Nieplitz-Niederung®
FFH-Vorschlagsgebiet ,Wernsdorfer See”
FFH-Vorschlagsgebiet ,Spree*
FFH-Vorschlagsgebiet ,Locknitztal®
FFH-Vorschlagsgebiet ,Miiggelspree*
FFH-Vorschlagsgebiet ,Miiggelsee*
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FFH-Vorschlagsgebiet , Teufelsseemoor*
4324 Vogelschutz (SPA)-Gebiete bzw. zur Meldung vorgeschlagene Vogelschutz-Gebiete

SPA-Gebiet ,Miggelspree*
SPA-Gebiet ,,Nuthe-Nieplitz-Niederung*

Nahere Informationen zu den FFH- und SPA-Gebieten sind der von den Trégern des Vorhabens vorge-
legten FFH-Vorprifung und den FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen zu den Gebieten ,Glasowbach-
niederung® und ,Brunnluch® enthalten und im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung im Abschnitt
C.I1.15 ,Natur und Landschaft”, ab Seite 786, berlcksichtigt.

Ergénzend zu den SPA-Gebieten und nach § 33 BbgNatSchG geschiitzte Horststandorten ist auf weite-
re als schutzwirdig zu bewertende Vogellebensrdume innerhalb des erweiterten Untersuchungsraums
hinzuweisen:

Osdorfer Felder, Diedersdorfer Heide und GroBbeerener Graben
Glasowbach und Blankenfelder See

Zillowgrabenniederung

Brunnluch

WaBmannsdorfer Rieselfelder und GroBziethener Felder
Waltersdorfer Flutgrabenaue

Seddinsee und Langer See

GroBer Muggelsee

Wernsdorfer See und Gosener Wiesen in Brandenburg
Uberstauungsflachen Klein Kienitz

Important Bird Area (IBA)-Gebiet ,Rangsdorfer See/Prierowsee” (soweit nicht Teil des SPA-
Vorschlagsgebiets ,Nuthe-Nieplitz-Niederung®)

433 Beschreibung der relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut
4.3.3.1  Verlust von Lebensrdumen durch Fl&cheninanspruchnahme

Relevante Auswirkungen auf die Tiere und Pflanzen sind vor allem durch die Inanspruchnahme i. S. der
wesentlichen Beeintréchtigung von Biotopen sowie die Fallung von Einzelbdumen durch Uberbauung,
Versiegelung und Aufschiittung, Abgrabung durch die Anlage, aber auch wahrend der Bauphase gege-
ben. Fir den Ausbau des Flughafens Schonefeld ergibt sich ein zusétzlicher Flachenbedarf von ca. 877
ha, der insbesondere durch eine Erweiterung des Flughafengeléndes nach Stiden gedeckt wird, fir den
aber auch Flachen auf dem vorhandenen Flughafengelande in Anspruch genommen werden. Die Fl&-
cheninanspruchnahme fiir die straBenseitige ErschlieBung auBerhalb der Fldchenumgriffs des Flugha-
fens betragt ca. 44,1 ha. Fir die Schienenanbindung ergibt sich auBerhalb des Flachenumgriffs des
Flughafens ein Flachenbedarf von ca. 18,7 ha. Fir wasserbauliche MaBnahmen (Gewésserausbau am
ostlichen Selchower Flutgraben und untergeordnet am Glasowbach) werden Fl&chen in Héhe von ca.
5,4 ha in Anspruch genommen. Fir MaBnahmen der technischen Infrastruktur werden ca. 42,8 ha be-
notigt.
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4.3.3.2 Gefahrdung der Avifauna durch die Errichtung von Gebduden und bauliche Anlagen

Relevante Auswirkungen ergeben sich im Wesentlichen durch Geféhrdung von Végeln aufgrund der
Errichtung und Umverlegung von Hochspannnungsfreileitungen. Die Neuordnung der 110-kV-
Freileitung umfasst den Abspann an der Leitung nach Dahlewitz und die Wiedereinbindung in die be-
stehende 110-kV-Freileitung GroBbeeren - Wildau 6stlich des Gutes WaBmannsdorf. Zur Versorgung
des Flughafens wird eine neue 110-kV-Freileitung im 6stlichen Bereich parallel zur BAB 113 n bis zum
Umspannwerk in den stidlichen Bereich des Hochbaubereiches Ost geftihrt. Insgesamt sind 41 neue
Mastenstandorte vorgesehen. Die Masthohe wird in der Regel 20 - 25 m, teilweise aber auch bis Uber
30 m betragen. Relevante Auswirkungen sind nicht auszuschlieBen, da sich durch die Anlage der neu-
en 110-kV Freileitung das Kollisionsrisiko fir die Avifauna erhéht. Keine relevanten Auswirkungen sind
durch die Geb&ude zu erwarten, die im Hochbaubereich Ost und Hochbaubereich West iberwiegend
Bauhdhen zwischen 10 und 35 m erreichen (lediglich der Tower wird etwa 80 m hoch).

4.3.3.3  Stérungen durch Schallemissionen und Uberflug

Von Tragem o&ffentlicher Belange und den Fachbehérden werden die Auswirkungen von Schallimmissi-
onen vor allem von Fluglarm auf Tiere als erheblich angesehen. Hierzu wurden weitere quantifizierende
Untersuchungen vor allem zu den Auswirkungen auf die V6gel gefordert. Die Planfeststellungsbehdrde
hat daraufhin die Trager des Vorhabens aufgefordert, ergénzende Angaben vorzulegen. Diese wurden
mit der ergénzten Fassung des LBP beigebracht. Nach Auswertung dieser Angaben sind keine unmit-
telbaren Auswirkungen auf die Avifauna durch den Fluglérm selbst zu erwarten (siehe C.Il.15 ,Natur
und Landschaft’, ab Seite 786). Bestimmend fiir das Verhalten der Vdgel bei Fluglarm sind vielmehr die
gleichzeitig stattfindenden Uberfliige. Hieraus kdnnen sich vor allem durch Uberfliige von Flachenflug-
zeugen in geringer Hohe (<600 m) oder von Hubschraubern erhebliche Auswirkungen auf Vogellebens-
rdume ergeben.

43.3.4 Eintrage von Luftschadstoffen in Biotope

Uberschreitungen der Immissionswerte der 22. BImSchV zum Schutz der Vegetation ftir NOx sind nur in
unmittelbarer Nahe von StraBen durch den Verkehr zu erwarten. Wesentlich ist die verkehrsbedingte
Immissionsbelastung im Hinblick auf Stickoxide und Schwebstaub (PM 10). Der Flugverkehr selbst ver-
ursacht keine relevanten Beitrége.

4335 Abfluss- und Wasserstandsveranderungen in Gewéssern

Durch die betriebsbedingte Erhéhung des Abflussregimes und die hierdurch mdglicherweise bedingte
Sohlerosion sowie die Niedrigwasseraufhéhung sind keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Tiere und Pflanzen und hier speziell auf die FlieBgewasserbiozonose des Glasowbachs zu erwarten.
Auch die tempordre Uberflutung von Wiesenbereichen und einem Erlenbruch, die durch den natur-
schutzfachlich wiinschenswerten Verzicht auf Béschungsaufhdhungen bedingt ist, wird nicht zu erhebli-
chen Auswirkungen filhren. Diese Einschatzung beruht insbesondere auf der Stellungnahme der zu-
standigen Fachbehdrde, die die zusétzliche Einleitung von Wasser im Hinblick auf eine Stitzung des
Wasserhaushalts des Gebiets begr(iBt. Zu beriicksichtigen sind dabei aber Auswirkungen durch die
Einleitung des aufbereiteten Niederschlagswassers und die damit verbundene Erhéhung der Schad-
stofffracht auf die Wasserqualitat von Glasowbach und éstlichem Selchower Flutgraben, die in einem
gewissen Umfang auch Bedeutung fir die Gewasserbiozénosen haben kénnen.
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4.3.3.6  Auswirkungen auf Biotope durch baubedingte Grundwasserabsenkung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt unter Beriicksichtigung der im Rahmen der ergénzten Fassung
des LBP vorgelegten Angaben zu der Einschatzung, dass Grundwasserabsenkungen im oberen
Grundwasserleiter nur unter ungtinstigen Randbedingungen (v. a. bei nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht véllig auszuschlieBendem Kontakt zwischen oberem und unterem Grundwasserleiter) auftreten
kénnen und nur dann erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen zu erwarten wé-
ren. Art und Umfang dieser Auswirkungen kdnnen nach derzeitigem Kenntnisstand jedoch nicht ab-
schlieBend geklart werden.

4.3.3.7  Auswirkungen durch Vogelschlag

Die betriebsbedingten Auswirkungen durch Vogelschlag bedingt durch den Uberflug haben keine Rele-
vanz fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen. Nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde sind Auswir-
kungen sowohl fiir Brutvogel- als auch fiir Rastvogelpopulationen auszuschlieBen. Insbesondere ist
eine Geféhrdung der Populationen einzelner Rastvogelarten durch die zu erwartende Zahl von etwa 3
Vogelschlag- Ereignissen je 10.000 Flugbewegungen nicht zu erwarten.

4.3.3.8  Auswirkung durch Verlichtung von Tierlebensraumen

Durch das Vorhaben werden in der Bauphase und in der spateren Betriebsphase zusétzliche Beleuch-
tungseinrichtungen errichtet. Diese kdnnen in Lebensrdumen von Tieren grundsétzlich Auswirkungen
z. B. durch zusétzliche Attraktion und Tod von Nachtfaltern an Beleuchtungskérpern oder durch Beun-
ruhigung nachtaktiver Tiere herbeifiihren.

4.4 Schutzgut Luft
441 Untersuchungsraum

Als Untersuchungsraum flir das Schutzgut Luft und hier die Luftschadstoffe wurde groBrédumig eine
Flache von 40 km x 20 km um den Flughafen betrachtet. Von Einwendern und Tragern offentlicher Be-
lange wurde eine Erweiterung des Untersuchungsraums gefordert. Die Planfeststellungsbehérde folgt
dem nicht, da die Betrachtungen der Auswirkungen auf das Schutzgut Luft zeigen, dass sich die mégli-
cherweise erheblichen Auswirkungen auf den zugrundegelegten Untersuchungsraum beschrénken.

Fur Detailuntersuchungen wurden zusétzlich zu diesem groBflachigen Untersuchungsraum acht human-
toxikologische Beurteilungsflachen in Siedlungsbereichen bestimmt, fiir die erhebliche Auswirkungen
durch Luftschadstoffe nicht von vornherein ausgeschlossen werden konnten. Mit diesen Flachen wurde
die Umgebung des Flughafens insbesondere dort erfasst, wo voraussichtlich die Immissionen durch den
flughafenbedingten StraBenverkehr zunehmen.

442 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
443 Vorbelastung

Die Vorbelastung zum Zeitpunkt vor Antragstellung (IST 1997) wurde im Gutachten M10 anhand der im
bzw. nahe dem Untersuchungsraum eingerichteten Messstellen der Lander Brandenburg und Berlin
bewertet. Insgesamt ergibt sich flir die Vorbelastung im Flughafenbereich eine Situation, welche derje-
nigen in landlichen bzw. kleinstadtischen Bereichen entspricht. Belastungsschwerpunkte ergeben sich
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entlang stark befahrener StraBen (BAB113, B96, B96a, B175). Auch die humantoxikologische Bewer-
tung kam zur Einschatzung einer landlich/kleinstadtischen Belastungssituation. Als relevante Schadstof-
fe wurden dabei Stickstoffoxide (NO, NO,, NOy), Kohlenmonoxid (CO), Schwebstaub/Ruf3, Ben-
zo(a)pyren (BaP, als Leitstoff fiir die Gruppe der Polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe
(PAH)) sowie Benzol (als Leitstoff flir den Summenwert der Kohlenwasserstoffe) betrachtet (s. o.
C.II1.4.2 ,Schutzgut Mensch, ab Seite 1109). Auf Anforderung der Planfeststellungsbehdrde wurden die
Vorbelastungsdaten aktualisiert. Es war bemangelt worden, dass die von den Trégern des Vorhabens
vorgelegte Bewertung die Geféhrdung durch die Vorbelastung nicht korrekt wiedergebe. Nach Priifung
der ergdnzend vorgelegten Angaben ist die Planfeststellungsbehdrde der Auffassung, dass diese Kritik
als unbegriindet angesehen werden muss (vgl. C.I.11 ,Luftreinhaltung, ab Seite 707).

444 Beschreibung der erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Luft
4441 Verénderung der Immissionssituation

Durch den Betrieb des Flughafens wird es aufgrund der Zunahme des Flugbetriebes und des flughafen-
induzierten StraBenverkehrs zu einer Zunahme der Immissionen in der Umgebung kommen.

Relevant ist in diesem Zusammenhang, dass vorhabensbedingt eine Uberschreitung der Kurzzeit-
Immissionsgrenzwerte (Tagesmittelwerte) der 22. BiImSchV fir PMiozum Schutz des Menschen entlang
von StraBenzlgen in Rotberg, Kiekebusch, Waltersdorf, WaBmannsdorf, Bohnsdorf, Selchow und
Schonefeld nicht vollstdndig ausgeschlossen werden kann. Diese Unsicherheit ergibt sich u. a. daraus,
dass das verwendete MISKAM-Modell zur direkten Berechnung von Tagesmittelwerten nicht geeignet
ist, und diese Einschatzung auf einer als konservativ einzuschatzenden Ermittlung der Beurteilungs-
kenngr6Ben beruht.

Die Langzeit-ImmissionskenngréBen fir PM1o werden in keiner der untersuchten Ortschaften zum Zeit-
punkt des Endausbaus im Szenario 20XX Gberschritten.

Der nach der 22. BiImSchV zuléssige Jahresmittelwert fir NO> von max. 40 ug/mé kann im Nahbereich
der oben beschriebenen StraBenabschnitte innerhalb der Wohnbebauung der Ortschaft Schénefeld
erreicht werden. In den Gbrigen untersuchten Wohnbereichen wird der Wert nicht Gberschritten. Deutli-
che Uberschreitungen sind allerdings in der Nahe der BAB 113 in einem Nahbereich von ca. 30 m fiir
die Ortschaften Kiekebusch und Schénefeld in Bereichen méglich, in denen sich aber keine Wohnbe-
bauung befindet.

Ansonsten sind keine Uberschreitungen der Beurteilungswerte der 22. BImSchV und der 23.BImSchV
zu erwarten. Hinsichtlich der Beurteilungswerte des LAl fiir Benzol - die allerdings keine Grenzwertquali-
tat haben - sind durch die ermittelte Gesamtbelastung flir das Szenario 20XX geringe Uberschreitungen
mdglich. Bei RuB3 wird der BeurteilungsmaBstab des LAI (Gesamtrisiko 1:2.500) leicht Gberschritten. In
beiden Féllen ist der flughafenbedingte Anteil an der Gesamtbelastung gering.

Die Immissionen wéhrend der Bauphase im Bereich der Transportwege und Baustellen fihren zu kei-
nen Grenzwertliberschreitungen (vgl. C.I.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite 707).

4442 Weitere Einwendungen und Stellungnahmen

Einige Einwender befiirchteten schédliche Immissionen durch den Einsatz von Frostschutzmitteln. Die-
se Beflrchtung ist unbegrindet. Die Trager des Vorhabens beabsichtigen, zur Vermeidung von Risiken
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Mittel, wie Natriumformiat und Kaliumacetat (Safeway SF und KA) einzusetzen. Die vorgesehenen Ent-
eisungsmittel und auch andere Produkte, die zu diesem Zweck eingesetzt werden konnten, enthalten
auch aus Arbeitschutzgriinden keine relevanten Anteile gesundheitsgefédhrdender fliichtiger Substan-
zen. Somit stellt inre Anwendung auf dem Flughafengelénde keine Quelle dar, die in der Umgebung zu
einer Immissionsbelastung fihren wird.

4.5 Schutzgut Klima
451 Untersuchungsraum

Alle durch Flachennutzungsanderung bewirkten klimatischen Auswirkungen werden in der UVS in dem
fr das Schutzgut Klima gebildeten Untersuchungsraum mit einer Fl&che von 9,5 km x 13,7 km um das
Vorhaben ausreichend betrachtet.

452 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts Klima
4521 Lokalklima

Hinsichtlich der Auswirkungen des Flughafens ist das kleinrdumige lokale Klima von Bedeutung, wel-
ches durch die bestehenden Flachennutzungen bestimmt wird. Durch die Flachenversiegelung des
derzeitigen Flughafens und der Siedlungsbereiche werden dort Warmeinseln entstehen.

Im Umfeld des Flughafens sind verschiedene Kalt-/Frischluftentstehungsgebiete und klimatisch bedeut-
same Waldgebiete vorhanden. Die sog. ,Frischluftbahn Siidost* beférdert Kaltluft u. a. von den Acker-
flaichen im Raum Schénefeld in den Siiden Berlins. Sie verlduft von Stdost nach Nordwest durch den
Untersuchungsraum.

4522 Beschreibung der Auswirkungen auf das Schutzgut Klima

Durch Versiegelung, Rodung und Flachenumwandlung ergeben sich Auswirkungen auf das lokale Kli-
ma. Als relevante Auswirkung ist die Entstehung lokal begrenzter Warmeinseln auf dem Gelande des
Flughafens (Hochbaubereich Ost, Hochbaubereich West, Vorfeld) anzusehen. Diese Wérmeinseln be-
wirken vor allen eine Anderung der Temperaturverhaltnisse und der Durchliiftung im Bereich des Flug-
hafengeldndes. Eine lokale Beeinflussung der bioklimatischen Ausgleichsfunktion des Untersuchungs-
raums flr den Stidosten Berlins ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde nicht auszuschlieBen, da
die ,Frischluftbahn Stidost® eine Ablenkung durch das Vorhaben erfahrt. Allerdings wird sie nicht unter-
brochen.

Von Einwendern wurde kritisiert, der Luftverkehr habe einen wesentlichen Einfluss auf das Klima, da die
Emission von CO. und anderen Stoffen wesentlich zum Treibhauseffekt und der Schadigung der Ozon-
schicht beitrage. Wirkungen auf den Treibhauseffekt wie auch auf die Ozonschicht werden groBréumig
wirksam. Sie sind nicht standortspezifisch und insoweit im Rahmen einer projektbezogenen UVP nicht
ermittelbar. Lokale bodennahe Auswirkungen durch CO sind zudem nicht zu erwarten.
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46  Schutzgut Boden
4.6.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fiir das Schutzgut Boden wird entsprechend der geplanten Flacheninan-
spruchnahme des Vorhabens abgegrenzt. Mit der Einbeziehung einer 500 bis 700 m breiten Pufferzone
werden mégliche Auswirkungen durch Randeffekte beriicksichtigt. AuBerdem werden als zusatzlicher
Untersuchungsraum die potenziellen Auswirkungen von Grundwasserabsenkungen beriicksichtigt.

4.6.2 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
4.6.2.1  Bodenfunktionen

Das néhere und weitere Umfeld des Flughafens ist durch das Vorherrschen von Bdden gekennzeichnet,
welche nur eine eingeschrénkte Lebensraumfunktion besitzen. Auf Grund ihrer Standorteigenschaften
sowie durch ihren nutzungsbedingt Uberwiegend geringen bis méBigen Natrlichkeitsgrad haben diese
Bdden nur ein geringes Potential zur Entwicklung seltener oder wertvoller Biotope. Bdden mit einer
hohen oder sehr hohen Lebensraumfunktion beschrénken sich im Wesentlichen auf die Niederungsbe-
reiche. Hier bedingt der oberfldchennahe Grundwassereinfluss regional seltene, besondere Standort-
verhaltnisse, aus denen sich flr Bereiche mit Niedermoor-Béden ein sehr hohes Biotopentwicklungspo-
tential und fir Humusgley- und Gley-Standorte ein hohes Biotopentwicklungspotential ergibt.

Auf Grund der vorherrschend niedrigen bis mittleren pH-Werte, der relativ geringen Ton- und Humusge-
halte, sowie der zum Teil sehr geringen Grundwasserflurabsténde, besitzen die ibrigen Bbden ein U-
berwiegend geringes bis mittleres Riickhaltevermdgen fir Schadstoffe (Regelungsfunktion). Die Pro-
duktionsfunktion der Bdden ist iberwiegend als mittel bis gering einzustufen. Nur die Gleye und Hu-
musgleye der Niederungsbereiche sowie die Parabraunerden besitzen eine hohe Produktionsfunktion.

Entsprechend der Handlungsempfehlungen zur Berlicksichtigung des Bodenschutzes in Planungs- und
Zulassungsverfahren im Land Brandenburg kommt den im Untersuchungsraum auftretenden Nieder-
mooren eine grundsétzliche Funktion als schutzwirdige Archive der Natur- und Kulturgeschichte zu. Die
Kalkniedermoore der Waltersdorfer Flutgrabenaue sind im Landschaftsprogramm Brandenburg als sel-
tene oder geowissenschaftlich bedeutsame Béden ausgewiesen.

4.6.22 Bodenempfindlichkeiten und stoffliche Vorbelastungen

Die Empfindlichkeit gegenuber Verdichtungen, insbesondere des Wasser- und Lufthaushaltes, ist bei
sandig-lehmigen Boden sowie bei Niedermooren hoch, bei lehmig-sandigen und sandigen Bdden mittel
bzw. gering. Dagegen ist die Gefahrdung der Boden durch Winderosion (iberwiegend als gering bis
mittel einzustufen. Auf Teilflachen besteht durch das Auftreten sandiger Boden jedoch eine hohe Wind-
erosionsgeféhrdung.

Im Bereich des heutigen Flughafengelandes und auf den angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen wurde von den Tragern des Vorhabens fir die Schwermetalle Zink und Kupfer eine flachenhafte
Uberschreitung der fiir Brandenburger Béden typischen Gehalte (Hintergrundwerte) ermittelt, die wahr-
scheinlich auf den landwirtschaftlichen Betriebsmitteleinsatz zuriickzufhren ist. Im Bereich ehemaliger
Rieselfelder sind die Béden durch eine Anreicherung von Schwermetallen, Stickstoff und Phosphor
gekennzeichnet. Des weiteren wurden im Rahmen der projektbezogenen Altlastenuntersuchungen
punktuelle Bereiche mit lokal erhdhten Belastungen durch Mineralélkohlenwasserstoffe (MKW), aroma-
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tische Kohlenwasserstoffen (BTEX) sowie Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAH)
ermittelt (vgl. C.11.18 ,Altlasten, Altlastenverdachtsflachen, Kampfmittel*, ab Seite 887).

46.3 Beschreibung der erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut
4.6.3.1  Verlust oder Minderung von Bodenfunktionen durch Flacheninanspruchnahme

Die vorhabensbedingten Versiegelungen filhren als wesentliche Vorhabensauswirkung auf einer Flache
von insgesamt 481 ha zu einem Totalverlust der Boden und ihrer Funktionen im Naturhaushalt.

4.6.3.2  Auswirkungen auf Bodenfunktionen durch bauzeitliche Grundwasserabsenkungen

Durch bauzeitliche Grundwasserabsenkungen im Hauptgrundwasserleiter besteht die Mdglichkeit von
Auswirkungen auf grundwasserbeeinflusste Béden. Solche Auswirkungen kdnnen sich ergeben, wenn
die Grundwasserabsenkung im Hauptgrundwasserleiter Absenkungen des oberflachennahen Grund-
wassers von mehr als 0,1 m zur Folge hat. Voraussetzung hierfur ist, dass hydraulische Verbindungen
zwischen den Grundwasserleitern bestehen. Dies ist nach derzeitigem Kenntnisstand zwar eher un-
wahrscheinlich, aber auch mit zusatzlichem Untersuchungsaufwand nicht abschlieBend zu kléren. Aus-
wirkungen durch baubedingte Grundwasserabsenkungen auf das Schutzgut Boden sind somit nicht
vollstandig auszuschlieBen.

Soweit durch oberflachennahe Grundwasserabsenkungen Niedermoore und ihre Ubergénge zu Hu-
musgleyen betroffen sein kdnnen, kénnen auch zeitlich begrenzte Grundwasserabsenkungen verstérkte
Mineralisierungsprozesse im Torfkérper auslésen und zu dauerhaften Beeintréchtigungen der Bdden
und ihrer Funktionen flhren. Als potenziell durch Grundwasserabsenkungen betroffene empfindliche
Bdden sind:

Niedermoore und Humusgleye in der Glasowbachniederung,
Niedermoore und Humusgleye in der Waltersdorfer Flutgrabenaue

anzusehen.
46.3.3 Stoffliche Belastung von Béden durch Schadstoffeintrége

Von Einwendern und Fachbehérden wurde vorgebracht, dass es aufgrund zusétzlicher Deposition von
Schadstoffen durch den Flughafenbetrieb und den flughafenbedingten StraBenverkehr zu erheblichen
Kontaminationen von Béden kommen kdnnte. Dadurch kénnten sich fir die Béden im Umfeld des Flug-
hafens bzw. der ZubringerstraBen in Bezug auf ihre Eignung fiir sensible Nutzungen Auswirkungen
ergeben. Durch das Vorhaben werden sich - entgegen der Beflrchtungen von Einwendern und Tragern
offentlicher Belange - keine stofflichen Belastungen von Bdden ergeben, die eine Beeintrachtigung der
stofflichen Bodenbeschaffenheit oder das Entstehen schédlicher Bodenverdnderungen besorgen las-
sen. Auf Grund der ermittelten Immissionsbelastungen der Luft durch das Vorhaben auBerhalb des
Flughafenumgriffs kdnnen relevante vorhabensbedingte Beitrdge zur Schadstoffdepositionen ausge-
schlossen werden (s. 0. C.l1l.4.4 ,Schutzgut Luft, ab Seite 1122, und C.II.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite
707). Zudem beschrénken sich erfahrungsgeméaB relevante zusétzliche Depositionen durch den Stra-
Benverkehr auf den unmittelbaren Nahbereich der jeweiligen StraBe (bis 10 m StraBenabstand) der neu
zu errichtenden StraBenanbindungen. Durch die vorgesehenen, auch dem Immissionsschutz dienenden
Anpflanzungen entlang der Anbindung an die BAB 113 und B 96 ist weiterhin davon auszugehen, dass
sich auch entlang der StraBenanbindung relevante Depositionen auf den Bereich der Flacheninan-
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spruchnahme beschrénken. Eine Beeintréchtigung von Bdden als Standorte fiir sensible Nutzungen
kann daher ausgeschlossen werden.

Ebenso kann ausgeschlossen werden, dass es wahrend der Bauphase durch Depositionen von Luft-
verunreinigungen zu relevanten Auswirkungen auf Bdden kommt. Als wesentlicher potenzieller Faktor
bauzeitlicher Schadstoffeintrage tiber den Luftpfad sind fur das Schutzgut Boden baubedingte Staubde-
positionen anzusehen. Diese beschranken sich auf den unmittelbaren Nahbereich der Bautétigkeiten;
durch MaBnahmen zur Minimierung der Staubentwicklung kann sichergestellt werden, dass auBerhalb
des zukinftigen Flughafenumgriffs keine relevanten Einwirkungen auf Béden auftreten.

Durch das Entwésserungskonzept kdnnen betriebsbedingte Eintrdge kontaminierter Abwésser in den
Boden vermieden werden. Die Abdichtung der Bodenfilteranlagen stellt sicher, dass eine Ausbreitung
von Kontaminationen in den Untergrund und benachbarte Béden nicht erfolgen kann.

4.6.3.4  Auswirkungen durch Ablagerung von Abfall- und Bodenmaterial

Relevante Auswirkungen sind hier nicht zu erwarten. Es ist vorgesehen, alle anfallenden Abfélle extern
zu entsorgen. Die Entsorgung erfolgt im Falle der Andienungspflichtigkeit durch den &ffentlich rechtli-
chen Entsorgungstrager. Bezlglich der in der Bauphase anfallenden Erdmassen (Abtrag und Auftrag
von Bodenmassen) geht die Planfeststellungsbehérde nach den Angaben in den Antragsunterlagen
weitgehend von einem Massenausgleich innerhalb der vom Vorhaben betroffenen Flache aus. Nach der
urspriinglichen Bilanz der Trager des Vorhabens wird ein Massenausgleich mit einem Uberschuss von
ca. 59.800 m? erzielt. Mit dem Plananderungsantrag Nr. 03 zur Westanbindung der Schiene tritt eine
Anderung der Erdmassenbilanzen zu Versiegelung / Entsiegelung und Abgrabung / Aufschittung ein.
Damit reduzieren sich die Aushubmassen um ca. 100.000 m?, so dass jetzt beztiglich der GesamtmaB-
nahme eine Defizit von ca. 40.200 m? besteht.

Die genannten Werte sind angesichts der insgesamt zu bewegenden Erdmassen von 9.950.000 m3
vernachléssigbar, so dass insgesamt von einem Erdmassenausgleich auszugehen ist. Entsprechend
den rechtlichen Anforderungen des Kreislaufwirtschaft- und Abfallgesetzes sind gegebenenfalls doch
anfallende Restmassen zu verwerten. Anfallendes kontaminiertes Bodenmaterial wird entsorgt.

Die externe Verwertung und Entsorgung erfolgt unter Berticksichtigung der geltenden rechtlichen Be-
stimmungen in dafir genehmigten und zugelassen Anlagen. Zusétzliche relevante Umweltauswirkun-
gen durch die Abfélle und Bodenmaterial die im Rahmen dieses Vorhabens zu bercksichtigen sind,
ergeben sich somit nicht.

4.7  Schutzgut Wasser
4.7.1 Untersuchungsraum Oberflachengewésser

Zur Erfassung der Auswirkungen auf Oberflaichengewasser wurde ein Raum mit einer Flache von 143
km? untersucht. Er erstreckt sich von der Ortslage Rangsdorf im Stidwesten iiber Blankenfelde, Glasow,
WaBmannsdorf, Gro3- und Kleinziethen in den Osten nach Waltersdorf und den Bereich des Autobahn-
kreuzes Schonefeld. Nicht in den Untersuchungsraum einbezogen, jedoch im erforderlichen MaB3e mit-
betrachtet wurde der Rangsdorfer See, in den der Glasowbach mindet. AuBerhalb des untersuchten
Raumes befinden sich die Dahme und die von ihr durchflossenen Seen. Entgegen der in einigen Ein-
wendungen geduBerten Auffassung sind relevante Auswirkungen iber die unmittelbar betroffenen Ge-
wésser hinaus (Glasowbach und dstlicher Selchower Flutgraben) nicht zu erwarten. Erhebliche Auswir-
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kungen auf andere unterhalb liegende Gewasser, v.a. die Dahme wéren grundsétzlich nur durch vorha-
bensbedingte Veranderungen des Abflusses und der Wasserqualitt zu erwarten. AusbaumaBnahmen
sind an diesen Gewéassern nicht erforderlich. Die Bewertung der Auswirkungen auf die Wasserqualitat
und das Abflussverhalten der unmittelbar durch die Einleitung betroffenen Gewasser zeigt, dass bereits
fir diese Gewasser keine Beeintréchtigungen zu erwarten sind. Dies wird zudem durch die im Abschnitt
C.I.14 Wasserwirtschaft, ab Seite 756, enthaltenen Nebenbestimmungen sichergestellt. Damit ist
sicher davon auszugehen, dass sich durch das Vorhaben keine relevante Auswirkungen auf das an-
grenzende FlieBgewassersysteme der Dahme und die damit verbundenen Seen ergeben werden. Nach
Auffassung der Planfeststellungsbehérde ist der Untersuchungsraum im Hinblick auf erhebliche Betrof-
fenheiten von Oberflachengewéssern damit sachgerecht abgegrenzt.

4.7.2 Untersuchungsraum Grundwasser

Zur Erfassung und Beurteilung der Auswirkungen auf das Grundwasser wurde eine numerische Model-
lierung mit einem gekoppelten Oberflachen-Grundwassermodell durchgefiinrt. Die Begrenzung des
Modellgebietes bilden im Norden, Osten und Stden vorhandene Vorfluter, im Westen erfolgte die Ab-
grenzung entlang der Grundwasserscheide.

Von Trégern offentlicher Belange und Einwendern wurde vorgebracht, der Untersuchungsraum sei fur
das Schutzgut Grundwasser nicht ausreichend abgegrenzt. Die Untersuchungsergebnisse der Modell-
simulationen zeigen in der Tat, dass die prognostizierte Grundwasserabsenkung im Westen Uber die
Grenze des Modellgebietes hinausreicht. Deshalb kénnen potenzielle Auswirkungen von Grundwasser-
absenkungen im Bereich Mahlow, GroB3ziethen und Rudow u.U. nicht abschlieBend bewertet werden.
Daher wurde durch Auflagen angeordnet, diesen Bereich im Rahmen des Monitoringprogramms Was-
ser zu bertcksichtigen(vgl. C.I1.14 \Wasserwirtschaft®, ab Seite 756). Bei Erfordernis ist auch das Altlas-
ten- und Biotopmonitoring um diese Bereiche zu erweitern. Damit ist sichergestellt, dass mégliche Vor-
habensauswirkungen auf den Grundwasserhaushalt und die Grundwasserbeschaffenheit vollsténdig
erfasst werden.

473 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
4.7.3.1  Oberflachengewésser

Im Rahmen der UVS wurde eine umfangreiche Darstellung der hydraulischen Systeme im Umfeld des
Flughafens durchgefiihrt. Dabei wurden alle Gerinne und Stillgewésser beriicksichtigt, die aufgrund
hydraulischer Zusammenhénge von den Baumassnahmen mittelbar oder unmittelbar betroffen sein
kénnen.

Im Untersuchungsraum sind flinf FlieBgewéssersysteme entwésserungswirksam. In dstlicher Richtung
flieBt der dstliche Selchower Flutgraben durch die Waltersdorfer Flutgrabenaue zur Dahme. Sein gréB-
ter Wasseranteil stammt aus der Klaranlage sudlich Diepensee, die zwischenzeitlich geschlossen wur-
de. Auch ohne den Flughafenausbau treten im weiteren Verlauf Rlckstauerscheinungen in den dem
ostlichen Selchower Flugraben zuflieBenden Gewdssern Trift- und Ebbegraben sowie Plumpengraben
auf.

Am Westrand des Untersuchungsraumes verlduft in Nord-Stid-Richtung der Glasowbach, der den
Rangsdorfer See speist. Dieses Gewéassersystem beginnt an den Selchower Seen, die von einem Gra-
bensystem westlich Selchow gespeist werden. Die Seen gleichen Abflussschwankungen aus. Der
Hauptvorfluter oberhalb der Selchower Seen ist der westliche Selchower Flutgraben, der an ein Pump-
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werk angeschlossen ist, welches das Wasser aus dem Grabensystem westlich von Selchow zu den
Selchower Seen Uberleitet.

Der Zllowgraben entwéssert als weiterer Vorfluter den Bereich stdlich des Flughafens. Eine ndrdliche
Teilflache des untersuchten Raumes mit dem Rudower FlieB3, die sich von WaBmannsdorf bis zur Orts-
lage GroBziethen erstreckt, ist dem Einzugsgebiet der Spree zugeordnet.

Selbst wo die genannten Gewasser naturschutzfachlich héherwertige und naturschutzrechtlich ge-
schiitzte Gebieten durchflieBen, sind sie (berwiegend stark anthropogen tberformt und begradigt. Die
wenigen als naturnah einzustufenden FlieBgewdsserabschnitte, die von Auswirkungen des Vorhabens
betroffen sein kdnnen, stellen Teilabschnitte des Glasowbachs unterhalb der Ortschaft Glasow dar.

4.7.3.2 Grundwasser
4.7.3.2.1 Grundwasserhaushalt

Das wesentliche Grundwasservorkommen im Bereich des Untersuchungsraumes bildet der flachenhaft
verbreitete dritte Grundwasserleiter (3. GWL), der gleichzeitig der Hauptgrundwasserleiter fiir den Berli-
ner Raum ist. Die beiden dariber lagernden Grundwasserleiter (1. und 2. GWL) sind nicht flachende-
ckend ausgebildet. Die einzelnen Grundwasserstockwerke sind in der Regel durch Geringleiter vonein-
ander getrennt, bereichsweise bestehen jedoch tiber Kontaktzonen (hydrogeologische Fenster) hydrau-
lische Verbindungen. Der Hauptabstrom des Grundwassers erfolgt nach Nordosten zur Dahme. Sid-
westlich einer Grundwasserscheide im Bereich des zukiinftigen Flughafenumgriffs strémt das Grund-
wasser nach Sudwesten in Richtung Glasowbach bzw. Zilowgraben.

Die mittleren Grundwasserflurabsténde liegen im Bereich der Teltower Hochflache iberwiegend bei 7
bis 12 m, in den Niederungsbereichen des Glasowbaches, des Zilowgrabens und des Selchower Flut-
grabens zwischen 0 und 3 m unter Geldndeoberkante (GOK). Innerhalb des kiinftigen Flughafe-
numgriffs betragen die Flurabsténde 3 bis 9 m unter GOK. Die natiirlichen Grundwasserschwankungen
liegen Uberwiegend bei 0,25 bis 0,50 m, sie erreichen éstlich des Flughafens Schénefeld 0,5 bis 1 m.

Das Landschaftsprogramm Brandenburg weist dem Raum zwischen Schénefeld, Eichwalde und Blan-
kenfelde groBraumig eine Prioritat flir den Grundwasserschutz zu, in dem Flacheninanspruchnahme zu
vermeiden ist, die zu einer Verminderung der Grundwasserneubildung fiihrt. Die mittlere Grundwasser-
neubildung betragt im hydrogeologischen Modellgebiet im langjéhrigen Mittel rund 140 mm/Jahr. Héhe-
re Neubildungsraten treten tiberwiegend auf landwirtschaftlichen Nutzfldchen auf, die Niederungsberei-
che stellen Gebiete geringerer Grundwasserneubildung dar.

47322 Grundwasserbeschaffenheit

Im Abstrombereich des Flughafens treten keine wesentlichen anthropogenen Belastungen auf. An ein-
zelnen Messstellen wurden hohe Nitrat- und Nitritgehalte sowie erhéhte Schwermetallgehalte ermittelt.
Lokal bestehen im Bereich von Altlastflachen punktuelle Belastungen durch Kohlenwasserstoffe (chlo-
rierte Kohlenwasserstoffe, Mineraldl-Kohlenwasserstoffe, aromatische Kohlenwasserstoffe, polyzykli-
sche aromatische Kohlenwasserstoffe (PAH)). Im Hinblick auf mégliche Schadstoffeintrége ist die Ver-
schmutzungsempfindlichkeit des oberflachennahen Grundwassers auBerhalb der Niederungsbereiche
vorwiegend als gering, mitunter als mittel, einzustufen. In den Niederungsbereichen ist die Empfindlich-
keit des oberflachennahen Grundwassers gegentiber Schadstoffeintragen aufgrund der geringen Méach-
tigkeit geringleitender Deckschichten iberwiegend hoch bis sehr hoch.
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47323 Trinkwassergewinnung

Im n&heren Umfeld des Vorhabens liegen Trinkwassergewinnungsanlagen, deren Schutzgebiete bzw.
Vorbehaltsgebiete in den Untersuchungsraum bzw. das hydrogeologische Modellgebiet reichen. Die
Wasserschutzgebiete Altglienicke (im Norden), Eichwalde (im Osten) sowie Rangsdorf (im Stdwesten)
liegen im Abstrombereich des zukunftigen Flughafenumgriffs. Im Nordwesten ist im Bereich GroB-
ziethen ein Wasservorbehaltsgebiet ausgewiesen. Aufgrund der Entfernungen von tber 5 km und der
relativ geringen FlieBgeschwindigkeiten bestehen relativ lange FlieBzeiten des Grundwassers vom kiinf-
tigen Flughafengelénde zu den Trinkwasserfassungen. So liegt die FlieBzeit zum direkt im Unterstrom
des kinftigen Flughafenumgriffs gelegenen Wasserwerks Eichwalde bei bis zu 100 Jahren. In weiteren
Grundwasserfassungen in der Umgebung des Flughafens wird das Grundwasser flir private Brunnen
und Feuerléschbrunnen genutzt. Im weiteren Umfeld des Vorhabens liegen weitere Wasserschutzgebie-
te und Einzugsgebiete von Trinkwassergewinnungsanlagen, die jedoch in keinem direkten hydrauli-
schen Kontakt zum Vorhaben stehen.

474 Beschreibung der relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser ergeben sich durch die Fl&cheninanspruchnahme, die
Ableitung von Niederschlagswasser aus dem Flughafenbereich sowie die dadurch erforderlichen was-
serbaulichen MaBnahmen und durch die baubedingte Grundwasserabsenkung.

4.7.4.1  Totalverluste von Oberflachengewdssern

Durch die Anlage des Flughafens kommt es zu Totalverlusten von FlieBgewassern. Diese betreffen den
(6stlichen) Selchower Flutgraben auf einer Lange von 3200 m und einen im westlichen Teil des Flugha-
fens an den westlichen Selchower Flutgraben angeschlossenen Graben auf 200 m Lénge. Dariber
hinaus werden durch den Bau der Schienenanbindung drei FlieBgewasser, die aufgrund inhrer starken
anthropogenen Uberpragung von geringer Bedeutung sind, auf rund 190 m L&nge beseitigt und ein
weiteres Gewésser mittlerer Bedeutung verlegt und verrohrt.

Im Umgriff des zukiinftigen Flughafengelédndes werden vier Kleingewésser in Anspruch genommen.
4742  Abflussénderungen in FlieBgewassern

Niederschlagswasser von Oberflachenwasser aus dem Flughafenbereich und Grundwasser aus der
Bauwasserhaltung wird bei Bedarf in die Vorfluter Glasowbach (bis zu 1,0 m?/s) und dstlichen Selcho-
wer Flutgraben (bis zu 2,0 m3/s) eingeleitet. Die Einleitungen verdndern Wassersténde und FlieBge-
schwindigkeiten. Damit sind aus Sicht der Planfeststellungsbehérde Auswirkungen in den betroffenen
Oberflachengewdassern, verbunden mit Sohlenerosion und Riickstau in Zufllissen, nicht auszuschlie-
Ben. Besonders sensibel ist wegen seiner hohen naturschutzfachlichen Bedeutung in diesem Zusam-
menhang der Glasowbach.

4.7.4.3  Ausbau von FlieBgewéssern

In Ergénzung zur Versickerung von Oberflachenwasser ist die betriebszeitliche Ableitung von Oberfla-
chenabflussspitzen bei Starkregenereignissen in den Selchower Flutgraben und in den Glasowbach
vorgesehen. Die geplanten Einleitungen aus dem Bereich des kinftigen Flughafengeléndes erfordern
wasserbauliche AusbaumaBnahmen am 6stlichen Selchower Flutgraben und am Glasowbach. Vor al-
lem der éstliche Selchower Flutgraben wird im oberen Abschnitt in seinem Verlauf verdndert und im
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Bereich der Waltersdorfer Flutgrabenaue durch Einbau von Sohlgleiten und Wehren sowie durch Bé-
schungsaufhdhungen verandert. In einem durch Plandnderung Nr. 01 bereits weitgehend minimierten
Umfang missen auch in kleinen Abschnitten des Glasowbachs AusbaumaBnahmen wie der Ausbau
eines Durchlasses, Steinschittungen und Béschungsaufhdhungen durchgeflihrt werden.

4.7.4.4 Verénderung der Wasserqualitat von FlieBgewasser

Mit den Einleitungen von Oberflachenabfluss aus dem Flughafenbereich in den Glasowbach und den
Selchower Flutgraben sind Auswirkungen durch Stoffeintrage auf die Wasserqualitat nicht auszuschlie-
Ben.

Die bei durchschnittlichen Niederschlagsereignissen anfallenden Regenwassermengen werden grund-
sétzlich einer Versickerungsanlage zugefihrt und dort direkt versickert. Lediglich bei Starkniederschlé-
gen im Sommer oder bei durch Enteisungsmittel belasteten Abflissen in der Winterperiode sieht das
Entwasserungskonzept der Tréger des Vorhabens vor, die Vorfluter Glasowbach und éstlichen Selcho-
wer Flutgraben in Anspruch zu nehmen. Das Niederschlagswasser von den Flugbetriebsfldchen wird
bei Belastung mit Enteisungsmitteln (im Winter) in Abhéngigkeit von der potentiellen Stoffbelastung
nach Passage von Leichtfliissigkeitsabscheidern in Bodenfiltern behandelt und anschlieBend in die
Vorfluter eingeleitet. Bei einer zu hohen Stofffracht wird das Wasser in die Klaranlage WaBmannsdorf
abgeleitet.

Potentielle Auswirkungen von Stoffeintrdgen in Stillgewdssern entstehen in der Bauphase auch durch
die Nahe zu den BaustraBen und fiir die im Bereich der Flugbetriebsflachen Sud liegenden Kleingewas-
ser durch Staubeintrag oder mégliche Havariefélle. Eine weitgehende Minimierung dieser Risiken ist
durch die in der Nebenbestimmung zum Abschnitt C.11.15 ,Natur und Landschaft*, ab Seite 786, festge-
schriebene 6kologische Baubegleitung zu erwarten.

Veranderungen der Wasserqualitat durch Stoffeintrdge ber die Atmosphére, insbesondere Stickstoff-
verbindungen aus dem Luft- und StraBenverkehr, sind sowohl fir die FlieB- als auch die Stillgewasser
auszuschlieBen (siehe C.II.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite 707).

4.7.45 Baubedingte Grundwasserabsenkungen

Durch baubedingte Grundwasserabsenkungen kann es zu Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
kommen, da teilweise Bauwerke (fir die Schienenanbindung) unterhalb des gemessenen Grundwas-
serspiegels zu griinden sind. Im Bereich der Baugruben ist eine Grundwasserabsenkung von derzeit
+39 m NN auf etwa +30 m NN erforderlich. Die Grundwasserhaltung erfolgt (iber einen Zeitraum von
rund 4,5 Jahren. Hierdurch bildet sich im Hauptgrundwasserleiter ein Absenkungstrichter, dessen Zent-
rum bei Selchow liegen wird. Der sich dadurch ergebende Absenkungstrichter im Hauptgrundwasserlei-
ter wird sich entsprechend des Baufortschrittes ausdehnen und zum Zeitpunkt der maximalen Absen-
kung eine Reichweite von bis zu 6,5 km haben. Bis in etwa 2 bis 3 km Entfernung zu den BaumafBnah-
men sind maximale Absenkungen bis zu 1 m zu erwarten. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass
Uber hydraulische Verbindungen die Absenkungen im Hauptgrundwasserleiter eine Absenkung auch
des oberflachennahen Grundwasser bewirken. Nach Beendigung der Grundwasserhaltung wird es rund
1,5 bis 2 Jahre dauern, bis sich der Absenkungstrichter zuriickgebildet hat, so dass fir die baubeding-
ten Grundwasserabsenkungen von einer Gesamtdauer von rund 7 Jahren auszugehen ist. Somit sind
durch baubedingte Grundwasserabsenkungen relevante Auswirkungen zu erwarten.



Teil C - Entscheidungsgrinde Planfeststellungsbeschluss
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld
Seite 1132 von 1171 44/1-6441/1/101

4.7.4.6  Verlust von Grundwasserneubildungsflache

Durch die vorhabensbedingten Neuversiegelungen geht eine Grundwasserneubildungsflache von rund
481 ha verloren. Das Entwésserungskonzept sieht zur Minimierung der Auswirkungen auf den Grund-
wasserhaushalt und zur Minimierung von Einleitungen in Vorfluter eine Uberwiegende Versickerung des
auf den versiegelten Flachen anfallenden Niederschlagswassers vor. Nach den Ergebnissen von Mo-
dellrechnungen wird der Verlust an Grundwasserneubildung in Héhe von im Mittel 650.000 m3/Jahr
durch die Versickerung von anfallendem Niederschlagswasser in Héhe von im Mittel 680.000 m3/Jahr
vollstandig ausgeglichen. Im Umfeld der zentralen Versickerungsmulde kommt es bis in eine Entfernung
von 1,5 bis 2 km zu einem Grundwasseranstieg; die gréBte Authéhung mit Werten Gber 1 m tritt im un-
mittelbaren Nahbereich der Versickerungsmulde auf. Bereits in der Bauphase wird das in den Baugru-
ben gehobene Grundwasser zum (berwiegenden Teil in der zentralen Versickerungsmulde versickert.
Hierdurch kommt es im Umfeld der Versickerungsanlage auch bauzeitlich zu einem Grundwasseran-
stieg, der im unmittelbaren Nahbereich der Versickerungsmulde bei 1 bis 2 m liegt.

Dies bedingt auch Auswirkungen durch Grundwasseranstieg in den umgebenden Siedlungsbereichen.
Im Bereich der Ortschaft Rotberg kann es durch die bauzeitliche und betriebsbedingte Versickerung zu
einer Grundwasseraufhdhung zwischen ca. 25 bis ca. 60 cm kommen, durch die sich die derzeitigen
Flurabsténde auf 2,10 bis 1,00 m unter GOK verringern. Fiir den Siedlungsbereich Kiekebusch wird
eine Grundwasseraufhéhung von 5 bis 10 cm prognostiziert. Auch im Bereich der Waltersdorfer Flut-
grabenaue kann es durch die wasserbaulichen MaBnahmen lokal zu Grundwasseraufhdhungen (Stau-
haltung des neuen Wehres Waltersdorf) kommen.

4.7.47 Verénderung der Grundwasserbeschaffenheit

Vorhabensbedingt sind sowohl in der Bauphase als auch wéhrend des Betriebs Auswirkungen auf die
Grundwasserbeschaffenheit moglich. Wesentliche mdgliche Quellen sind Unfélle beim Umgang mit
wassergeféhrdenden Stoffen und Altlasten. Die Gefahr durch Auswirkungen in der Bauphase wird durch
ein umfangreiches Monitoring-Programm zur Uberwachung der Altlasten und ein Havariekonzept weit-
gehend minimiert. In der Betriebsphase regeln die gesetzlichen Bestimmungen zum Umgang mit was-
sergefdhrdenden Stoffen (v.a. Treibstoff), dass Auswirkungen auf das Grundwasser ebenfalls weitge-
hend ausgeschlossen werden kdnnen (siehe C.11.14 ,Wasserwirtschaft*, ab Seite 756).

Relevante Eintrdge von Luftschadstoffen in das Grundwasser sind aufgrund der geringen vorhabensbe-
dingten Zusatzbelastung der Luft auszuschlieBen (s. o. C.II.4.4 ,Schutzgut Luft®, ab Seite 1122). Eben-
falls ausgeschlossen werden kdnnen Schadstoffeintrdge in das Grundwasser durch Kerosin-Ablasse
(s. 0. C.IIl.4.4 ,Schutzgut Luft‘). Diese Einschatzung wird auch durch verschiedene Untersuchungen an
deutschen Verkehrsflughéfen gestuitzt, bei denen sowohl in Bezug auf flugverkehrsbedingte Emissionen
als auch in Bezug auf Kerosin-Notablasse in keinem Fall Belastungen des Bodens festgestellt werden
konnten. Da der Boden als Filter und Puffer fir Schadstoffeintrage in das Grundwasser wirkt, kénnen
damit auch Auswirkungen auf die Grundwasserbeschaffenheit ausgeschlossen werden.

4.8 Schutzgut Landschaft
4.8.1 Untersuchungsraum

Zur Bestimmung des Untersuchungsraums fiir eine detaillierte Erfassung des Landschaftsbildes wurde
im Hinblick auf die bau- und anlagebedingten Wirkungen ein 1000 m tiefer ,Puffer um das Flughafen-
gelande gelegt. Erganzend wurden fir die linienhaften Vorhabenskomponenten Schiene, StraBe, Lei-
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tungen 600 m beiderseits der Trassen einbezogen. Landschaftsbestandteile, die von diesem Bereich zu
mehr als 20 % angeschnitten wurden, wurden komplett berticksichtigt. Im Anhdrungsverfahren wurde
beméangelt, die Auswirkungen durch die vorhabensbedingte Verlarmung im Zusammenhang mit der
Erholungseignung der Landschaft seien nicht ausreichend bewertet worden. Die Planfeststellungsbe-
horde hat daher einen erweiterten Untersuchungsraum festgelegt und die Tréger des Vorhabens aufge-
fordert, die Betroffenheit von fir die Erholungsnutzung geeigneten Rdumen zu ermittein. Fir die Ab-
grenzung des Untersuchungsraums wurde in Anlehnung an die Untersuchung der Auswirkung auf die
Erholungsnutzung durch den Menschen ein praventiver Richtwert fir Fluglarm von 57 dB(A) als Tag-
wert flir den Planfall 20XX zugrunde gelegt (siehe auch C.111.4.2 ,Schutzgut Mensch®, ab Seite 1109).

482 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
4821 Landschaftsbildeinheiten

Der Untersuchungsraum Landschaft liegt auf der Teltow-Hochfl&che, einer ebenen bis flachwelligen
Grundmoranenplatte mit einzelnen Schmelzwassertélern. Bedingt durch die relativ guten Boden ist die
Ackernutzung vorherrschend. Armere Standorte (mit Dinen (berlagerte Kuppen, Niederungsgebiete
und Talsandbereiche) sind z.T. bewaldet. Die Siedlungsstruktur ist vom Ursprung her landlich, beste-
hend aus kleinen Anger- und StraBendérfern, die aus einer landwirtschaftlichen Hofestruktur mit Klein-
gewerbe hervorgegangen sind. Teilweise sind diese Siedlungen Uberprégt durch groBe Gewerbegebie-
te und -bauten. Weiterhin sind in der Vergangenheit im Randbereich des Berliner Ballungsraums Gar-
tensiedlungen entstanden, die sich heute z.T. zu Wohngebieten entwickelt haben.

4822 Beschreibung und Bewertung der Landschaftsbildeinheiten

Die vorhandenen Landschaftsbildeinheiten sind in der UVS (Band N) ausfiihrlich beschrieben und be-
wertet. Dies kann wie folgt zusammengefasst werden: Das Landschaftsbild wird dominiert durch wenig
strukturierte Acker (Bewertung in der UVS gering und sehr gering). Reich strukturierte Acker (Bewer-
tung in der UVS mittel und hoch) liegen sidlich und westlich von Selchow. Griin- bzw. Brachlandge-
pragte Niederungen (Bewertung in der UVS mittel und hoch) liegen zwischen Selchow und Glasow, bei
Diepensee und sudlich von Waltersdorf. GréBere Waldgebiete (Bewertung in der UVS hoch) liegen
westlich und sudlich von Selchow, die GroB3 Kienitzer Berge bilden eine Landmarke und sind Aus-
gangspunkt zahlreicher kleinrdumiger sowie Uberregionaler Sichtbeziehungen. Die Siedlungsbereiche
von Selchow, Rotberg, Glasow und Mahlow stellen (Bewertung UVS mittel), insbesondere durch die
Gutshéfe und die Gutsparkanlagen sowie die teilweise noch vorhandenen kulturraumtypischen Vor-
werkgehdfte, kulturraumtypische Landschaftselemente mit noch vorhandener besonderer Eigenart dar.

Einen vorhabensnahen rdumlichen Schwerpunkt hinsichtlich der Erholungseignung bildet das Gebiet
zwischen Selchow und Glasow mit dem vielféltigen Nebeneinander von Wald, Gewassern, Wiesen und
Ackern. Die Waldflachen sind hier auch ganz oder teilweise als Erholungswald ausgewiesen. Daneben
gibt es innerhalb des fir die Auswirkungen auf die Erholungseignung der Landschaft zu berticksichti-
genden erweiterten Untersuchungsraums eine Reihe von Landschaftsschutzgebieten mit dem Schutz-
ziel ,Erholung®. Dies sind die Landschaftsschutzgebiete ,Diedersdorfer Heide und GroBbeerener Gra-
ben*, ,Niederung Rangsdorfer See/Prierowsee ,und ,Griinauer Forst*. Uber diese Gebiete hinaus liegen
im erweiterten Untersuchungsraum weitere groB3flachige Erholungswalder.
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4823 Bestandserfassung

Im Anhérungsverfahren wurde die Aktualitat der Daten der Bestandserfassung kritisiert, da z. B. eine
Nutzungsanderung (Wohngebiet innerhalb der Ortslage) in WaBmannsdorf nicht beriicksichtigt worden
sei. Kleinrdumige Nutzungsénderung sind ohne Einfluss auf die Gebietstypisierung und —bewertung und
haben somit keine Relevanz fir die Aussagen der UVP.

483 Beschreibung der relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut
4.8.3.1  Verlust und Uberpragung der Landschaft

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft entstehen aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde in erster Linie bau- und anlagebedingt durch den kompletten oder teilweisen Verlust oder die
Uberpragung von Landschaftsbildeinheiten und deren wertgebenden Landschaftselementen und —
strukturen im Umgriff des Flughafens und der Trassen fir die StraBen-, Schienen und Infrastrukturan-
bindung. Neben den MaBnahmen im unmittelbaren Vorhabensbereich verursachen auch die Errichtung
und der Umbau der Hochspannungsfreileitungen durch Waldquerung/Waldrodung (Bereich Grof3 Kienit-
zer Berge) sowie durch Beeintréchtigung einer Uberregional bedeutsame Sichtbeziehung (GroB Kienit-
zer Berge zu Miiggelberge) Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

Raumliche Konfliktschwerpunkte ergeben sich fiir die Flughafenanlage (Hochbaubereich Ost, Flugbe-
triebsflachen) sowie dstliche Strassen- und Schienenanbindung im Bereich um Diepensee (Aue bei
Diepensee, Waltersdorfer Agrarland, Kienberger Land). AuBer der flaichenhaften Beanspruchung ist hier
die Zerschneidung/Verinselung des Kienberger Landes zu erwéhnen, welches durch den Knoten im
Bereich Anschluss BAB 113 n praktisch eingeschlossen wird. Dies ist auBer fur die Unterbrechung von
Sichtbeziehungen auch fiir die Erholungseignung relevant, da hierdurch die Zugénglichkeit einge-
schrankt wird. Im Bereich des Hochbaubereichs West und der dortigen Flugbetriebsflachen werden die
Landschaftsbildeinheit Agrarland am Flutgraben und groBe Teile der Landschaftsbildeinheit Rotberger
Land (darunter auch kleinflachige als Erholungswald ausgewiesene Waldbereiche) beansprucht und
Sichtbeziehungen unterbrochen. Der westliche Teil der stdlichen Start- und Landebahn und die westli-
chen Verkehrsanbindungen (Strasse und Schiene) beanspruchen Teile der mittel- und hochwertigen
Landschaftsbildeinheit um Selchow und beanspruchen und dberprégen kulturraum- und naturraumtypi-
sche Landschaftselemente (z.T. mit Schutzstatus eines Flachennaturdenkmals (FND)).

Weiterhin hat die Trennung funktionaler Verbindungen zwischen Landschaftsrdumen Konsequenzen fir
die Erholungseignung. Diese werden nicht nur in den durch Flacheninanspruchnahme direkt betroffe-
nen Landschaftsbildeinheiten wirksam, sondern auch indirekt durch Abtrennung von Landschaftsréu-
men. Anlagebedingt ergeben sich Auswirkungen auf Sichtbeziehungen (weitrdumig insbesondere von
den GroB Kienitzer Bergen) sowie Trennung- und Zerschneidung von Wegebeziehungen (z. B. im Nie-
derungsbereich der Selchow-Glasower Aue und im Kienberger Land). Entwertungen und Trennwirkun-
gen wirken sich aus Sicht der Planfeststellungsbehérde auf die Erholungseignung dieses zusammen-
hangenden, strukturreichen Raums aus.

4.8.3.2  Verl&rmung von Landschaft

Unter Wurdigung der Ergebnisse des Anhérungsverfahrens im Hinblick auf das Schutzgut Landschaft
wird auch die Verldrmung von Landschaftsrdumen als eine relevante Auswirkung des Vorhabens be-
wertet. Dabei sind vor allem die Auswirkungen auf den Erholungswert der Landschaft zu sehen.
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Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ist der Erholungswert der Landschaft jedoch durch die
entsprechende Erholungsnutzung der Bevdlkerung bestimmt und daher letztlich auf das Schutzgut
Mensch gerichtet. Die relevanten Auswirkungen durch eine vorhabensbedingte Verlarmung der Land-
schaft sind daher im Abschnitt C.I11.4.2 ,Schutzgut Mensch®, ab Seite 1109, dargestellt. Sie sind auf das
Schutzgut Landschaft bertragbar.

4.9 Schutzgut Kultur- und Sachgiter
4.9.1 Untersuchungsraum

Ausgehend von der zu erwartenden Reichweite der Wirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut, die
im Wesentlichen eine unmittelbare Inanspruchnahme bzw. eine Schédigung nach sich ziehen dirften,
wird als Untersuchungsraum das Gebiet des Flughafenausbaus einschlieBlich einer Pufferzone von 1
km Breite bertcksichtigt. Fur die Verkehrsanbindungen wird ein Untersuchungsraum von 500 m beider-
seits der Trassen festgelegt zuziglich eines 200 m breiten Puffers als Absicherung bei evtl. Trassen-
verschiebungen. Dariiber hinaus werden die Eingriffsgebiete der Gewésserneuordnung und der Ver-
und Entsorgungsmedien berlcksichtigt.

492 Beschreibung und Bewertung der derzeitigen Situation des Schutzguts
4921  Kulturgiter

In den Siedlungsbereichen des Untersuchungsraumes findet sich eine Reihe von nach Brandenburgi-
schen Denkmalschutzgesetz unter Schutz gestellten Denkmalen. Es handelt sich im Wesentlichen um
die drtlichen Kirchen und einige Gedenksteine. Auch das Regierungs- und Empfangsgebéude des Flug-
hafens Berlin Schonefeld ist als Baudenkmal eingestuft. Alle in der Denkmalliste des Landkreises Dah-
me-Spreewald gelisteten Baudenkmale des Untersuchungsraumes sind als regional bedeutsam einzu-
stufen.

Daneben gibt es noch eine Vielzahl von Bodendenkmalen. Fir den gesamten Untersuchungsraum wur-
den 83 bekannte Bodendenkmale ermittelt. Die meisten bekannten Fundstellen besitzen einen hohen
Urkunden- und kulturgeschichtlichen Wert. Die ur- und frihgeschichtlichen Funde weisen eine deutliche
Konzentration im Bereich der GroB-Kienitzer Berge und im Bereich der Niederungszone bei Selchow bis
stdlich WaBmannsdorf auf. Eine weitere Verdichtung von Fundstellen ist im Bereich Rot-
berg/Kiekebusch zu verzeichnen. Neben den ur- und friihgeschichtlichen Hinterlassenschaften stellen
die Reste mittelalterlicher Siedlungstétigkeit in Diepensee und Selchow einen weiteren wichtigen Teil
der Bodendenkmale dar. Aufgrund langjéhriger Erfahrungen wird vermutet, dass die bisher bekannten
Bodendenkmale nur 5 bis max. 10 % aller im Boden ruhender Bodendenkmale darstellen. Daher wurde
durch die Trager des Vorhabens durch Prospektion das im Untersuchungsraum vorhandene und durch
die Flughafenerweiterung bedrohte archdologische Potential erschlossen. Auf neun von 10 untersuch-
ten Teilbereichen wurden die Hinweise auf das Vorhandensein von Bodendenkmalen durch die Pros-
pektion bestéatigt.

Weiter kommen im Untersuchungsraum 5 Fl&chennaturdenkmale vor. Sie sind bereits im Schutzgut
Tiere und Pflanzen beriicksichtigt worden.

Sonstige kulturhistorisch wertvolle Strukturen wie historische Ortskerne und historische Kulturlandschaf-
ten besonderer Auspragung sowie Zeugen der Industrie-, Gewerbe- und Verkehrsgeschichte sind im
Untersuchungsraum nicht vorhanden.
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4922  Sachgter

Sachguter sind zunéchst alle Geb&ude und sonstigen Bauwerke in den Siedlungsbereichen. Als weitere
Sachguter ist auf Lagerstatten, bergrechtlich genehmigte Felder sowie Rohstoffsicherungsflachen hin-
zuweisen. Sie sind im westlichen und sidlichen Untersuchungsraum anzutreffen.

493 Beschreibung der erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut
49.3.1  Auswirkungen durch Flacheninanspruchnahme

Erhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fir das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgtiter durch
die fur die PlanungsmaBnahme notwendigen Flacheninanspruchnahme.

4.9.3.2  Verlust von Siedlungs- und Erholungsflachen

Es werden ca. 260 ha Siedlungs- und Erholungsflachen verloren gehen. Dies betrifft vor allem die Or-
te/Ortsteilen Diepensee (vollstandig), Selchow (Teilflachen) und Kienberg (Teilflachen). Durch die Stra-
Ben- und Schienenanbindung gehen kleinflachig weitere Siedlungs- und Erholungsflachen in Selchow,
WaBmannsdorf, Mahlow und Blankenfelde verloren. Circa 2 ha Erholungswaldflache werden fiir die
erforderlichen Schutzstreifen im Bereich der Hochspannungsfreileitung an den GroB3 Kienitzer Bergen in
Anspruch genommen.

Im wesentlichen sind durch das Vorhaben vor allem Bodendenkmale des Untersuchungsraumes betrof-
fen. Die Trager des Vorhabens haben die hiervon betroffenen Bereiche in Band N erfasst. Aus dem
Anhérungsverfahren ergaben sich hierzu keine neuen Erkenntnisse. Zusammenfassend sind Verluste
von Bodendenkmélern in Diepensee und Selchow und Verluste von archéologischen Funden und Be-
funden im Bereich der Satelliten, des Hochbaubereichs Ost, im Bereich des Fernbahntrogs sowie bei
Verlegung des Erdkabels als vorhabensbedingte Auswirkungen fur das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachgiiter zu betrachten. Daneben ist der Verlust des Ziegeleipfuhls als Flachennaturdenkmal zu be-
riicksichtigen. Dieser wird jedoch auch im Rahmen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen mit eingestellt.

49.3.3  Erschitterungsauswirkungen in Siedlungsrdumen

Erschiitterungsauswirkungen durch den Flugbetrieb (bei Landung und Uberflug) mit Auswirkungen auf
Schutzgiter sind nicht zu erwarten. Auch Erschuitterungen durch StraBenverkehr sind erfahrungsgeman
nicht relevant.

Durch den vorhabensbedingten Schienenverkehr entlang der Trassen der Schienenanbindung West
und Ost (bis km 10,8 +30) ist in benachbarten Geb&uden mit vorhabensbedingten Erschitterungen zu
rechnen. Die Auswirkungen auf die Bewohner sind abhéngig von der vorhandenen Bausubstanz (Holz-
balkendecke oder Betondecke). Betroffen sind Gebdude in Kienberg und Selchow. Erschitterungsaus-
wirkungen sind auch in der Bauphase nicht ganz auszuschlieen. Allerdings werden die durch die Bau-
geréte erzeugten Bodenschwingungen je nach Bauverfahren und Bodeneigenschaften in unterschiedli-
cher Weise auf die Gebdude in angrenzenden Siedlungsbereichen Ubertragen. Die entstehenden Er-
schitterungsintensitaten sind jedoch meist gering und von kurzer Dauer.
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49.3.4  Wirbelschleppen

Wirbelschleppen sind Luftverwirbelungen, die wahrend des Fluges durch Wirbelbildung an den Fligel-
enden entstehen, sich im Nachlauf ausbreiten und bei Uberflug in niedriger Héhe Schéden an Geb&u-
dedachern bewirken konnen. Sie sinken jedoch in der Regel nicht tiefer als 30 m Uber Gelande ab. In
Einzelféllen ist ein Absinken auf unterhalb von 30 m bis auf 10 m jedoch nicht auszuschlieBen. Die Ge-
baude im Untersuchungsraum sind ganz Gberwiegend wegen ihrer geringeren Hohe (<30 m) oder aus
konstruktiven Griinden (Flachdécher) durch Wirbelschleppen nicht gefédhrdet. Relevante Auswirkungen
durch Wirbelschleppen sind lediglich fir Gebaude mit einer Héhe von mehr als 30 m zu erwarten.

410  Berucksichtigung von Wechselwirkungen

Im Zuge der Zusammenfassenden Darstellung der vorhabensbedingten Auswirkungen sind von der
Genehmigungsbehérde gemdB § 2 Abs. 1 UVPG auch die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen
Schutzgitern zu bericksichtigen. Die vollstdndige Erfassung der Wechselwirkungen ist nur bedingt
leistbar, da die Aufkl&rung komplexer Wirkungsgefliige der wissenschaftlichen Aufklarung bedarf. Im
Rahmen dieser UVP werden Wechselwirkungen unter den in den folgenden Abschnitten dargestellten
Aspekten berticksichtigt. Die zu erwartenden Auswirkungen auf die Schutzguter samt der mdglichen
Wechselwirkungen werden damit hinreichend genau und entsprechend der allgemein dblichen Konven-
tionen ermittelt und bewertet.

410.1  Wirkungsverlagerungen

Auswirkungen, die sich durch Verschiebung einer Belastung ergeben, kénnen direkt oder indirekt Aus-
wirkungen auf andere Schutzgter haben. Der Aspekt der Wirkungsverlagerung wird somit einerseits
bei der Betrachtung der durch die Verschiebungen betroffenen Wirkung im Rahmen der Verminde-
rungs- und VermeidungsmaBnahmen und andererseits bei der Betrachtung der geprifter Alternativen
berticksichtigt.

410.2  Wirkpfade

Durch den Transfer eines Stoffes von einem Schutzgut zu einem anderen ergeben sich ebenfalls
Wechselwirkungen. Die Flacheninanspruchnahme des Bodens wirkt direkt oder indirekt auf die Schutz-
guter Wasser und Flora/Fauna ein. Solche direkten und indirekten Auswirkungen werden als gerichtete
Wirkpfade betrachtet und, soweit bestimmbar, im Rahmen der schutzgutbezogenen Bestandsbeschrei-
bung sowie der Beschreibung und Beurteilung der Auswirkungen in den einzelnen Schutzgiitern be-
ricksichtigt. Die wesentlichen beriicksichtigten Wirkpfade fiir das Vorhaben sind nachfolgend beispiel-
haft zusammengestellt:

Wirkung Wirkpfad

Schallemissionen Landschaft > Mensch

Flacheninanspruchnahme  Boden > Pflanzen und Tiere
Boden > Wasser
Landschaft > Mensch

Klima > Mensch

Schadstoffemissionen Luft > Mensch
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Luft > Boden > Pflanzen und Tiere
Luft > Boden

Grundwasserabsenkung Wasser > Boden > Tiere und Pflanzen

Gewasserausbau Wasser > Pflanzen und Tiere

410.3  Synergismen

Das Zusammenwirken von zwei miteinander in Wechselwirkung stehenden Stoffen kann zu einer Ver-
starkung oder auch zur Abschwéchung der Einzelwirkungen fihren (Synergismus). Als kritisch sind
dabei die Synergismen anzusehen, welche sich durch Verstarkung oder Abschwéchung nachteilig im
System auswirken. Bei dieser Art von Wechselwirkungen liegen oft nur sehr spezifische, auf Einzelfélle
bezogene Ergebnisse vor, die flr die Beurteilung im Rahmen einer UVP nicht geeignet sind. Es kann
davon ausgegangen werden, dass sich solche Effekte erst bei hohen Konzentrationen der beteiligten
Einzelkomponenten bemerkbar machen. Durch die in der UVP verwendeten gesetzlichen Prifkriterien
fir die einzelnen Auswirkungen ist gewahrleistet, dass eventuell auftretende, zusétzliche synergistische
Effekte nicht unberticksichtigt bleiben, da Umweltstandards aus Vorsorgegriinden so festgelegt werden,
dass bekannte synergistische Wirkungen ber(cksichtigt werden.

4104  Kumulative Wirkungen

Das Zusammentreffen mehrerer Wirkungen eines Vorhaben auf einzelne Teile eines Schutzguts flihrt
zu Effekten, die durch alleinige Bewertung der Einzelwirkung nicht vollstindig erfasst werden kénnen.
Dies bezeichnet man als kumulative Wirkungen. Diese kumulativen Wirkungen betreffen vor allem die
komplexen Wirkungsgeflge der Lebensbedingungen der Menschen im Untersuchungsraum. In diesem
Zusammenhang ist die gleichzeitige Einwirkung von Schallimmissionen aus mehreren Quellen (Flugha-
fen, Schienen- und StraBenverkehr), Schadstoffimmissionen, Geruchs- und Lichtimmissionen sowie
Eingriffe in die Landschaft besonders fir den Bereich der Siedlung Kienberg aber auch fir Selchow von
Bedeutung.

410.5  Einwendungen und Stellungnahmen zu Wechselwirkungen

Von einigen Tragern 6ffentlicher Belange wird unter dem Aspekt der Wechselwirkungen die Beriicksich-
tigung weiterer Wirkpfade im Rahmen der UVP gefordert, die bisher nicht einbezogen worden seien.

Hierzu ist festzustellen, dass die geforderte Berlcksichtigung der Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgitern Wasser (Grundwasser) und Kultur- und Sachgtter von der Planfeststellungsbehérde als
nicht entscheidungserheblich eingestuft wird. Mit erheblichen Auswirkungen durch baubedingte Grund-
wasserabsenkungen auf Baudenkmale ist nicht zu rechnen. Die Grundwasserabsenkungen werden
nicht gréBer als 10 m sein, so dass das Auftreten von die Bausubstanz gefédhrdenden Setzungsrissen
unwahrscheinlich ist. Aus Vorsorgegrinden wird dieser Aspekt im Rahmen des Wassermonitorings
uberwacht. Auswirkungen auf Bodendenkmale sind méglich, wenn durch das absinkende Grundwasser
Oxidationsvorgange eingeleitet werden und in der Folge die organische Substanz von Bodendenkmalen
abgebaut wird. Da die pedologische Zusammensetzung der bekannten Fundstellen wenig auf organi-
sche Substanz schlieBen I&sst, sind diese potenziellen Auswirkungen zu vernachlassigen.
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Ferner wird von Trégern 6ffentlicher Belange kritisiert, dass der Wirkungskomplex Mensch/Klima/Luft/
Landschaft nicht ausreichend bercksichtigt worden sei. Dies ist nicht zutreffend, da der Wirkungskom-
plex Mensch/Klima/Luft/Landschaft in der UVS in Kap. N 14 untersucht wurde. Es werden insgesamt
erhebliche Auswirkungen fir das Wohnumfeld des Menschen festgestellt, die auch von Planfeststel-
lungsbehérde gesehen werden. Eine in diesem Zusammenhang von Trégern 6ffentlicher Belange be-
firchtete vorhabensbedingte Verlagerung von Ausflugsverkehr ist nicht zu erkennen. Die Nutzung von
Erholungsrdumen im Siden von Berlin und damit im Umfeld es geplanten Vorhabens ist vielmehr ab-
hangig von einer Vielzahl von Faktoren. Die vorhabensbedingten Verdnderungen haben hierauf nur zu
einem geringen Anteil Einfluss. Insgesamt ergibt sich somit, dass der Wirkungskomplex
Mensch/Klima/Luft/Landschaft auf der Grundlage vorgelegten Unterlagen im Rahmen der UVP ausrei-
chend beriicksichtigt werden kann.

Hinsichtlich der Wechselwirkungen durch den Wirkungskomplex der Schutzguter Tiere /Pflan-
zen/Boden/Wasser wird kritisiert, dass die Aspekte der Verinselung von Biotopen sowie der Unterbre-
chung von Austauschbeziehungen zwischen Biotopen durch die Folgen der Grundwasserabsenkung
unber(cksichtigt geblieben sei. Dies wurde jedoch ausreichend beim Schutzgut Tiere und Pflanzen
sowie in der erganzten Fassung des LBP berlcksichtigt. Insbesondere sind derartige Auswirkungen
durch die im Kapitel Natur und Landschaft festgesetzten Monitoring- und VermeidungsmaBnahmen mit
hinreichender Sicherheit auszuschlieBen. Die Austauschbeziehungen zwischen einzelnen Biotopen
stellen zudem keine Wechselbeziehungen gemal UVPG dar.

5 Zusammenfassende Bewertung der entscheidungserheblichen Sachverhalte
gemaB § 12 UVPG

Auf der Grundlage der zusammenfassenden Darstellung der voraussichtlichen Umweltauswirkungen
des Vorhabens einschlieBlich ihrer Wechselwirkungen nimmt die Planfeststellungsbehérde die Bewer-
tung geméan § 12 UVPG vor. Als MaBstab fir diese Bewertung werden die fachrechtlichen Zulassungs-
normen herangezogen. Die Bewertung beriicksichtigt daher die in den entsprechenden Fachkapiteln
enthaltenen Bewertungen der jeweiligen Auswirkungen. Zusammenfassend ist festzustellen, dass es
durch die Auswahl von optimierten technischen Varianten und durch die von den Trégern des Vorha-
bens vorgesehenen weiteren Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen nur noch in einzelnen Teilbe-
reichen zu erheblichen Beeintréchtigungen kommt. Durch die von der Planfeststellungsbehérde ange-
ordneten dartiber hinausgehenden Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen, die naturschutzrecht-
lichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie weiteren Schutzvorkehrungen werden diese Beein-
trachtigungen weiter gemindert oder vermieden. Dies wird bei der Bewertung der Umweltauswirkungen
berticksichtigt.

5.1 Schutzgut Mensch

5.1.1 Beeintréchtigungen von Siedlungs- und Erholungsrdumen durch Gerduschimmissionen
5.1.1.1  Fluglarm

5.1.1.1.1 Auswirkungen auf Siedlungsrdume

Der Flugbetrieb des ausgebauten Flughafens (Szenario 20XX) wird eine zusatzliche Verlarmung von
Siedlungsrdumen herbeifiihren. Die Larmemissionen der technischen Anlagen auf dem Flughafen lie-
fern keine relevanten Beitrdge zur L&rmbelastung in der Umgebung.
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Einige Tréger 6ffentlicher Belange und vor allem viele Einwender kritisieren die Aufbereitung der L&rm-
problematik durch die Trager des Vorhabens insgesamt. Vor allem werden die Untersuchungen und
Bewertungen der larmmedizinischen Fachgutachten (M 8 und M 9) angezweifelt. Die Fachgutachten
entspréchen nicht dem UVPG zu Grunde liegenden Gedanken der Vorsorge und reichten daher nicht
aus, um die Auswirkungen auf die betroffene Bevolkerung zu beurteilen. Von vielen privaten Einwen-
dern und Fachbehérden wird daher beméngelt, bei Abgrenzung der betroffenen Bereiche sei das Aus-
maf3 der Betroffenheit der Bevélkerung insgesamt und die Betroffenheit der Einzelnen nicht ausrei-
chend erfasst worden. Die Planfeststellungsbehdrde hat unter Beriicksichtigung des aktuellen larmme-
dizinischen Diskussionsstandes zur Sicherstellung der Einhaltung der Anforderungen an einzelne
Schutzziele Grenzen flir die Gerduschimmissionsbelastung durch Flugldrm in Siedlungsbereichen fest-
gelegt und damit die Bereiche, in denen Beeintréchtigungen flir die Anwohner zu treffen sind, abge-
grenzt.

Die verschiedenen Wirkungen des Fluglérms sowie das von der Planfeststellungsbehérde entwickelte
L&rmschutzkonzept sind im Abschnitt C.11.10 ,L&rm“, ab Seite 524, ausfihrlich beschrieben.

Fir eine Reihe von Siedlungsbereichen kommt es durch die vom Flugbetrieb des Vorhabens verursach-
ten Gerauschimmissionen zu Uberschreitungen des von der Planfeststellungsbehérde fiir den Tag-
schutz festgelegten Dauerschallpegels Leqa Tag) von 60 dB(A) und/oder des flir den Nachtschutz festge-
legten Pegel-Haufigkeits-Kriteriums von 6 x 70 dB(A) bzw. des Dauerschallpegels Leqanachty von 50
dB(A), jeweils auBen.

Innerhalb des von der Planfeststellungsbehdrde festgesetzten Tagschutzgebietes bzw. des Nacht-
schutzgebietes befinden sich ganz oder teilweise Siedlungsbereiche der Orte Mahlow, Glasow, Blan-
kenfelde, WaBmannsdorf, Selchow, Waltersdorf einschl. Rotberg, Siedlung Kienberg, Siedlung Huber-
tus, Siedlung Vorwerk und Siedlung Waltersdorf, Diedersdorf, Genshagen, Ludwigsfelde, Dahlewitz,
Schonefeld, Schulzendorf, Eichwalde, Gosen sowie der Stadtteile Bohnsdorf, Schméckwitz, Karolinen-
hof und Miiggelheim im Berliner Bezirk Treptow-Képenick. Weitere Einzelheiten sind dem Abschnitt
C.1.10.1.6 ,Veranderungen der Gerduschbelastung®, ab Seite 603, zu entnehmen.

Ohne SchallschutzmaBnahmen ist in diesen Gebieten von Beeintréchtigungen fir das Schutzgut
Mensch auszugehen.

Die von der Planfeststellungsbehdrde verfligten Auflagen zur Vermeidung und Minderung des Flug-
larms stellen fr diesen Bereich jedoch sicher, dass keine Gesundheitsgefdhrdungen oder Gesund-
heitsbeeintréchtigungen durch L&rmimmissionen zu erwarten sind. Erhebliche Beldstigungen werden
soweit wie moglich vermieden. Insbesondere haben die Trager des Vorhabens durch geeignete passive
SchallschutzmaBnahmen sicher zu stellen, dass in den obigen Siedlungsbereichen im Inneren von
Wohnrédumen und Schlafrdumen keine hdheren fluglarmbedingten Maximalpegel als 55 dB(A) auftreten.
Die SchallschutzmaBnahmen stellen sicher, dass in Innenrdumen bei gekippten bzw. geschlossenen
Fenstern ein ungestérter Aufenthalt und eine ungestdrte Kommunikation sowie ein stdrungsfreier Schiaf
gewabhrleistet sind.

Innerhalb der o.g. Siedlungsflachen befinden sich auch zahlreiche Einrichtungen mit besonderen
Schutzanforderungen. Dies betrifft Krankenhduser, Pflegeeinrichtungen fiir alte und behinderte Men-
schen, Schulen und Kindertagesstatten. Um den besonderen Schutz dieser Einrichtungen sicherzustel-
len, hat die Planfeststellungsbehérde in ihrem L&rmschutzkonzept unter Berlcksichtigung der jeweiligen
relevanten Schutzziele L&rmgrenzen festgelegt, die den unterschiedlichen Empfindlichkeiten dieser
Einrichtungen Rechnung tragen.



Planfeststellungsbeschluss Teil C - Entscheidungsgriinde
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld
44/1-6441/1/101 Seite 1141 von 1171

Durch die im Planfeststellungsbeschluss festgelegten passiven SchallschutzmaBnahmen werden erheb-
liche Beeintrachtigungen im Innenbereich von Rdumen der besonders schutzbediirftigen Einrichtungen
sicher vermieden.

Abgesehen von gewissen Einschrankungen in der Nutzung von Innenrdumen (z. B. ist der gesunde
Nachtschlaf teilweise nur noch mit gekipptem bzw. geschlossenem Fenster mit Beliiftungseinrichtun-
gen, ungestérte Kommunikation nur bei geschlossenen Fenstern méglich) verbleiben aber insbesonde-
re in den Freiraumbereichen (also den Bereichen auBerhalb von Innenrdumen, wie z. B. Terrassen,
Balkone, Géarten, Marktplatze) Beléstigungen, die aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde nicht weiter
vermeidbar sind und die die Lebensqualitit der Bevélkerung grundsétzlich vermindern.

So ergeben sich fir die Freiraumbereiche innerhalb des Tagschutzgebiets weitere Beeintrachtigungen.
Hier werden die von der Planfeststellungsbehdrde festgelegten Grenzwerte fir eine erhebliche Bel&sti-
gung (Dauerschallpegel Leq3 tag) Von 62 dB(A) aussen) und fiir die Kommunikation (Dauerschallpegel
Leq3,Tag) VON 65 dB(A) auBen) tberschritten. Betroffen sind die Freiraumbereiche in den Siedlungsfla-
chen von Bohnsdorf, Schméckwitz, Dahlewitz, Blankenfelde, Eichwalde, Mahlow, Glasow, Schulzen-
dorf, Selchow, WaBmannsdorf und Waltersdorf (sieche Band M 4 ,Karte M 4.1-7). Hier geht die Planfest-
stellungsbehérde davon aus, dass die Nutzungsmdglichkeiten speziell in den AuBenwohnbereichen
zumindest eingeschrankt werden, so dass von zum Teil erheblichen Beeintrachtigungen flr das
Schutzgut Mensch auszugehen ist. Diese Beeintrachtigungen sind nicht mit vertretbaren technischen
Aufwand vermeidbar, sie werden entschédigt. Weitere MaBnahmen, als sie im Rahmen der bisherigen
Planung bereits umgesetzt wurden (Lageoptimierung der Start- und Landebahn) und die in den Aufla-
gen zum Kapitel L&rm festgeschriebenen flugbetrieblichen Regelungen sind aus Sicht der Planfeststel-
lungsbehdrde nicht vertretbar (siehe C.11.10 ,L&rm* ab Seite 524).

Dartiber hinaus werden weitere Siedlungsbereiche in der Umgebung infolge des Ausbaus in einer nicht
vollig unerheblichen Weise stérker als bisher von Larm beeintréchtigt. Hier liegen die zu erwartenden
L&rmwerte zwar unterhalb der fir die Zumutbarkeitsbeurteilung und damit fir MaBnahmen des passiven
Schallschutzes maB3gebenden Grenzwerte, aber noch in einem flir die Abwégung erheblichen Bereich.
So wird in einem groBen Bereich in der Umgebung des Flughafens ein Dauerschallpegel Leq(3 tag) von
mehr als 55 dB(A) auBen uberschritten. Dieser Bereich beginnt 6stlich von Miggelheim (Berlin Treptow-
Kdpenick) und Gosen und erstreckt sich bis Ludwigsfelde im Westen (siehe Band M 4 Karte M 4.1-7).
Diese Verlarmung ist unvermeidbar, stellt aber nach den in Kapitel L4&rm dargestellten Beurteilungs-
grundlagen fir die Auswirkungen des Fluglarms keine erhebliche Beeintréchtigung fiir das Schutzgut
Mensch dar.

Ein Dauerschallpegel Leq Tag) von mehr als 35 dB(A) innen bzw. 50 dB(A) auBen, dessen Uberschrei-
tung im Hinblick auf leichte Kommunikationsbeeintrachtigungen in Innenrdumen Bedeutung flir die Ab-
wégung hat, wird in einem noch gréBeren Bereich um den Standort des Flughafen dberschritten. Diese
Beeintrachtigungen sind allerdings &uBerst geringfligig und hinzunehmen.

51.1.1.2 Auswirkungen auf die Erholungsnutzung

Der Fluglarm hat auch Auswirkungen auf die Erholungsnutzung in der Umgebung des Flughafens. In
vielen Stellungnahmen und Einwendungen wurde beméngelt, dass die Beurteilung mdglicher Ein-
schrénkungen der Erholungsnutzung durch das Vorhaben mit unzureichenden, die Sensibilitat dieser
Bereiche ungentgend berticksichtigenden Beurteilungswerten erfolgt sei.
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Die Planfeststellungsbehérde hat sich mit diesen Argumenten auseinandergesetzt. Demnach ist davon
auszugehen, dass der Erholungswert der Landschaft und damit die Erholungsnutzung in den hiervon
betroffenen Bereichen ab einem Dauerschallpegel Leq ag) Von 57 dB(A) grundsatzlich vermindert ist.
Eine erhebliche Beeintréchtigung flir den Erholungswert der Landschaft und die Erholungsnutzung sieht
die Planfeststellungsbehdrde oberhalb eines Dauerschallpegels LeqaTag) von 62 dB(A). Im Rahmen der
Nachbeteiligung zur ergénzten Fassung des LBP wird von verschiedenen Tragern éffentlicher Belange
eine Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Erholungsnutzung anhand der 57-
dB(A)-Isophone nach wie vor als unzureichend angesehen und die Anwendung niedrigerer Werte ge-
fordert. Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde gibt es flir eine derartige Forderung allerdings keine
hinreichend gefestigten Anhaltspunkte aus larmpsychologischer oder larmmedizinischer Sicht.

Die Planfeststellungsbehérde ist nach eingehender Prifung zu der Auffassung gelangt, dass die Anga-
ben der Tréger des Vorhabens zu den Auswirkungen auf die Erholungsnutzung in der Ergdnzung der
UVS nunmehr ausreichen, um eine Beurteilung vorzunehmen.

Auf der Grundlage dieser Ausfiihrungen ist gegentber der plangegebenen Vorbelastung (Szenario
2007ff) eine zusétzliche vorhabensbedingte Verlarmung mit mehr als Leqatag 57 dB(A) (Szenario
20XX) von Erholungsrdumen auf einer Fl&che von insgesamt ca. 3000 ha zu erwarten. Dies betrifft ei-
nerseits innerdrtliche Erholungseinrichtungen wie 6ffentliche Grinflachen, Friedhdfe und Kleingartenan-
lagen in Blankenfelde, Mahlow, Selchow, Waltersdorf, Eichwalde, Schénefeld, Glasow, Diedersdorf und
der Berliner Bezirk Treptow-Kdpenick. Andererseits wird groBflachig Erholungswald im Berliner Bezirk
Treptow-Kdpenick (Teil des LSG Griinauer Forst) sowie in Brandenburg bei Waltersdorf, Selchow, Blan-
kenfelde, Diedersdorf zuséatzlich verlarmt, die Uberwiegend der stillen Erholung dienen und daher als
gegentiber Larmeinwirkungen besonders empfindlich einzustufen sind. Dies gilt auch flir den Erho-
lungswald GroB-Kienitzer Berge und Teile der Landschaftsschutzgebiete ,Diedersdorfer Heide und
GroBbeerener Graben* und ,Rangsdorfer See/Prierowsee®. Flr diese Bereiche ist von einer Verminde-
rung der Erholungseignung auszugehen.

Mit mehr als Leq(s Tag) 62 dB(A) werden im Szenario 20XX vor allem innerdrtliche Erholungseinrichtun-
gen, Grinflachen, Friedhdfe und Kleingartenanlagen in Blankenfelde, Dahlewitz, GroB3-Kienitz, Mahlow,
Selchow, Waltersdorf und WaBmannsdorf und siedlungsnahe Erholungswaldflachen bei Waltersdorf,
Selchow, Blankenfelde, Diedersdorf und GroB-Kienitzer Berge verlarmt und somit erheblich beeintrach-
tigt. Erholungswélder im Stiden von Berlin (LSG Griinauer Forst) und das Landschaftsschutzgebiete
,Diedersdorfer Heide und GroBbeerener Graben® sind in kleinen, randlichen Teilen ebenfalls erheblich
beeintrachtigt. Eine Vermeidung dieser Beeintrachtigungen ist nicht méglich.

5.1.1.2  StraBen- und Schienenverkehrslarm

Durch den vorhabensbedingten Verkehr auf den neu errichteten bzw. durch das Vorhaben wesentlich
verénderten StraBen und Schienenanbindungen kommt es zu einer zusatzlichen Verldrmung von Sied-
lungsfléchen. Die Vorhabenstrager haben dies in einem larmphysikalischem Gutachten untersucht (M6).
Die Planfeststellungsbehérde hat, wie in Kapitel L&rm dargestellt, Grundlagen und Prognoseergebnisse
nachvollzogen. Die Schallimmissionen durch den vorhabensbedingten Verkehr iiberschreiten demzufol-
ge nur an Immissionsorten in Kienberg die hier anzuwendenden Werte der 16. BImSchV. Zur Vermei-
dung von Beeintréchtigungen ist die Anpassung einer Schallschutzwand entlang der BAB 113n vorge-
sehen. Durch Schallemissionen auf den vom Vorhaben verénderten oder neu errichteten Schienentras-
sen sind Uberschreitungen der Werte der 16. BImSchV ebenfalls nur in Kienberg zu erwarten. Durch die
von der Planfeststellungsbehérde beauflagten SchallschutzmaBnahmen fir diesen Bereich ist sicherge-
stellt, dass es nicht zu unzumutbaren Beeintréchtigungen fiir das Schutzgut Mensch kommt (siehe
C.11.10 ,Larm* ab Seite 524).
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Die Schallimmissionen des vorhabensbedingten StraBen- und Schienenverkehrs haben auch Auswir-
kungen auf die Nutzungsméglichkeiten von Erholungsflachen in den angrenzenden Bereiche. Vorha-
bensbedingt ergeben sich Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Erholungsflé-
chen in Mahlow, Selchow, Waltersdorf, Schénefeld und Kienberg. Die Orientierungswerte der DIN
18005 sind jedoch als Empfehlungen fiir die stadtebauliche Planung zu verstehen. lhre Einhaltung ist
wegen der Zwangspunkte fiir die StraBen- und Schienenanbindung des Flughafens nicht méglich. Aus
einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 leiten sich keine Anforderungen fiir Larm-
schutzmaBnahmen im luftrechtlichen Fachplanungsverfahren ab. Die Planfeststellungsbehérde geht
davon aus, dass ungeachtet dessen in den betroffenen Bereichen keine erheblichen Beeintréchtigun-
gen fiir das Schutzgut Mensch zu besorgen sind.

Beeintrachtigungen durch L&rmbelastungen aus dem vorhabensbedingten StraBen- und Schienenver-
kehr, die die Werte der 16. BImSchV Uberschreiten, kénnen jedoch weitgehend durch die vorgesehenen
aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzwand in Kienberg) vermieden wer-
den. Weitere konkrete Mdglichkeiten zur Minimierung der Larmauswirkungen sind aus Sicht der Plan-
feststellungsbehdrde nicht geboten (siehe C.I1.10.3 ,StraBenldrm®, ab Seite 672, und C.1.10.5
,Gesamtlarm®, ab Seite 686).

Zu den Auswirkungen des Verkehrslarms wurde vor allem von Kommunen vorgebracht, dass die Aus-
wirkungen durch den vorhabensbedingten Verkehr auch auf den vorhandenen StraBen, welche keiner
wesentlichen Anderung unterliegen, zu beriicksichtigen seien. Die Verkehrszunahmen durch den Flug-
hafenausbau wurden bei allen StraBenneubauvorhaben in der Umgebung des Flughafens, insbesonde-
re bei der BAB 113n und der Ortsumgehung Selchow bereits bercksichtigt und abgewogen. Mittelbare
Auswirkungen auf anderen, nicht gednderten Verkehrswegen begriinden keine Anspriche nach § 41 ff.
BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV. Gleichwohl werden die Auswirkungen des flughafeninduzierten
Verkehrs auf vorhandenen StraBen im Rahmen der UVP untersucht. Nach den Darstellungen im Gut-
achten M 16 ist ausgehend von dem Szenario 2007ff nur entlang der K 6163 und L 402 mit einer Ver-
doppelung der Verkehrsbelastung und somit mit einer Gerduschzunahme um 3 dB(A) zu rechnen. Die
Zunahme der Verkehrsbelastung auf diesen StraBen ist nicht allein auf das Vorhaben zurtickzuflihren.
Die allgemeine Verkehrszunahme trégt ebenfalls zu dieser Erhéhung bei (vgl. Gutachten M 16). Nach
den Ergebnissen im Gutachten M6 werden in den Siedlungsbereichen entlang der L 402 und der
K 6163 bereits aufgrund der Vorbelastung die Immissionswerte der 16. BImSchV (iberschritten. Durch
das Vorhaben werden insofern keine erheblichen Beléstigungen verursacht.

5.1.1.3 Gesamtlarm

Im Beteiligungsverfahren wurde von einer groBen Zahl von privaten Einwendern aber auch von Fach-
behdrden kritisiert, das Zusammenwirken der Larmbelastungen der verschiedenen vorhabensbedingten
L&rmquellen — im Wesentlichen von Fluglérm und StraBen- und Schienenverkehrslarm sei in den An-
tragsunterlagen nicht oder nicht ausreichend berticksichtigt worden. Die Tréger des Vorhabens haben
hierzu eine Unterlage vorgelegt, die im Anhérungsverfahren als fachlich unzureichend bezeichnet wur-
de.

Unter Vorsorgegesichtspunkten wird fiir Bereiche, in denen eine erhéhte Belastung durch verschiedene
vorhabensbedingte La&rmquellen zu erwarten ist, die Gesamtlarmbelastung n&her berticksichtigt. Hierzu
hat die Planfeststellungsbehérde in Kapitel Larm eine Einschatzung vorgenommen, die Grundlage fir
die Abgrenzung der erheblichen Umweltauswirkungen aufgrund der vorhabensbedingten Belastung
durch verschiedene Larmquellen im Rahmen der UVP darstellt.
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Unter dem Gesichtspunkt der Gesamtlrmbelastung sind insbesondere in Kienberg erhebliche Auswir-
kungen zu erwarten. Fir diese Immissionsorte wird durch Auflagen sichergestellt, dass die Gesamt-
larmbelastung die jeweilige festgelegte Zumutbarkeitsschwelle nicht bersteigt. Im Ubrigen werden
Entschédigungs- bzw. Ubernahmeanspriiche gewahrt. Nahere Erlauterungen finden sich im Abschnitt
C.I1.10.5 ,Gesamtlarm*, ab Seite 686.

5.1.1.4 Bauldrm

Die Wohnbebauung in den Ortslagen Selchow, WaBmannsdorf und Waltersdorf liegt in geringer Entfer-
nung zu den moglichen Baustellenbereichen des Vorhabens, so dass hier auch baubedingte Beein-
trachtigungen durch Gerdauschimmissionen nicht auszuschlieBen sind. Eine unzumutbare Beeintrachti-
gung der benachbarten Bevélkerung durch L&rm wahrend der Bauphase ist nicht zu beftrchten. Durch
die verfugten Auflagen (z. B. der Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge und Geréte) wird sichergestellt,
dass die Immissionswerte der VV BaularmG eingehalten werden und unzumutbare Beeintrachtigungen
somit ausgeschlossen werden kénnen (siehe auch Auflagen und Zusagen im Abschnitt C.I1.10.6
,Baularm®, ab Seite 695).

5.1.2 Beeintréchtigungen durch Schadstoffbelastungen und Geriiche
5.1.2.1  Schadstoffbelastung

Eine gesundheitlich bedenkliche Erhdhung der fiir den Planfall 20XX zu erwartenden Gesamtbelastung
mit Luftschadstoffen wird durch das Vorhaben nicht ausgel6st. Dies gilt aus humantoxikologischer Sicht
selbst bei einer nicht véllig auszuschlieBenden Uberschreitung von Grenzwerten der 22. BImSchV in
unmittelbarer StraBennéhe der L 402 in Rotberg und Kiekebusch, der B 179 in Waltersdorf, der B96a in
WaBmannsdorf, der B 179 und der BAB 113 alt in Bohnsdorf, der L 75 Ortsdurchfahrt in Selchow und
an der BAB 113n in Schénefeld.

5.1.2141 Uberschreitungen von Beurteilungswerten

Grundlage bilden die von den Vorhabenstrégern vorgelegten, von der Planfeststellungsbehdrde gepriif-
ten und bestétigten Ausbreitungsrechnungen (Gutachten M 10), das humantoxikologische Gutachten
(M 11) sowie die ergénzend vorgelegten Angaben zur Schadstoffausbreitung aus dem Jahr 2003. Sie
berlcksichtigen die im Rahmen des Anhdrungsverfahrens vorgebrachte Kritik an der Grundlagenermitt-
lung, den Ausbreitungsrechnungen und den herangezogenen Beurteilungsgrundlagen. Fur die prognos-
tizierte Gesamtbelastung sind in der Umgebung des Flughafens fiir das Szenario 20XX Uberschreitun-
gen von Grenzwerten der 22. BImSchV zum Schutz des Menschen nur bei Schwebstaub (Kurzzeit-
grenzwert flir PM1o) durch den vorhabensinduzierten Verkehr in StraBennéhe in Rotberg, Kiekebusch,
Waltersdorf, WaBmannsdorf, Bohnsdorf, Selchow und Schénefeld nicht auszuschlieBen. Fiir NO2 wird
der Grenzwert fir den Jahresmittelwert der 22. BImSchV im Szenario 20XX im Nahbereich der oben
beschriebenen StraBenabschnitte mit 40,0 pg/m? innerhalb der Wohnbebauung der Ortschaft Schéne-
feld erreicht. In unmittelbarer Nahe zur Autobahn sind in Kiekebusch und Schénefeld mit prognostizier-
ten Werten firr die Gesamtbelastung von 46,0 pug/m® und 73,0 pg/m® auch Uberschreitungen des
Grenzwertes mdglich. Es handelt sich dort allerdings um Bereiche, in denen sich keine Wohnbebauung
befindet und sich somit Menschen nicht dauerhaft aufhalten.

Uberschreitungen der Grenzwerte sind nur bei entsprechendem Verkehrsaufkommen zu erwarten, das
neben dem flughafenbedingten Kfz-Verkehr auch den sonstigen Verkehr umfasst. Zusatzlich ist die
zukiinftige Hintergrundbelastung eine bestimmende GréBe. Die Tréger des Vorhabens werden durch
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die Nebenbestimmung A.11.6.2 ,Schutz vor Luftschadstoffen®, ab Seite 111, verpflichtet, die Luftgite an
Belastungsschwerpunkten zu ermitteln. Im Falle einer zukiinftigen Uberschreitung der Grenzwerte der
22. BImSchV ist es Aufgabe der zusténdigen Fachbehdrde, nach MaBgabe der einschldgigen Vorschrif-
ten einen Luftreinhalteplan aufstellen, der die erforderlichen MaBnahmen zur dauerhaften Verminde-
rung von Luftverunreinigungen festlegt. In diesem Rahmen kénnen durch straBenverkehrsrechtliche
Anordnungen wie Beschrankung des Schwerlastverkehrs oder Tempolimits die NO2 und PMio Belas-
tungen so gemindert werden, dass die Grenzwerte eingehalten sind (vgl. C.Il.11 ,Luftreinhaltung®, ab
Seite 707).

Die fiir RuB und Benzol ermittelte Uberschreitung der BeurteilungsmaBstabe des LAl fiir kanzerogene
Stoffe ist im Wesentlichen durch die Hintergrundbelastung bestimmt. Fiir alle weiteren betrachteten
Schadstoffe ergeben sich vorhabensbedingt keine Uberschreitungen von Grenzwerten bzw. weiteren
herangezogenen Prifwerten.

Die humantoxikologischen Bewertungen kommen zu dem Ergebnis, dass es durch die mit dem Ausbau
des Flughafens Schénefeld verbundenen zusétzlichen Schadstoffimmissionen aus umweltmedizinisch-
humantoxikologischer Sicht zu keiner relevanten Erhéhung des gesundheitlichen Risikos der im Ein-
flussbereich lebenden Bevélkerung (einschlieBlich der Risikogruppen, wie Kinder, Schwangere sowie
alte und kranke Menschen) kommen wird. Diese Einschatzung wurde im Anhérungsverfahren von Ein-
wendern und Trégern offentlicher Belange unter Verweis auf methodische Méangel bei den Beurtei-
lungsgrundlagen, einer unzureichenden BerUcksichtigung der Vorbelastung und der fehlenden Bertick-
sichtigung des Nahrungspfads im humantoxikologischen Gutachten M 11 in Frage gestellt. Die Plan-
feststellungsbehdrde ist diesen Fragen nachgegangen und ist zu der Auffassung gelangt, dass dem
Ergebnis der humantoxikologischen Beurteilung gefolgt werden kann (vgl. C.Il.11 ,Luftreinhaltung®, ab
Seite 707).

51.21.2 Schadstoffbelastung in der Bauphase

Durch Staubentwicklung in der Bauphase sind temporére Beeintrachtigungen in der ndheren Umge-
bung der Baustellen nicht grundsatzlich auszuschlieBen. Durch die von den Trégern des Vorhabens
zugesagten und durch Nebenbestimmungen festgeschriebenen MaBnahmen ist sichergestellt, dass
auch in der Bauphase in den angrenzenden Siedlungsgebieten keine unzumutbaren Belastungen durch
Staub auftreten kénnen.

51.21.3 Kritik an BewertungsmaBstében

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Flughafenbetriebs wurden der UVP die Ergebnisse der Ausbrei-
tungsrechnungen des Gutachtens M 10 und der nachgereichten Erganzungen sowie die ebenfalls er-
ganzten und aktualisierten humantoxikologischen Bewertungen zugrundegelegt. Die von Einwendern
geforderte Beriicksichtigung weitere BewertungsmafBstébe (z. B. LAI, Kiihling/Peters) wurde von der
Planfeststellungsbehdérde geprift und im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dann beriicksichtigt,
wenn fiir einzelne Stoffe keine gesetzlichen Beurteilungswerte vorliegen (LAI-Werte fiir BaP und critical-
Load-Konzept fiir Stickstoffdeposition). Fir alle anderen Werte (insbesondere Werte nach Kiih-
ling/Peters) ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde festzustellen, dass diese nur unter dem
Gesichtpunkt der allgemeinen Umweltvorsorge als Zielniveau fir weitere Anstrengungen im Bereich der
Immissionsminderung zu werten sind. Sie sind im Rahmen der Bewertung der Auswirkungen eines
einzelnen Vorhabens nicht bindend (vgl. C.11.11 ,Luftreinhaltung®, ab Seite 707).
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5.1.2.2 Geriiche

Die Ausbreitung von Geruchsstoffen wurde von den Trégern des Vorhabens im Gutachten M 10 be-
trachtet. Die Ergebnisse wurden unter Einbeziehung der benachbarten Klaranlage WaBmannsdorf ak-
tualisiert. Geriiche kénnen bis etwa 3 km um den Flughafen wahrnehmbar sein. Eine Erhéhung der
Geruchswahrnehmung durch den Flugbetrieb ergibt sich in den Orten Schonefeld, Kienberg, Selchow
und WaBmannsdorf und bis an den Westrand von Waltersdorf. Die zu erwartenden Geriiche sind je-
doch nur als Bel&stigung einzustufen. Erhebliche Geruchseinwirkungen nach der Geruchsimmissions-
Richtlinie (GIRL) Brandenburg sind nur fir den Ort WaBmannsdorf im Uberschneidungsbereich der
Gertiche aus der Klaranlage und der Geriiche vom Flughafen nicht véllig auszuschlieBen (vgl. C.11.12
,oonstige Auswirkungen, ab Seite 743). Durch die Nebenbestimmungen im Abschnitt ,A.Il.7 “Auflagen
zur Vermeidung und Minderung sonstiger Auswirkungen®, ab Seite 111, in denen eine konkrete Ermitt-
lung durch Geruchsbegehung festgelegt wird und nachtrégliche Anordnungen vorbehalten bleiben,
werden erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen.

5.1.3 Beeintrachtigungen durch sonstige Immissionen
5.1.3.1  Erschitterungen
Grundlage fur die Beurteilung der Auswirkungen durch Erschitterungen ist die DIN 4150.

Hinsichtlich der Erschiitterungen, die auf Menschen in Geb&uden einwirken, ist fir die Wohnbebauung
an bestehenden Schienenwegen in WaBmannsdorf und Mahlow eine Vorbelastung anzunehmen. Die
Ortslagen WaBmannsdorf und Mahlow liegen zudem in gréBerer Entfernung. Der Schienenweg erhalt
hier zuk(inftig eine gréBere Entfernung zur Wohnbebauung. Somit ist mit keiner Erhéhung der Erschiit-
terungsimmissionen zu rechnen. In Bereichen, fir die eine Neutrassierung der Schienenwege vorgese-
hen ist, kann jedoch eine Erh6hung der Erschitterungseinwirkungen durch den vorhabensbedingten
Schienenverkehr nicht ausgeschlossen werden. Dies betrifft einzelne Gebaude in der Siedlung Kien-
berg und in der Ortslage Selchow.

Die Auswirkungen durch Erschitterungen, die auf Menschen in Geb&uden einwirken, kénnen in den
betroffenen Bereichen nicht abschlieBend beurteilt werden. Daher wird den Trégern des Vorhabens
durch die Nebenbestimmung A.I.7.1 ,Schienenerschitterungen®, ab Seite 111, auferlegt, nach Fertig-
stellung des Bauvorhabens Nachmessungen zu den vorhabensbedingten Erschitterungsauswirkungen
vorzunehmen. Sollten die Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN 4150 Teil 2 Uberschritten werden, so be-
stehen Anspriiche auf erschitterungsmindernde MaBnahmen, die Beeintrachtigungen flir das Schutz-
gut Mensch ausschlieBen muissen. Deren Festsetzung wirde in einem ergénzenden Verfahren erfol-
gen. Durch entsprechende Nebenbestimmung wird die Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 fir
die Bauphase festgeschrieben. Beeintréchtigungen durch Erschitterungen in der Bauphase sind somit
ausgeschlossen.

5.1.3.2  Licht

Fur die Ortslage Kienitzberg kdnnen Beeintrachtigungen durch die Anflugbefeuerung nicht véllig ausge-
schlossen werden. Allerdings ist die Befeuerung nach oben gerichtet. Durch eine entsprechende Ne-
benbestimmung im Abschnitt A.I.7 ,Auflagen zur Vermeidung und Minderung sonstiger Auswirkungen®,
ab Seite 111, hat die Planfeststellungsbehérde angeordnet, dass nach dem Stand der Technik ver-
meidbare unzumutbare Beeintrachtigungen gemaR der Licht-Leitlinie des LAl ausgeschlossen werden.
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5.1.3.3  Elekiromagnetische Wellen

Durch den Betrieb der 110-kV-Freileitungen werden die Grenzwerte der 26. BImSchV sicher eingehal-
ten. Auch die anderen geplanten Hoch- und Niederfrequenzanlagen werden diese Grenzwerte voraus-
sichtlich einhalten. Durch die Nebenbestimmungen im Abschnitt A.Il.7 ,Auflagen zur Vermeidung und
Minderung sonstiger Auswirkungen®, ab Seite 111, wird sichergestellt, dass die Anlagen vor Inbetrieb-
nahme gemaB den Regelungen der 26. BImSchV bei den zustandigen Behdrden anzuzeigen sind. Die
Einhaltung der Bestimmungen der 26. BImSchV ist dabei durch geeignete Unterlagen nachzuweisen.
Beeintrachtigungen sind demzufolge auszuschlieBen.

5.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Das Vorhaben bewirkt insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Uberflug erhebliche Beein-
trachtigungen fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen. Eine weitere Vermeidung und Minimierung der
daraus erwachsenden Eingriffe ist ohne Beeintréchtigung der Planungsziele nicht méglich. Die erforder-
lichen und geeigneten KompensationsmaBnahmen und die entsprechenden MaBnahmenpléne und -
blatter werden planfestgestellt. Zusammen mit der vorgesehenen komplexen MaBnahme in der Zilow-
niederung ist eine vollstdndige Kompensation der Eingriffe mdglich und sichergestellt. Ausgenommen
sind Eingriffe durch Versiegelungen in das Schutzgut Boden, wo ein erhebliches Defizit verbleibt, wel-
ches nur durch Ausgleichszahlung ausgeglichen werden kann.

Dartiber hinaus kénnen potenzielle Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkungen nicht véllig
ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen sind aber durch Monitoringprogramme und entsprechende
VermeidungsmaBnahmen - insbesondere im FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung® - sicher
beherrschbar.

5.2.1 Beeintrachtigungen durch bau- und anlagenbedingte Lebensraumverluste

Durch die bau- und anlagenbedingte Fl&cheninanspruchnahme kommt es zu grofBflachigen Verlusten
von Biotopen und ihren Funktionen als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere, die als erhebliche Beein-
trachtigung und damit als Eingriffe geman § 10 BbgNatSchG i. V. m. § 18 BNatSchG zu werten sind.
Diese sind hinsichtlich Lage und Umfang der erganzten Fassung des LBP zu entnehmen.

5.2.1.1  Verlust von Lebensrdumen allgemein

Insgesamt werden durch die Flacheninanspruchnahme vorhabensbedingt Biotope einschlieBlich Wert-
und Funktionselementen allgemeiner und besonderer Bedeutung im Umfang von ca. 988 ha erheblich
beeintréchtigt. Hiervon sind in erster Linie geringwertige Biotope betroffen. Neben der allgemeinen und
besonderen Funktion als Lebensraum fiir Pflanzen haben die Biotope auch allgemeine und besondere
Funktionen als Lebensraum flir Tiere. 68,5 ha der durch Flacheninanspruchnahme betroffenen Biotope
weisen eine besondere Bedeutung als Wert- und Funktionselement fir Tiere auf. Durch den bau- und
anlagenbedingten Verlust von Austauschbeziehungen zwischen benachbarten Biotopen und Teillebens-
rdumen bestimmter Tierarten, den Verlust von Wechselbeziehungen zwischen Teillebensraumen einer
Art, Zerschneidungen sowie den Verlust von wertvollen Habitaten kommt es hier zu erheblichen Beein-
trachtigungen der Fauna. AuBerdem werden Tierlebensrdume besonderer Funktion ohne direkten Bio-
topbezug auf einer Flache von insgesamt 7 ha erheblich beeintréchtigt. Durch die Fl&cheninanspruch-
nahme kommt es zu Totalverlusten oder schwerwiegenden Funktionsverlusten.
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5.2.1.2  Flacheninanspruchnahmen in besonders hochwertigen Bereichen

Durch den erforderlichen Ausbau des Glasowbachs bzw. des dstlichen Selchower Flutgrabens kommt
es zu einer Flacheninanspruchnahme innerhalb der Naturschutzgebiete , Torfbusch®, ,Ehemaliger Blan-
kenfelder See, ,Glasowbachniederung® und ,Flutgrabenaue Waltersdorf‘. Bezliglich der Flachennatur-
denkmale sind nur flir das FND ,Drei Feldsélle sudlich Selchow” erhebliche Auswirkungen zu erwarten.
Hier findet ein anlagebedingter Totalverlust eines Kleingewassers (,Ziegeleipfuhl®) und der begleitenden
Feldgehdlze statt. Durch die Flacheninanspruchnahme geht hier auBerdem ein bedeutender Teillebens-
raum (fir Knoblauchkréte, Teichmolch, Teichfrosch-, Libellen, Flederméuse) sowie Amphibienlaichplét-
ze verloren. Amphibienwanderwege werden zerschnitten. Andere FND sind nicht betroffen. Kleine Fl&-
cheninanspruchnahmen im Rahmen wasserbaulicher MaBnahmen betreffen auch das FFH-
Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung®.

Ca. 8 ha der durch Flacheninanspruchnahme erheblich beeintréchtigten Biotope sind nach § 31
BbgNatSchG n.F. geschiitzte Alleen. Ca. 16 ha sind geméB § 32 BbgNatSchG geschutzte Biotope.
Vorhabensbedingte Auswirkungen durch Fl&cheninanspruchnahme ergeben sich auch auf nach § 35
BbgNatSchG geschiitzte FlieBgewasser.

Von den 75 streng geschiitzten Tierarten, die im Untersuchungsraum nachgewiesen wurden, sind ins-
gesamt 9 Arten von erheblichen Auswirkungen betroffen. Hierbei handelt es sich um Heidelerche (Lullu-
la arborea), Waldwasserl&ufer (Tringa ochropus), Knoblauchkréte (Pelobates fuscus), Moorfrosch (Ra-
na arvalis), GroBen Abendsegler (Nyctalus noctula), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), Habicht
(Accipiter gentilis), M&usebussard (Buteo buteo) und Rohrweihe.

52.1.3  Einzelbaumfallungen

Neben der flachenhaften Inanspruchnahme ist durch das Vorhaben die Féllung von ca. 10.300 Einzel-
bdumen (Stammumfang von mehr als 0,3 m) notwendig.

5.2.1.4  Vermeidung und Minimierung von Eingriffen durch Fl&dcheninanspruchnahme

Soweit fir das Vorhaben Flachen unmittelbar in Anspruch genommen werden missen, ist sicherge-
stellt, dass konzeptionelle Lésungen gewéhlt wurden, durch die Eingriffe soweit wie méglich minimiert
werden. Zum Beispiel werden die auf den Sicherheitsfldchen vorhandenen Sélle erhalten. Bei der Fest-
legung der Lage der Flugbetriebsflachen Stud wurde auf die GroB Kienitzer Berge Riicksicht genom-
men. Zum Schutz angrenzender Biotope wird auf die Anlage von B6schungen im Bereich der Selcho-
wer Flutgrabenaue verzichtet - die Bahn verlduft hier in einem Trog. Die Maststandorte der Freileitungen
wurden im allgemeinen so gewahlt, dass keine wertvollen Biotope in Anspruch genommen werden. Mit
Plandnderung Nr. 01 wurden Beeintréchtigungen des wertvollen FFH Vorschlagsgebiets ,Glasowbach-
niederung“ weitgehend vermieden. Die Flécheninanspruchnahme durch die westliche Schienenanbin-
dung wurde durch die Plan&dnderung Nr. 03 minimiert.

Weitere Maglichkeiten, die Flacheninanspruchnahmen durch geénderte Trassen- und Lagevarianten
der Vorhabensbestandteile dartiber hinaus zu reduzieren, ergeben sich nicht. Allerdings wurden die
Trager des Vorhabens durch die Nebenbestimmungen des Abschnitts A.Il.9 ,Naturschutz und Land-
schaftspflege”, ab Seite 113, zu weiteren Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen verpflichtet,
die im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu beachten sind. Dabei wurden auch die von Fachbehérden
vorgebrachten Anforderungen bezlglich ergénzender MinimierungsmaBnahmen gewdirdigt. Weitere
Méglichkeiten zur Verminderung und Vermeidung von Eingriffen bestehen nicht.
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Auch nach Einbezug der Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen verbleiben erhebliche Beein-
trachtigungen von Biotopen und ihrer Funktionen als Lebensraum flr Pflanzen und Tiere sowie von
Tierlebensraumen ohne direkten Biotopbezug. Auch die Fallung von Einzelbdumen kann nicht vermie-
den werden. Nicht vermeidbar sind auch erhebliche Beeintrachtigungen im Flachennaturdenkmal ,Drei
Feldsélle sudlich Selchow* durch den Verlust des Ziegeleipfuhls. Ebenso sind Fl&cheninanspruchnah-
men in den Naturschutzgebieten ,Torfbusch®, ,Ehemaliger Blankenfelder See®, ,Glasowbachniederung®
und ,Flutgrabenaue Waltersdorf* nicht vermeidbar. Weiter erfolgen unvermeidbare Flacheninanspruch-
nahmen in nach § 31 BbgNatSchG geschiitzte Alleen, nach § 32 BbgNatSchG geschiitzten Biotopen
sowie in nach § 35 BbgNatSchG geschiitzten FlieBgewésserabschnitte.

Eine Vermeidung der Eingriffe in Lebensrdume streng geschutzter Tierarten ist nicht mdglich, da sich
diese im Bereich des Flughafens befinden und die technische Planung bereits optimiert wurde. Die Le-
bensrdume sind jedoch durch die in der ergénzten Fassung des LBP dargestellten MaBnahmen ersetz-
bar.

5.2.2 Beeintrachtigungen durch Larm und Uberflug

Nach Auffassung einiger Trager offentlicher Belange und Fachbehdrden im Anhérungsverfahren kommt
es durch Schallimmissionen zu Auswirkungen auf Tiere. Vor allem werden erhebliche Beeintréchtigun-
gen fur Vogel beflrchtet. Die Planfeststellungsbehérde hat sich hiermit im Abschnitt A.11.9 ,Naturschutz
und Landschaftspflege®, ab Seite 113, auseinandergesetzt. Durch die Schallimmissionen selbst erge-
ben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Avifauna. Die in den Stellungnahmen geduBerte
gegenteilige Einschatzung beruht vor allem auf der Annahme, dass der Flugldrm in seinen Auswirkun-
gen auf die Avifauna mit StraBenverkehrslarm gleichzusetzen sei und dass deshalb die nach aktuellem
wissenschaftlichem Kenntnisstand flir diesen Bereich diskutierten Beurteilungsschwellen in gleicher
Weise maBgebend seien. Dies ist nach Auswertung der vorliegenden Fachliteratur nicht der Fall, da
Flugldrm im Unterschied zu StraBenlarm keine Dauerldrmquelle ist.

Allerdings kann der Uberflug von stérungsempfindlichen Vogellebensraumen in geringer Héhe (<600 m)
- soweit hier keine Gewodhnungseffekte durch Vorbelastung zu beriicksichtigen sind — zu erheblichen
Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen filhren. Auch der seitliche Uberflug von Hub-
schraubern in einer Entfernung von weniger als 1500 m kann erhebliche Beeintréchtigungen zur Folge
haben.

Vorhabensbedingt sind erhebliche Beeintrachtigungen in einem Umfang von ca. 300 ha im Bereich des
schitzenswerten Vogellebensraums ,WaBmannsdorfer Rieselfelder und GroBziethener Felder* durch
Hubschrauberiberfliige zu erwarten. Eine Méglichkeit zur Vermeidung besteht nicht. Fur die Gbrigen
Vogellebensraume und die dabei gleichzeitig erfassten SPA- und IBA-Gebiete ist wegen der zu erwar-
tenden Hohe der Uberflige und wegen der bereits bestehenden Vorbelastung durch Uberfliige keine
Beeintrachtigung anzunehmen.

5.2.3 Potenzielle Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkungen

Bei der Realisierung der Verkehrsanbindung Schiene sind bauzeitliche Absenkungen des unteren
Hauptgrundwasserleiters erforderlich. Obwohl keine Absenkung in dem fir die Biotope maBgeblichen
oberen Grundwasserleiter erfolgt, kdnnen Beeintréchtigungen des Schutzguts Tiere und Pflanzen nicht
vollstandig ausgeschlossen werden.
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Es kann nicht ausgeschlossen werden kann, das der obere Grundwasserleiter oder einzelne Biotope
mit dem Hauptgrundwasserleiter in Verbindung stehen. Eine sichere Prognose ist wegen der komplexen
Zusammenhénge zwischen den einzelnen Teilen dieses Systems nicht méglich. Betroffen kénnten die
grundwasserabhéngigen Biotope im Bereich der Grundwasserabsenkung von mehr als 0,1 m sein. Da-
zu gehdren auch Bereiche innerhalb des Naturschutzgebiets , Torfbusch“ und des Naturschutzgebiets
,Glasowbachniederung® als Teilflachen des FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung®. Aufgrund
der Ergebnisse der Modellsimulationen sind im Bereich des FFH-Vorschlagsgebietes ,Glasowbachnie-
derung” im Hauptgrundwasserleiter zeitlich befristete Grundwasserabsenkungen von bis zu 0,5 m zu
erwarten. Bauzeitliche Grundwasserabsenkungen im Hauptgrundwasserleiter werden auch fir den Be-
reich des NSG , Torfousch® (bis zu 2,5 m) sowie den Bereich des NSG ,Flutgrabenaue Waltersdorf (0,5
bis 0,1 m) prognostiziert. Aber auch flr einige grundwasserunabhéngige Biotope wie Walder und Alleen
sind Beeintrachtigungen nicht auszuschlieBen.

Diese potenziellen Beeintréchtigungen kdnnen sicher vermieden werden - dies gilt insbesondere flir das
FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung®. Baubedingte Grundwasserabsenkungen und damit die
Geféahrdung wertvoller Biotope werden durch Monitoringprogramme (iberwacht. Eventuell sind entspre-
chende VermeidungsmaBnahmen durchzuflhren, deren Wirksamkeit ebenfalls durch das Monitoring
uberwacht werden kann. Die vorgelegten Monitoring-Konzepte werden nach den aktuellen Entwicklun-
gen fortgeschrieben und mit den zusténdigen Behérden abgestimmt. Die Umsetzung der Vermei-
dungsmafBnahmen und des zugehdrigen Monitorings wird den Tragern des Vorhabens durch die in den
Kapiteln Wasserwirtschaft sowie Natur und Landschaft auferlegten Nebenbestimmungen aufgegeben.

Eine wesentliche VermeidungsmaBnahme betrifft die veranderte Bauwasserhaltung. Durch diese kon-
nen Grundwasserabsenkungen im Bereich des FFH-Vorschlagsgebietes ,Brunnluch® vermieden wer-
den. Durch eine Anpassung der Versickerung des gehobenen Grundwassers in der Bauphase und un-
mittelbar danach wird sichergestellt, dass der Absenkungstrichter den Bereich des Gebiets ,Brunnluch®
nicht erreicht. Die Funktionsféhigkeit der vorgesehenen MafBnahmen wird durch die Modelluntersu-
chung ,Eingriffsvermeidung Brunnluch, vom 21.2.2003 belegt.

Zu den Einzelheiten potenzieller Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkungen sowie der Uber-
wachung und Vermeidung von Eingriffen wird auf die Ausfihrungen im Abschnitt A.Il.9 ,Naturschutz
und Landschaftspflege®, ab Seite 113, verwiesen.

5.2.4 Veranderung der Wasserqualitit durch die Einleitungen von Niederschlagswasser

Beeintrachtigungen der Gewasserbiozénosen durch die Einleitung von Niederschlagswassern aus dem
Flughafenbereich sind nicht zu erwarten. Im Beteiligungsverfahren wurde von Seiten der Trager 6ffentli-
cher Belange kritisiert, dass die Auswirkungen durch Regenwasserableitung in Oberflachengewésser
vor allem in den Glasowbach zu erheblichen Beeintréchtigungen der Gewasserbiozénosen und der mit
dem Gewésser in Verbindung stehenden Lebensrdume fiihren wiirde. Die Planfeststellungsbehdrde hat
sich im Abschnitt A.Il.9 ,Naturschutz und Landschaftspflege”, ab Seite 113, mit dieser Frage auseinan-
dergesetzt.

Uber die von den AusbaumaBnahmen verursachte Inanspruchnahme von Gewasserbiotopen hinaus ist
bei Einhaltung der in den Nebenbestimmungen des Kapitels Wasserwirtschaft festgelegten Grenzwerte
(Begrenzung der Einleitmengen und CSB-Konzentrationen) keine erhebliche Beeintréchtigung fiir das
Schutzgut Tiere und Pflanzen zu besorgen.
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Durch die in den Nebenbestimmungen der Kapitel Wasserwirtschaft und Natur und Landschaft festge-
schriebenen Monitoringprogramme wird dies abgesichert. Mittels der in diesem Rahmen vorzunehmen-
den Untersuchungen kénnen Auswirkungen rechtzeitig erkannt und Beeintrachtigungen vermieden
werden.

5.2.5 Beeintrachtigungen durch Kollissionen an Hochspannungsfreileitungen

Unter Berticksichtigung der geplanten Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen sind keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen bezlglich der Errichtung von Gebauden und baulichen Anlagen zu erwarten.
Im Rahmen einer Variantenuntersuchung zum Verlauf der Hochspannungsfreileitungstrassen wurden
dokumentiert, dass maogliche Auswirkungen durch Vogelschlag an Hochspannungsfreileitungen durch
die gewahlte Trasse minimiert wurden. Dartiber hinaus ist durch die Nebenbestimmung im Kapitel Natur
und Landschaft gesichert, dass eine sachgerechte Markierung der Leitungen erfolgt und ausreichend
dimensionierte Isolatoren an den Strommasten eingebaut werden. Nach Durchflihrung dieser Vermei-
dungs- und VerminderungsmaBnahmen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen mehr zu erwarten.

5.2.6 Beeintrachtigung durch Schadstoffimmissionen

Fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen ergeben sich keine Beeintrachtigungen durch Schadstoffimmissi-
onen.

Eine Uberschreitung des Jahresmittelwerts der 22. BImSchV fiir NOx zum Schutz der Vegetation ist nur
auf dem Flughafengel&nde sowie in einem schmalen Bereich von maximal 100 m entlang der BAB 113n
zu erwarten. Der Anteil des Vorhabens an diesen Werten ist gering. Da diese Bereiche raumlich direkt
mit den Emissionsquellen zusammenhéngen, gilt das flir den Grenzwert zum Schutz der Vegetation
anzuwendende Kriterium der Quellenferne nicht. In diesem Bereich sind zudem keine schadstoffsensib-
len Lebensraume anzutreffen. Die Uberschreitungen werden daher als unerheblich bewertet.

Eine Abschétzung der Stickstoff-Deposition auBerhalb des unmittelbaren Flughafenumgriffs zeigt, dass
sie unterhalb relevanter Schwellenwerte des Critical-Load-Konzepts bleiben wird.

Durch die in den festgestellten MaBnahmeplénen der erganzten Fassung des LBP vorgesehenen An-
pflanzungen von Gehélzen entlang der Anbindung an die BAB 113n und B 96a wird die Schadstoffaus-
breitung entlang von StraBen und ein Eintrag in Biotope und Bdden (iber diesen unmittelbaren Bereich
hinaus minimiert.

5.2.7 Beeintrachtigungen durch Verlichtung von Tierlebensraumen

Beeintrachtigungen durch Lichtimmissionen in Tierlebensraumen in der unmitteloaren Umgebung des
Vorhabens werden durch MinimierungsmafBnahmen weitgehend ausgeschlossen. Durch die Nebenbe-
stimmung A.I.9.1.11 ,Beleuchtungsanlagen®, ab Seite 116, ist sichergestellt, dass schéadliche Wirkun-
gen auf die Fauna vermieden werden. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung sind die im Anhang der
Licht-Leitlinie aufgeflihrten MaBnahmen zum Schutz von Insekten und Végeln zu berticksichtigen.
Selbst fiir die n&chstgelegenen FFH-Vorschlagsgebiete ,Glasowbachniederung® und “Brunnluch® ist
entgegen der Beflrchtung von Einwendern aufgrund der Entfernung (>500 m) und des Sichtschutzes
durch Gehdlze auch nicht mit Beeintrachtigungen durch Verlichtungen zu rechnen.
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5.2.8 Ausgleich- und ErsatzmaBnahmen flir verbleibende Beeintrachtigungen

Die verbleibenden Beeintrachtigungen werden als Eingriff in Biotope und in ihre Funktion als Lebens-
raum flir Pflanzen und Tiere gewertet. Diese konnen durch die vorgesehenen AusgleichsmafBnahmen
nur teilweise ausgeglichen werden. Jedoch kann der verbleibende Kompensationsbedarf auf der Grund-
lage des planfestgestellten ErsatzmaBnahmenkonzeptes in der Ziilowniederung abgedeckt werden. Die
Entscheidung tber die konkreten EinzelmaBnahmen bleibt einem ergdnzenden Verfahren vorbehalten.
Auch die Eingriffe in stérungsempfindliche Vogellebensraume durch den betriebsbedingten Uberflug
koénnen im Rahmen des Konzepts in der Zllowniederung kompensiert werden. Die Kompensation er-
folgt teilweise multifunktional.

Sollten sich wider Erwarten fl&chenbezogene Eingriffe durch die zu erwartende Grundwasserabsenkung
ergeben, kénnen die dann notwendig werdenden KompensationsmaBnahmen ebenfalls in diesem
Rahmen sowie in der Waltersdorfer Flutgrabenaue umgesetzt werden.

Unter Einbezug der MaBnahmenkomplexe in der Zilowniederung ist eine vollstdndige Kompensation fiir
alle Schutzgiter mit Ausnahme des Schutzguts Boden mdglich und gewéhrleistet .

5.3  Schutzgut Luft

Durch die Emission von Luftschadstoffen ist zwar von einer graduellen Verschlechterung der Luftqualitét
auszugehen. Sie flihrt jedoch nicht zu erheblichen Beeintréchtigungen beim Schutzgut Luft und verén-
dert das bestehende Niveau eines landlich und kleinstadtisch gepragten Gebietes nicht. Das Schutzgut
Luft ist das Ubertragungsmedium der vorhabensbedingten Luftschadstoff-Immissionen hin zu anderen
Schutzgitern wie Mensch, Tiere und Pflanzen sowie Klima. Aus diesem Grund fehlen flir das Schutzgut
Luft eigensténdige Beurteilungsansétze. Die durch die Immissionen hervorgerufenen Beeintréchtigun-
gen werden daher im Rahmen der UVP unter den spezifischen Randbedingen der jeweiligen Schutzgu-
ter betrachtet. Entscheidend sind die verursachten Auswirkungen beim Menschen sowie bei Tieren und
Pflanzen. Diese Auswirkungen werden in den entsprechenden Abschnitten fir die jeweiligen Schutzgu-
ter dargestellt und bewertet. Die dort vorgenommene Bewertung der Auswirkungen durch Schadstoff-
immissionen ist somit auch auf das Schutzgut Luft zu dbertragen.

54  Schutzgut Klima

Als erhebliche - nicht vollstdndig zu vermeidende - Beeintréchtigung fiir das Schutzgut Klima, ist die
mdgliche Ablenkung der ,Frischluftoahn Siidost® zu werten. Dies ist eine Folge der vorhabensbedingten
Entstehung von Wérmeinseln auf dem zukiinftigen Flughafen.

Eine Minderung durch eine entsprechende Durchgriinung ist nur teilweise mdglich. Eine entsprechende
Bepflanzung auf dem Flughafenareal wird in der planfestgestellten MaBnahme GG FA vorgesehen; die
Begrinung von Hochbauten wird durch eine Nebenbestimmungen zum Abschnitt C.I1.7.3
,Hochbauanlagen und innere VerkehrserschlieBung, ab Seite 448, sichergestellt. Als weitere Minde-
rungsmaBnahmen sind die in den planfestgestellten MaBnahmeplénen der ergénzten Fassung des LBP
vorgesehenen Anpflanzungen von Laub- und Feldgehdlzen entlang der Siedlungsrénder von Rudow,
GroBziethen und Schénefeld zu werten.
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5,5  Schutzgut Boden
5.5.1 Beeintréchtigung durch Verlust oder Minderung von Bodenfunktionen

Der geplante Flughafenausbau wird durch Versiegelungen zu einem erheblichen Verlust von Béden und
ihren 6kologischen Funktionen auf einer Fldche von insgesamt 481 ha fihren.

Neben der dauerhaften Versiegelung kommt es durch die Anlage von Baubetriebsflachen und Baustra-
Ben auch auBerhalb des anlagenbedingte Flachenumgriffs zu bauzeitlichen Fl&chenversiegelungen
und/oder Bodenverdichtungen. Durch Abgrabungen und Aufschiittungen sowie durch die MaBnahmen
zur Béschungsgestaltung und zum Gewasserausbau auf den (brigen vom Vorhaben in Anspruch ge-
nommenen Fléchen wird der Aufbau der Béden mehr oder weniger tiefgreifend gestért. Auch durch
Rekultivierung kdnnen die Funktionen der betroffenen Bbden in ihrer derzeitigen Form nicht wieder
hergestellt werden, so dass eine dauerhafte Minderung der Bodenfunktionen eintritt. Hiervon betroffen
sind weit tiberwiegend Bdden mit einer geringen bzw. mittleren funktionalen Bedeutung. Auf kleineren
Flachen kommt es zu einer Funktionsminderung von Bdden mit hoher funktionaler Bedeutung.

Durch Nebenbestimmungen im Kapitel Natur und Landschaft werden baubedingte Auswirkungen so
weit minimiert, dass weitere Beeintrachtigungen flr das Schutzgut Boden nicht zu erwarten sind.

55.2 Potenzielle Beeintrachtigung von Bdden durch bauzeitliche Grundwasserabsenkungen

Mdgliche Beeintrachtigungen durch vorhabensbedingte Grundwasserabsenkungen kénnen durch Moni-
toringmaBnahmen erkannt und durch geeignete MaBnahmen vermieden werden (siehe auch Abschnitt
C.11.15 ,Natur und Landschaft®, ab Seite 786).

Durch die MaBnahmen zur Vermeidung potenzieller oberflachennaher Grundwasserabsenkungen in der
,Glasowbachniederung“ werden potenzielle Beeintrachtigungen der wertvollen Niedermoore und Hu-
musgleye in der Glasowbachniederung ausgeschlossen.

Fur die betroffenen Niedermoore in der Waltersdorfer Flutgrabenaue ist nach der erganzten Fassung
des LBP im unglnstigsten Fall fir maximal 18 Monate eine Grundwasserabsenkung von max. 0,25 m
zu erwarten. Beeintrdchtigungen fir das Schutzgut Boden sind wegen der kurzen Dauer der mdglichen
Absenkung nicht zu erwarten. Zudem wird durch die wasserbaulichen MaBnahmen am é&stlichen Sel-
chower Flutgraben in der Betriebsphase eine Anhebung der Grundwassersténde bewirkt, so dass durch
das Vorhaben insgesamt langfristig eine Stabilisierung der Niedermoorbdden sichergestellt wird

55.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen flr verbleibende Beeintréchtigungen

Die Planung wurde hinsichtlich der Vermeidung und Minimierung der Fl&cheninanspruchnahme durch
Versiegelungen, Abgrabungen und Aufschittungen optimiert. So wird mit der gewahlten Bahnvariante
und dem geplanten Flughafenlayout im Vergleich zu anderen gepruften Varianten auch eine Minimie-
rung der Flacheninanspruchnahme erreicht. Die Inanspruchnahme von Béden fiir die Verkehrsanbin-
dung wird unter anderem durch die Nutzung vorhandener StraBen und die parallele Fihrung der S-
Bahnanbindung zu bestehenden Trassen verringert. Die Biindelung der Trassen fur die technische In-
frastruktur trégt ebenfalls zur Verringerung der Eingriffe in Boden bei. Weitere Mdglichkeiten, mit denen
der Verlust von Bdden und Bodenfunktionen weiter reduziert werden kdnnte, sind nicht erkennbar. Be-
eintréchtigungen von Bdden und ihre Funktionen im Naturhaushalt durch Aufschiittungen und Abgra-
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bungen werden durch multifunktional wirksame MaBnahmen bezlglich der Wiederherstellung der Bio-
topfunktion fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen kompensiert.

Fir den Verlust von Bdden durch Versiegelungen ist eine Entsiegelung von Béden an anderer Stelle als
funktionsgleiche Kompensation nicht méglich. Im planfestgestellten MaBnahmenkonzept sind jedoch
nur 34 ha EntsiegelungsmaBnahmen vorgesehen. Daher wurden weitere Mdglichkeiten zur Entsiege-
lung von Bdden im Umfeld des Flughafens geprift. Hierbei wurden Informationen der zusténdigen Be-
hérden, Landkreise und Gemeinden herangezogen. Die im Anhérungsverfahren benannten Vorschlége
wurden in die Prifung einbezogen. Weiteren Entsiegelungspotentiale wurden jedoch nicht gefunden.
Wegen des verbleibenden Defizits von 447 ha hat die Planfeststellungsbehérde die Zahlung einer Aus-
gleichsabgabe (Entsiegelungsabgabe) angeordnet. Zu den Einzelheiten vergleiche Abschnitt C.I1.15
,Natur und Landschaft, ab Seite 786.

5.6 Schutzgut Wasser
5.6.1 Beeintrachtigungen des Grundwasserdargebots

Der Ausbau des Flughafens Schénefeld wird zu keiner dauerhaften Beeintrachtigung der Leistungsfa-
higkeit des regionalen Grundwasserhaushaltes flihren. Die Flacheninanspruchnahme durch Neuversie-
gelung wurde - auch zur Erhaltung der Grundwasserneubildung - auf das unumgénglich notwendige
MaB reduziert (vgl. C.I11.4.6 ,Schutzgut Boden*, ab Seite 1125). Die (iberwiegende Versickerung des auf
den neuversiegelten Flachen anfallenden Niederschlagswassers stellt sicher, dass der vorhabensbe-
dingte Verlust an Grundwasserneubildungsflache weitgehend ausgeglichen wird. Damit wird der Bedeu-
tung des Raumes fiir den Grundwasserschutz und die Grundwasserneubildung trotz einer deutlichen
Zunahme der Versiegelungsflache Rechnung getragen. Die Umsetzung der Versickerung ist durch ent-
sprechende Auflagen zum Abschnitt C.11.14 ,Wasserwirtschaft”, ab Seite 756, festgeschrieben.

5.6.2 Beeintrachtigung durch Grundwasserabsenkungen

Mégliche Beeintréchtigungen durch baubedingte Grundwasserabsenkungen kénnen durch Monitoring-
maBnahmen erkannt und durch geeignete MaBnahmen vermieden werden (siehe auch Abschnitt C.11.15
,Natur und Landschaft‘, ab Seite 786).

Der Bau soll vorwiegend in Baugruben mit offener Grundwasserhaltung erfolgen. Trager &ffentlicher
Belange und Einwender &uBerten die Besorgnis, dass es zu Einschrénkungen der Grundwasserverfiig-
barkeit fir Trinkwassergewinnungsanlagen und private Brunnen kommen kénnte. Zudem wurde be-
flrchtet, dass die Veranderungen der Grundwasserstande zu Beeintrachtigungen von grundwasserab-
hangigen Biotopen und Schutzgebieten flihren kdnnten. Die Auswirkungen anlage- und betriebsbeding-
ter sowie bauzeitlicher Veranderungen der Grundwasserstdnde wurden im Rahmen von Modellrech-
nungen in ihrer flachenhaften Ausdehnung und ihrem Betrag quantifiziert. Als Auswirkung der Baupha-
se wird sich der derzeitige Wasserspiegel erst 6 bis 7 Jahre nach Baubeginn wieder einstellen. Durch
die bauzeitlichen Wasserhaltung werden innerhalb des Einzugsgebietes des Wasserwerks Eichwalde
bauzeitliche Grundwasserabsenkungen von maximal 10 bis 25 cm prognostiziert. Auch fir private
Brunnen sind in Abhéngigkeit von ihrer Lage Verdnderungen des Wasserstandes (bauzeitliche Absen-
kungen) nicht auszuschlieBen. Die Gebiete Rahnsdorf, Hessenwinkel und Miggelheim, in denen die
Trinkwasserversorgung Uberwiegend aus privaten Brunnen erfolgt und deren mégliche Beeintréchtigung
in Einwendungen beflirchtet wird, liegen jedoch auBerhalb des Auswirkungsbereiches vorhabensbe-
dingter Grundwasserstandsénderungen. Im Bereich der Feuerléschbrunnen in Selchow kénnen dage-
gen bauzeitliche Grundwasserabsenkungen auftreten, so dass hier durch die Planfeststellungsbehérde
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in den Nebenbestimmungen des Kapitels Wasserwirtschaft entsprechende Auflagen zur Léschwasser-
bereitstellung vorgesehen werden.

In Abstimmung mit den zusténdigen Fachbehérden wurde im Rahmen des Monitoringprogramms Was-
ser ein umfangreiches Konzept zur Uberwachung der Grundwasserstande entwickelt, dessen Durchfiih-
rung im Abschnitt C.1.14 ,Wasserwirtschaft, ab Seite 756, geregelt wird. Dabei werden sowohl Sied-
lungsbereiche als auch das Einzugsgebiet des Wasserwerks Eichwalde und grundwasserabhéngige
Biotope erfasst. Durch Beobachtung der Grundwasserstdnde im Rahmen des Monitoringprogramms
Wasser wird sichergestellt, dass Auswirkungen von Grundwasserabsenkungen friihzeitig erkannt wer-
den. Soweit sich aus den beobachteten Verédnderungen der Grundwasserstdnde mégliche Beeintrachti-
gungen ergeben, kann durch geeignete MaBnahmen in besonders schiitzenswerten Biotopkomplexen,
wie z. B. das FFH-Vorschlagsgebiet ,Glasowbachniederung® (siehe C.1.15 ,Natur und Landschaft’, ab
Seite 786) sichergestellt werden, dass Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden.

5.6.3 Beeintrachtigungen durch Grundwasseraufh6hungen

Beeintrachtigungen durch vorhabensbedingte Aufhéhungen der Grundwasserstdnde kénnen durch
geeignete MaBnahmen vermieden werden.

Im Bereich der Ortschaft Rotberg kann es durch die bauzeitliche und betriebsbedingte Versickerung zu
einer Grundwasseraufhéhung von maximal 25 bis 50 cm kommen, durch die sich die derzeitigen Flur-
abstande auf 2,10 bis 1,00 m unter GOK verringern. Fiir den Siedlungsbereich Kiekebusch wird eine
Grundwasseraufhéhung von 5 bis 10 cm prognostiziert. Auch im Bereich der Waltersdorfer Flutgraben-
aue kommt es durch die wasserbaulichen MaBnahmen lokal zu Grundwasseraufhéhungen (Stauhaltung
des neuen Wehres Waltersdorf). Trager 6ffentlicher Belange und Einwender duBerten die Besorgnis,
dass es dadurch zu Verndssungen in den betroffenen Siedlungsbereichen kommen kénnte.

Durch Beobachtung der Grundwasserstdnde im Rahmen des Monitoringprogramms Wasser wird si-
chergestellt, dass Auswirkungen von Grundwasserabsenkungen bzw. -aufhdhungen friihzeitig erkannt
werden. So ist zur Uberwachung des Einflusses der zentralen Versickerungsmulde die Errichtung neuer
GrundwassermeBstellen vorgesehen, mit denen mdgliche Auswirkungen unter anderem auf die Ge-
meinde Rotberg Uberwacht werden.

Soweit sich aus den beobachteten Veradnderungen der Grundwasserstdnde maégliche Beeintréchtigun-
gen ergeben, kénnen durch einen modifizierten Betrieb des Entwasserungssystems Verndssungen von
Siedlungsbereichen ausgeschlossen werden.

5.6.4 Beeintrachtigungen der Grundwasserqualitét

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Grundwasserqualitét sind unter Berlcksichtigung
der in den Nebenbestimmungen des Kapitels Wasserwirtschaft festgeschriebenen Auflagen auszu-
schlieBen.

Von Tragern offentlicher Belange und Einwendern wurde die Besorgnis geduBert, dass durch vorha-
bensbedingte Schadstoffeintrage Grundwasservorkommen und Trinkwassergewinnungsanlagen, ein-
schlieBlich privater Brunnen, beeintrachtigt werden kénnten. Als potentielle Gefahrdung wurden insbe-
sondere Schadstoffeintrége tber den Luftpfad, durch Schadstoffmobilisierungen im Bereich von Riesel-
feldern und Altlastenverdachtsflachen sowie durch Kerosinabldsse und Havarien genannt. Auch die
Versickerung von méglicherweise kontaminiertem Niederschlagswasser kénnte zu Schadstoffeintragen
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fihren. Weiterhin wurde beflrchtet, dass es durch die Druckentlastung im Zuge der bauzeitlichen Was-
serhaltung zu einem Aufstieg salinarer Tiefengrundwésser kommen kénnte. Nach Auffassung der Ein-
wender kénnten sich durch vorhabensbedingte Schadstoffeintrdge insbesondere Beeintrachtigungen flir
die Wasserwerke Friedrichshagen und Eichwalde sowie die Wasserfassungen Bohnsdorf, Johannisthal,
Altglienicke, Kdpenick, Rahnsdorf und Rangsdorf ergeben. Fiir die Bauphase kénne es in Folge der
BaumaBnahmen durch mégliche Stoffeintrége im Zusammenhang mit Griindungsarbeiten zu Verande-
rungen der Qualitdt des gehobenen Grundwassers kommen. Zudem bestehe durch den bauzeitlichen
Anschnitt des Grundwassers das Risiko fiir Schadstoffeintrdge durch Havarien. Weiter konne es durch
Entsiegelung kontaminierter Flachen oder die bauzeitliche Veranderung der Grundwasserstrémung und
die dadurch hervorgerufene Mobilisierung von Schadstoffen in Altlasten zu einer Verschleppung von
Schadstofffahnen und zu Verunreinigungen von bisher unbelastetem Grundwasser kommen. Aus den
vorgelegten Untersuchungen ergebe sich weiter, dass grundsétzlich das Risiko eines Aufstiegs von
salinarem Tiefengrundwasser besteht.

Mégliche Schadstoffeintrage in das Grundwasser wurden in umfassender Weise berticksichtigt. Neben
einer Modellierung der Schadstoffausbreitung in der Luft wurde mittels eines numerischen Strémungs-
und Stofftransportmodells die Ausbreitung von Schadstoffen in der Bau- und Betriebsphase im Grund-
wasser simuliert. Hierfir wurden in dem Bereich, in dem es zu relevanten Grundwasserabsenkungen
von 0,5 m und mehr kommen kann, projektbezogen alle Altlasten und Altlastverdachtsfldchen erfasst
und - soweit es aus fachlicher Sicht erforderlich war - untersucht. In Abstimmung mit den zusténdigen
Behérden wurde im Rahmen des Monitoringprogramms Wasser, das auch mégliche Gefdhrdungen
durch Altlasten erfasst, ein umfangreiches Konzept zur Uberwachung der Grundwasserbeschaffenheit
entwickelt, dessen Durchfiihrung im Abschnitt C.1l.14 ,Wasserwirtschaft, ab Seite 756, sowie im Ab-
schnitt C.11.18 ,Altlasten, Altlastenverdachtsflachen, Kampfmittel”, ab Seite 887, geregelt ist.

Trotz dieser Vorkehrungen verbleibt ein geringes Risiko flir Grundwasserverunreinigungen in den Be-
reichen, in denen Grundwasser bauzeitlich freigelegt wird. Es ist zu erwarten, dass aufgrund der gerin-
gen Mengen an eingesetzten wassergefahrdenden Stoffen und der umgehend zu ergreifenden MaB-
nahmen nur punktuelle Grundwasserverunreinigungen auftreten kénnen, die mit technischen MaBnah-
men beherrschbar sind. Bei moglichen Verunreinigungen ist entsprechend dem Havarieplan zu reagie-
ren.

Fur das Wasserwerk Eichwalde werden sich aufgrund der langen FlieBzeit zwischen dem Flughafenbe-
reich und den Wasserfassungen von bis zu 100 Jahren nur geringe Risiken durch potenzielle Grund-
wasserkontaminationen ergeben. Fur das Wasserwerk Friedrichshagen und alle anderen von Einwen-
dern genannten Trinkwassergewinnungsanlagen konnen Risiken in Bezug auf die Wasserbeschaffen-
heit ausgeschlossen werden.

Das Entwésserungskonzept sieht flr die Betriebsphase vor, dass Niederschlagswasser versickert wird.
Niederschlagswasser, das in Bereichen mit potentiellen Kontaminationen durch Kerosinrtickstande oder
Enteisungsmitteln anfallt, wird in seiner Beschaffenheit (iberwacht und bei Bedarf zunéchst in Leicht-
flissigkeitsabscheidern und Bodenfiltern gereinigt. Soweit anschlieBend die Stoffgehalte unbedenklich
sind, insbesondere der chemische Sauerstoffbedarf (CSB) als MaB fir organischen Inhaltsstoffe (Entei-
sungsmittel) den vorgegebenen Anforderungen (CSB <= 50 mg/l) entspricht, erfolgt die Versickerung in
der zentralen Versickerungsmulde. Bei zu hohen Stoffgehalten erfolgt eine Ableitung in Vorfluter bzw.
zur Kléranlage WaBmannsdorf. Durch Nebenbestimmungen im Kapitel Wasserwirtschaft ist sicherge-
stellt, dass alle erforderlichen MaBnahmen ergriffen werden, um vorhabensbedingte Beeintréchtigungen
der Grundwasserbeschaffenheit soweit wie méglich auszuschlieBen. Die festgesetzten Anforderungen
an das in der Versickerungsmulde einzuleitende Wasser stellen sicher, dass schadliche Verunreinigun-
gen oder sonstige nachteilige Veranderungen der Eigenschaften des Grundwassers nicht zu besorgen
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sind. Durch die Qualittskontrolle des einzuleitenden Niederschlagswassers wird erreicht, dass eine
Versickerung nur erfolgt, wenn die Anforderungen an die Einleitung in das Grundwasser erfillt werden.

5.6.5 Verlust von Oberflachengewassern

Durch die Flacheninanspruchnahme und durch die wasserbaulichen MaBnahmen ergeben sich Beein-
trachtigungen einzelner Oberflachengewésser.

Mit dem Verlust von einzelnen FlieBgewassern bzw. Gewasserabschnitten sowie von einzelnen Klein-
gewassern gehen die 6kologischen Funktionen dieser Strukturen verloren. Beseitigt werden:

der Dorfteich Diepensee. Er ist als bedingt naturfern einzustufen und wird von Wasserschwaden
und Weidengebiischen gesaumt. Trotz Eutrophierung ist er Lebensraum geféhrdeter und bedeu-
tender Amphibien- und Libellenarten.

das Soll am Klarwerk Diepensee. Es ist zeitweilig mit Fékalien verunreinigt, da es bei starken Re-
genféllen die Funktion eines Klaranlagentberlaufs dbernimmt. Das Gewasser ist als naturfern ein-
zustufen. Es wurde eine artenreiche Amphibien- und Libellenfauna nachgewiesen.

der Roth(e)pfuhl stdlich Selchow sowie der Ziegeleipfuhl (Gewdsser Nr. 32). Beide Gewésser sind
stark mit Nahrstoffen belastet, aufgrund ihrer Strukturvielfalt und Artenausstattung jedoch als natur-
nah einzustufen.

Insbesondere kommt es zu einem Verlust von Lebensrdumen fir Amphibien und Libellen. Diese Beein-
trachtigungen wurden in dem entsprechenden Schutzgutkapitel Tiere und Pflanzen bewertet. Flir den
(6stlichen) Selchower Flutgraben ergeben sich dariber hinaus keine Auswirkungen auf sein Abflussver-
halten, da der Verlust seines oberen Gewdasserabschnittes durch die Einleitung einer Mindestwasser-
menge aus dem kiinftigen Flughafenbereich ausgeglichen wird.

5.6.6 Beeintréchtigungen durch Gewésserausbau
Beeintrachtigungen durch den Ausbau von FlieBgewassern ergeben sich nicht.

Die abschnittsweise erforderlichen Verénderungen der Gewéssermorphologie des Selchower Flutgra-
bens und des Glasowbaches dienen der Sicherung der Vorflutfunktion der Gewasser und gewéhrleisten
die schadlose Ableitung der aus dem kinftigen Flughafenumgriff einzuleitenden Wassermengen. Aus
den AusbaumaBnahmen ergeben sich keine Verénderungen der Retentionsfunktion, die zu einer Ver-
starkung und Beschleunigung des Oberflachenabflusses fihren. Am éstlichen Selchower Flutgraben
wird durch wasserbauliche MaBnahmen die Retentionsfunktion des Gewassers gefdrdert, gleichzeitig
wird sich die derzeit bestehende Riickstauproblematik wesentlich entspannen.

Die Mdglichkeiten zur Minderung der Beeintrachtigung von Oberflachengewéssern wurden beriicksich-
tigt. Die naturnahe Ausflihrung der notwendigen AusbaumaBnahmen wird durch die entsprechenden
Nebenbestimmungen im Kapitel Wasserwirtschaft sichergestellt. Durch die Verlegung des Einlaufbau-
werkes im Glasowbach mit Plandnderung Nr. 01 gegenlber der urspriinglichen Planung wird vermie-
den, dass es innerhalb des FFH-Vorschlagsgebietes ,Glasowbachniederung® zu Beeintrachtigungen
des Erlen-Eschenwaldes als prioritirem Lebensraumtyp kommt. Zudem werden Steinschittungen auf
das technisch erforderliche MaB reduziert.
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5.6.7 Beeintréchtigungen der Wasserqualitit von Oberflachengewdssern

Die Einleitung von aufbereitetem Niederschlagswasser in die Oberflachengewésser Glasowbach und in
den dstlichen Selchower Flutgraben verursacht keine Beeintrachtigungen.

Die Aufbereitung von Abwéssern, die Enteisungsmittel enthalten, in Bodenfilteranlagen entspricht dem
Stand der Technik. Die als Enteisungsmittel eingesetzte Formiate oder Acetate lassen sich in Bodenfil-
teranlagen gut aus dem eingeleiteten Niederschlagswasser entfernen. Zudem wird die Ausfiihrungspla-
nung der Bodenfilteranlage durch mehrjéhrige Untersuchungen an einer Pilotanlage optimiert und wis-
senschaftlich begleitet sowie durch die zustandigen Behérden tiberwacht.

Als Uberwachungswert fiir Einleitungen in den Glasowbach bei Einleitungmengen >100l/Sekunde wur-
de einen Wert von 100 mg/l CSB und bei Einleitmengen <1001/Sekunde einen Wert von 150 mg/| CSB
festgelegt. Die Einhaltung der Werte wird im Rahmen des Monitoringprogramms Wasser in Abstimmung
mit der zusténdigen unteren Wasserbehdrde tberwacht.

Die Einleitung von Niederschlagswasser flihrt nicht zu unzuldssigen Stoffbelastungen der Oberflachen-
gewasser. Die bei sommerlichen Starkregen auftretenden hohen Abfllisse sind nicht belastet. Im Winter
wird der ggf. durch Enteisungsmittel belastete Abfluss tiber Bodenfilter gereinigt. Die durch die Bodenfil-
ter gereinigten Oberfldchenabflisse sind nicht durch Salze belastet. Eine Salzbelastung wird durch die
eingesetzten Enteisungsmittel nicht hervorgerufen.

Die festgelegten Einleitwerte stellen sicher, dass durch die kinftigen Einleitungen aus dem Flughafen-
bereich keine Beeintrachtigungen der Wasserbeschaffenheit in den Gewassern zu besorgen sind.
Durch Qualitatstiberwachung ist gewéhrleistet, dass das einzuleitende Wasser diesen Anforderungen
gendgt.

Durch die im Kapitel 5 der ergénzten Fassung des LBP aufgefiihrten MaBnahmen, die in den Nebenbe-
stimmungen des Kapitels Natur und Landschaft festgeschrieben werden, werden z. B. auch baubeding-
te Stoffeintrage in Gewésser, die unter anderem zu einer Eutrophierung flihren kénnen, vermieden. So
wird sichergestellt, das bei Ausbau- und UnterhaltungsmaBnahmen anfallendes Bagger- und Raumgut
nicht in der Uferzone gelagert wird und somit kein Eintrag von Néhrstoffen und Schlamm erfolgt.

5.6.8 Beeintréchtigung durch Abflussverénderungen in Oberfldchengewéssern
Beeintréchtigungen durch Abflussverénderungen in Oberflaichengewassern ergeben sich nicht.

Oberflachenwasser aus dem Flughafenbereich wird bei Bedarf in die Vorfluter Glasowbach (bis zu
1,0m3/s) und 6stlicher Selchower Flutgraben (bis zu 2,0 m3/s) eingeleitet. Die Einleitungen verandern
Wassersténde und FlieBgeschwindigkeiten. Damit verbunden kann es zu Sohlenerosion und Rickstau
in Zuflissen kommen. Besonders sensibel ist in diesem Zusammenhang der Glasowbach. Die FlieBge-
schwindigkeiten auch bei den maximal abzuleitenden Mengen erreichen jedoch fiir den Glasowbach
beim Durchfluss durch die Selchower Seen als Retentionsrdume keine Werte, bei denen negative Aus-
wirkungen auf die Gewasserdkologie und Sedimentverlagerung zu erwarten wéren.

Der Bau der Schienenverkehrsanbindung in Tunnellage erfordert eine bauzeitliche Wasserhaltung. Ein
Teil des gehobenen Grundwassers wird in das FlieBgewéssersystem des Glasowbachs an zwei Einleit-
stellen (die Einleitstelle fir die betriebliche Wassereinleitung sowie eine weitere oberhalb davon) einge-
leitet. Der damit zusétzlich aufzunehmende Abfluss von 0,15 m%/s kann nach dem hydraulischen Nach-
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weis ohne zusétzliche wasserbauliche MaBnahmen (Grundrdumung und Béschungserh6hungen) abge-
leitet werden.

Eine Wassermenge von bis zu 33 I/s aus dem BasisabfluB der Retentionsbodenfilter wird in den Gla-
sowbach eingeleitet und bewirkt so eine Stiitzung des Abflusses in Niedrigwassersituationen. Dies tragt
zur Stabilisierung der bachbegleitenden naturschutzfachlich hochwertigen Fl&chen bei. Der Riickstau in
Nebengewdssern des Selchower Flutgrabens (Trift-, Ebbe- und Plumpengraben) wurde ergdnzend
untersucht. Demzufolge sind auch ohne den Flughafenausbau Riickstauerscheinungen in den Gewés-
sern Trift- und Ebbegraben sowie Plumpengraben nicht auszuschlieBen. Bei einer ordnungsgeméaBen
Pflege der Vorflut und Nutzung von Retentionsrdumen erscheint jedoch eine Niederschlagswasserbe-
wirtschaftung ohne zusétzliche Belastung der Unterlieger realisierbar.

Hinsichtlich des Ruckstaus bedingt durch die Einleitung von Niederschlagswasser in den Selchower
Flutgaben im Maximalfall ist von Bedeutung, dass unabhéngig vom Vorhaben durch eine Grundrdu-
mung das abflusswirksame Gewasserprofil vergréBert wird, so dass sich bei gleichem Abfluss ein ge-
ringerer Wasserstand einstellt. Die derzeitige Einleitung von Niederschlagswasser aus dem Bereich des
bestehenden Flughafens (bis etwa 2,5 m¥s im Maximalfall) erfolgt ohne die kinftig vorgesehenen
Rickhalte- und Speicheranlagen. Mit der Aktivierung der Wehre und Nutzung der Ruckhalterdume wird
ein bislang nicht vorhandenes Instrument zur Regulierung des Abflusses im Selchower Flutgraben in
Abhéngigkeit vom Ableitungsvermdgen und dem Wasserstand geschaffen. Die vorgesehenen Stau-
und Ruckhalteeinrichtungen im Bereich des dstlichen Selchower Flutgrabens tragen zu einer Verbesse-
rung der aktuell ohne Ausbau bestehenden Riickstauproblematik am Selchower-Flutgraben bei.

5.7 Schutzgut Landschaft

5.7.1 Beeintrachtigungen durch den Verlust von Landschaftsbildeinheiten und Landschaftsbildele-
menten

Der teilweise oder vollstdndige Verlust von Landschaftsbildeinheiten bzw. von Landschaftselementen im
Flughafenumgriff und im Bereich der sonstigen Vorhabensbestandteile (vor allem auch der StraBen-
und Schienenanbindung und der Hochspannungsfreileitungen) stellt eine Beeintrachtigung fiir das
Schutzgut Landschaft dar. Er geht einher mit dem Verlust der entsprechenden Biotopstrukturen. Von
den hieraus flir das Schutzgut Landschaft abzuleitenden erheblichen Beeintrachtigungen sind somit die
gleichen Flachen betroffen. Uberwiegend handelt es sich bei den betroffenen Landschaftsteilen um
Elemente mit allgemeiner Bedeutung. Fir diese Beeintrachtigung und die hieraus abzuleitenden Kon-
flikte erfolgt daher die Darstellung der Eingriffe und KompensationsmaBnahmen im Rahmen der Be-
trachtung der Biotopverluste. Fur den Verlust der Biotopflachen werden die naturschutzrechtlich erfor-
derlichen KompensationsmaBnahmen planfestgestellt. Der Verlust von Wert- und Funktionselementen
besonderer Bedeutung, dies sind im Wesentlichen die Erholungswalder, wird hierbei durch eine zusétz-
liche Kompensation berticksichtigt. Durch die Multifunktionalitat der MaBnahmen zur Kompensation der
Biotopverluste ist auch die Kompensation der erheblichen Beeintréchtigungen des Schutzgutes Land-
schaft gewahrleistet.

5.7.2 Beeintrachtigungen durch Veranderung weitrdumiger Sichtbeziehungen

Beeintréchtigungen flir das Schutzgut Landschaft ergeben sich durch die Wahrnehmbarkeit der Bau-
werke in der umgebenden Landschaft.
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Im Rahmen der Planung wurden Beeintréchtigungen soweit als méglich minimiert. Dies betrifft z. B. die
Vermeidung von Eingriffen in die GroB-Kinenitzer Berge als Landmarke bei der Festlegung der Lage der
Flugbetriebsflachen Siid. Ferner wird fur die Umverlegung der 110-kV Freileitung Wildau-GroBbeeren
eine Trassenfihrung gewahlt, die mit sehr geringen Verlusten an gliedernden und pragenden Gehdlz-
besténden verbunden ist und geblindelt mit vorhandenen Strukturen verlauft, so dass Sichtbeeintréchti-
gungen verringert werden.

Die KompensationsmaBnahmen - vor allem die Anlage von Feldgehdlzen und die geplanten Auffors-
tungsmaBnahmen - lassen eine weitrdumig erlebbare Aufwertung der Landschaft erwarten.

Beeintréchtigungen des Schutzgutes Landschaft ergeben sich auch durch die Verédnderung der Wahr-
nehmbarkeit infolge der vorhabensbedingten Zerschneidung von Wegebeziehungen in der Landschaft.
Diese kann durch die vorgesehene Wiederherstellung der Wegebeziehungen vermieden werden.

5.7.3 Beeintrachtigungen durch Verlarmung
Die Verldrmung von Landschaftrdumen beeintrachtigt das Schutzgut Landschaft.

Der Erholungswert der Landschaft und damit die Erholungsnutzung ist ab einem Dauerschallpegel
Leq(3Tag) VON 57 dB(A) grundsétzlich gemindert. Bei Uberschreitung eines Dauerschallpegel Leq(3 tag) von
62 dB(A)ist das Schutzgut Erholung tagstiber erheblich beeintrachtigt.

Eine vorhabensbedingte Verminderung der Erholungseignung findet somit auf einer Flache von insge-
samt etwa 3.000 ha statt. Davon entfallen rd. 60 % auf Erholungswald (inklusive Erholungswald inner-
halb von Landschaftsschutzgebieten) und rd. 40 % auf (nicht als Erholungswald ausgewiesene) Land-
schaftsschutzgebietsflachen des LSG Diedersdorfer Heide und GroBbeerener Graben. Da der Erho-
lungswert der Landschaft letztlich auf das Schutzgut Mensch gerichtet ist, sind die Einzelheiten unter
dem Abschnitt C.111.4.2 ,Schutzgut Mensch, ab Seite 1109, dargestellt - die Bewertung erfolgt dort.

Die vorhabensbedingte Beeintréchtigung der Landschaft durch Verl&rmung ist weder vermeidbar oder
minimierbar noch funktional ausgleichbar. Naturschutzrechtlich besteht keine Kompensationsverpflich-
tung. Zu den Einzelheiten vgl. C.1I.15 ,Natur und Landschaft”, ab Seite 786.

5.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter
5.8.1 Beeintrachtigungen durch den Verlust von Kulturgutern

Beeintrachtigungen ergeben sich durch einen moglichen vorhabensbedingten Verlust von insgesamt 8
Bodendenkmalen und archdologischen Fundstatten.

Der Verlust von Bodendenkmalen im Bereich des spéteren Flughafenumgriffs und des Fernbahntrogs
sowie bei der Verlegung von Erdkabeln ist als erhebliche Beeintrachtigung fir das Schutzgut zu werten.
Durch eine Reihe von Auflagen wird sichergestellt, dass Auswirkungen soweit wie méglich minimiert
werden und unvermeidbar verloren gehender Bestand dokumentiert wird. Der Verlust an wichtigen ge-
schichtlichen Informationen aus Bodendenkmalen wird durch eine Prospektion vor Baubeginn in Berei-
chen, in denen Bodendenkmale begriindet vermutet werden, vermieden. Zuféllige Funde wahrend der
Bauphase sind der Denkmalfachbehdrde anzuzeigen und ihr die Bergung und Auswertung der Funde
zu ermaoglichen.
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Die vollstandige Zerstorungen eines kulturhistorisch bedeutsamen Feldsteinwegs kann durch eine pa-
rallele Trassenfiihrung der Anbindung West vermieden werden.

Eingetragene Baudenkmaler werden durch das Ausbauvorhaben nicht beansprucht. Mehrere nicht ein-
getragene Baudenkmale auf dem Flugbetriebsgelande (drei Hangars und der ehemalige Gutshof in
Diepensee) mlissen abgebrochen werden.

5.8.2 Beeintréchtigungen durch den Verlust von Siedlungsfléchen

Der Verlust von Wohnbebauung vor allem in Diepensee (vollstandig), Selchow (Teilflachen) und Kien-
berg (Teilflachen) ist eine erhebliche Beeintréchtigung. Die notwendigen UmsiedlungsmaBnahmen wer-
den auBerhalb dieses Planfeststellungsverfahren privatrechtlich geregelt. Diese Beeintrachtigungen
sind wie im Abschnitt C.1I1.3 ,Vom Antragsteller gepriifte anderweitige Lésungsmdglichkeiten®, ab Seite
1093, dargestellt im Rahmen einer Alternativenbetrachtung zum Flughafenlayout durch die Trager des
Vorhabens minimiert worden und nicht vermeidbar.

5.8.3 Beeintréchtigungen von Sachgutern durch Erschitterungen und Wirbelschleppen

Eine Beschadigung von Gebauden oder Anlagen in der Umgebung des Flughafens Berlin-Schénefeld
durch den Fluglarm und hierdurch verursachte Erschutterungen sind nicht zu erwarten. Um nicht vor-
hersehbare Sch&den an Baudenkmalern durch Erschitterungen zu dokumentieren, werden die Tréger
des Vorhabens verpflichtet, BeweissicherungsmaBBnahmen an eingetragenen Baudenkmalern im Bau-
schutzbereich des Flughafens durchzuflihren. Aus dieser Beweissicherung sind aus Sicht der Planfest-
stellungsbehérde auch Riickschllisse auf die Wirkung von Fluglarm auf nicht denkmalgeschutzte Ge-
baude moglich.

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Erschitterungen auf Geb&ude entlang der Schienenverkehrsan-
bindung sind nicht zu erwarten. Die néchstgelegene Bebauung ist ca. 30 m entfernt, die relevanten
Anhaltswerte der DIN 4150 werden bei normalen Wohngebauden in einem Abstand von 8 m eingehal-
ten.

Die von Flugzeugen verursachten Wirbelschleppen werden bei Gebduden und Anlagen mit einer Héhe
von weniger als 30 m nicht zu Schaden fihren. Fir Gebdude und Anlagen mit einer Hohe von mehr als
30 m sind in den von Trégern des Vorhabens ausgewiesenen Geféhrdungsgebieten Schéden nicht
auszuschlieBen. Durch geeignete technische VorsorgemaBnahmen kénnen Schéden an Geb&uden
vermieden werden. Diese sind entsprechend den Auflagen zum Abschnitt C.11.12 ,Sonstige Auswirkun-
gen, ab Seite 743, zu finanzieren.
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D AbschlieBende Gesamtbetrachtung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt bei der Gesamtbetrachtung zu dem Ergebnis, dass die mit dem
Vorhaben verfolgten Planziele einer Ausweitung der Luftverkehrskapazitaten in der Region Ber-
lin/Brandenburg auf 30 Millionen Passagiere pro Jahr und der Ersetzung des bisher aus drei - davon
zwei innerstadtischen Flughafen - bestehenden und wenig leistungsféhigen Flughafensystems durch
einen einzigen verkehrsginstig gelegenen und internationalen Standards entsprechenden internationa-
len Verkehrsflughafen erreicht werden. Die hinsichtlich hoher Intermodalitét erforderliche Verknlpfung
der verschiedenen Verkehrstréger (Luftverkehr, Schienen- und StraBenverkehr) wird durch das plan-
festgestellte Vorhaben sichergestellt.

Nach der Gesamtabwégung aller durch das Vorhaben beriihrten éffentlichen und privaten Belange wird
den Antrégen der Tréger des Vorhabens zum Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld, ein-
schlieBlich der beantragten Anbindungs- und Teilprojekte, insbesondere den straBenbaulichen Folge-
mafBnahmen und der Schienenanbindung mit Bahnhof nach MaBgabe der im verfiigenden Teil getroffe-
nen Entscheidungen und Auflagen entsprochen. Dabei sind nicht nur die einzelnen 6ffentlichen und
privaten Interessen gegen die 6ffentlichen Interessen am Luftverkehr, sondern alle fiir und gegen das
Vorhaben sprechenden Belange in ihrer Gesamtheit abgewogen worden.

Die Planfeststellungsbehorde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch das Ausbauvorhaben weder
offentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise beeintrachtigt werden, dass das Inte-
resse an der Umsetzung des beantragten Vorhabens insgesamt zurlcktreten musste. Bei Gesamtbe-
trachtung der Darlegungen in den einzelnen Kapiteln der Entscheidungsgriinde kommt den mit dem
Ausbauvorhaben verfolgten Zielen gegeniiber den entgegenstehenden dbrigen 6ffentlichen und priva-
ten Belangen das gréBere Gewicht zu. Den gegen das Vorhaben sprechenden éffentlichen und privaten
Belangen ist durch Schutzauflagen, insbesondere zum Schutz der Anwohner vor unzumutbarem Flug-
larm, Rechnung getragen worden. Das Ausbauvorhaben entspricht auBerdem den Erfordernissen der
Raumordnung und berticksichtigt angemessen und unter Beachtung zwingender gesetzlicher Gebote
die Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege (§ 6 Abs. 2 LuftVG).

Ein wesentliches Ziel des Ausbauvorhabens ist es, das unter den Gegebenheiten und Zwangen der
Nachkriegsentwicklung, insbesondere der deutschen Teilung und der Insellage des Westteils Berlins,
entstandene, auf Dauer nicht mehr tragbare Berliner Flughafensystem mit insgesamt sechs Start- und
Landebahnen an drei Standorten durch Konzentration auf einen Verkehrsflughafen zu ersetzen, der
internationalen Standards entspricht. Dadurch wird das bestehende Ausmaf der Immissionsbelastung
der Bevolkerung und die Zahl der dem externen Risiko des Luftverkehrs ausgesetzten Personen in der
Gesamtheit erheblich reduziert und das wachsende Luftverkehrsaufkommen der Region Berlin/Bran-
denburg an einem einzigen geeigneten Standort gebiindelt. Durch die Einbindung in ein leistungsféhi-
ges StraBen- und Schienenverkehrsnetz wird das Hauptaufkommensgebiet schnell und auf mdglichst
kurzem Wege erreichbar sein. Aus den genannten Griinden ist die planfestgestellte Erweiterung des
Flughafens Berlin-Schénefeld vorzugswiirdig.

Es bietet sich der Planfeststellungsbehdrde gegeniber dem Ausbau des Flughafens Berlin-Schénefeld
keine Alternative an, mit der die Planziele unter geringerer Inanspruchnahme entgegenstehender 6ffent-
licher oder privater Belange erreicht werden kdénnten. Dazu hat die Planfeststellungsbehérde mehrere
Alternativen betrachtet. Fernab vom Aufkommensschwerpunkt liegende Standorte liefen den 6ffentli-
chen Verkehrsinteressen an einem aufkommensnahen und damit infrastrukturell in ein vorhandenes
StraBen- und Schienennetz eingebundenen Verkehrsflughafen zuwider. Dariiber hinaus wéren die be-
trachteten aufkommensfernen Alternativen mit erheblichen Beeintréchtigungen von Natur und Land-
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schaft und geringeren wirtschaftlichen Entwicklungschancen verbunden. Dem gegenuber tritt die an
aufkommensfernen Standorten zu erwartende L&rmbelastung von weniger Anwohnern vor dem Hinter-
grund zurlck, dass der Schutz der Anwohner des Verkehrsflughafens Berlin Schénefeld vor Fluglarm
von der Planfeststellungsbehdrde mittels geeigneter Schutzauflagen sichergestellt wird.

Das planfestgestellte Vorhaben steht im Einklang mit den Erfordernissen der Raumordnung. Es ent-
spricht dem raumordnerischen Ziel (Z 1) des Landesentwicklungsplans LEP FS, wonach der Flughafen
Berlin-Schénefeld zur Deckung des nationalen und internationalen Luftverkehrsbedarfs der Lander Ber-
lin und Brandenburg weiter zu entwickeln ist. Auch wird das Ausbauvorhaben hinsichtlich seiner infra-
strukturellen schienen- und straBenmaBigen An- und Einbindung dem Ziel gemaB Z 6 des LEP FS ge-
recht.

Die Planfeststellungsbehérde hat in ihrer Abwégung neben verkehrlichen auch wirtschaftliche und ar-
beitsmarktbedeutsame Faktoren als Teilaspekte der dffentlichen Interessen berticksichtigt. Dem Ausbau
des Verkehrsflughafens kommt dabei eine erhebliche Bedeutung als wirtschaftlicher Standortfaktor mit
Beschéftigungsimpulsen fur die strukturschwache Region zu. Der Ausbau des Flughafens wird voraus-
sichtlich neben direkt luftfahrt- und flughafenbezogenem Gewerbe in Folge der verbesserten Luftver-
kehrsinfrastruktur flir Passagiere und Fracht weitere indirekte gewerbliche und industrielle Ansiedlungen
nach sich ziehen. Diese wirtschaftlichen Effekte werden nicht zuletzt positive beschéftigungsfordernde
Impulse entfalten. Weitere verkehrliche und wirtschaftliche Wechselwirkungen werden sich mit der
Funktion Berlins als Regierungssitz und Bundeshauptstadt Deutschlands ergeben.

Gegenuber dem Weiterbetrieb der Flughéfen Berlin-Tegel und Berlin-Tempelhof werden bei einer Ge-
samtbetrachtung rd. 100.000 Menschen von Flugldrm entlastet. Aus diesem Grund leistet die Ausbau-
planung einen Beitrag zum Larmschutz fur die Gesamtbevélkerung der Region Berlin/Brandenburg.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt jedoch nicht, dass mit dem Ausbau des Verkehrsflughafens
Berlin-Schénefeld auch negative Auswirkungen auf private und offentliche Interessen vorrangig in der
naheren Umgebung des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld verbunden sind. Durch die von der Plan-
feststellungsbehérde verfligten Schutzauflagen geméB § 9 Abs. 2 LuftVG i. V. m. § 74 Abs. 2 Satz 2
und 3 VwVfGBbg, insbesondere durch Flugbetriebsregelungen, wird jedoch sichergestellt, dass keine
offentlichen und privaten Interessen in unzuléssiger oder unzumutbarer Weise hinter die fiir das Aus-
bauvorhaben sprechenden Belange zurtickgestellt werden. Die trotz der verfiigten Schutzauflagen noch
verbleibenden Beeintrachtigungen muissen jedoch im Hinblick auf das verkehrliche und wirtschaftspoli-
tisch begriindete 6ffentlichen Interesse an dem Ausbauvorhaben hingenommen werden.

Zu den nachteiligen Auswirkungen des planfestgestellten Ausbauvorhabens zéhlen vor allem die fl&-
chenhafte Inanspruchnahme privaten Grundeigentums, die Beeintrachtigung von Siedlungs- und Erho-
lungsflachen durch L&rm, die Beeintrachtigungen bei der Nutzung des privaten Grundeigentums durch
Immissionen sowie nachteilige Auswirkungen auf Natur und Landschaft.

Soweit durch den Ausbau unmittelbar Grundeigentum in Anspruch genommen werden muss, wurde der
Bedarf auf das nicht weiter einschréankbare Minimum begrenzt. Die Beanspruchung von nicht direkt fir
das Vorhaben benétigten Flachen flir Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen ist rechtlich geboten zur
Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft. Die Beanspruchung ist im festgestellten Umfang
notwendig, besonders wegen des 6kologisch-funktionalen Zusammenhangs der Kompensationsmaf-
nahmen mit den durch das Ausbauvorhaben verursachten Eingriffen. Das Interesse am unverénderten
Fortbestand einzelner landwirtschaftlicher Betriebe, deren bewirtschaftete Flachen in Anspruch ge-
nommen werden, hat hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Ausbauvorhabens zuriickzutreten.



Planfeststellungsbeschluss Teil D - AbschlieBende Gesamtbetrachtung
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld
44/1-6441/1/101 Seite 1165 von 1171

Das von der Planfeststellungsbehérde entwickelte und verfolgte Konzept aktiver und passiver Schall-
schutzmaBnahmen (L&rmschutzkonzept) und die in seinem Ergebnis angeordneten flugbetrieblichen
Regelungen, passiven SchallschutzmaBnahmen mit Festlegungen von Schutzzielen und Tag- und
Nachtschutzgebieten, sowie die weiteren Auflagen zur Vermeidung und Minderung des Fluglarms stel-
len insgesamt sicher, dass weder mégliche Gefahren fiir die Gesundheit der Menschen noch sonstige
unzumutbare Beeintréchtigungen entstehen. Dabei wird der besonderen Schutzwiirdigkeit empfindlicher
Einrichtungen, wie Krankenh&user, Einrichtungen fir alte, behinderte und pflegebediirftige Menschen,
Schulen und Kindertagesstatten anforderungsgeméB Rechnung getragen.

Aufgrund der verkehrlichen Nachfrage und der Funktionsfahigkeit des Flughafens Berlin-Schonefeld als
internationaler Verkehrsflughafen ist es erforderlich, den Flughafen grundsétzlich auch zur Nachtzeit
gedffnet zu halten. Die Planfeststellungsbehérde verzichtet dabei nach Abwégung aller Belange darauf,
zeitliche oder zahlenmé&Bige Flugbeschrédnkung anzuordnen, um dem verkehrlichen Bedarf gerecht zu
werden und darUber hinaus Anreize fir die Ansiedlung von Luftverkehrsunternehmen am Flughafen und
in ihrem Gefolge weiteren potenziellen gewerblichen Kunden in der gesamten Region zu geben. Dies
gilt im Besonderen fiir den Bereich der Luftfracht. GroBe Teile dieses Luftverkehrszweiges mit erhebli-
chen Wachstumsraten sind existenziell auf die Nutzung durchgehender Betriebszeiten auch nach
24:00 Uhr angewiesen. Dariber hinaus besteht bei einem durchgehend gedffneten Verkehrsflughafen
der Anreiz fur alle Luftverkehrsgesellschaften, den Standort als ,Home Base* fur den Einsatz und die
technische Instandhaltung ihrer Flugzeuge zu nutzen.

Um dem Anspruch der Anwohner auf weitgehend ungestérten Schlaf auch bei durchgangigem Nacht-
flugbetrieb gerecht zu werden, wird die Benutzung des Flughafens entsprechend dem von der Planfest-
stellungsbehérde entwickelten Larmschutzkonzept wéhrend der gesamten Nachtzeit, also auch auBer-
halb der Kernzeit, auf besonders l&rmarme Strahlflugzeuge, deren Larmzulassungswerte in der Summe
mindestens 10 EPNdB unter den Grenzwerten geméB ICAO-Anhang 16, Band |, Kapitel 3 liegen mis-
sen, beschrankt und mit weiteren Schutzauflagen zugunsten der Anwohner versehen. Dabei behélt sich
die Planfeststellungsbehérde ausdrticklich vor, dass bei erheblichen Anderungen der prognostizierten
Nachtflugbewegungen und der dadurch verursachten Flugldrmbelastungen weitergehende Schutzauf-
lagen nachtréglich erlassen werden.

Ergénzend zu diesen flugbetrieblichen Regelungen sind entsprechend dem entwickelten Larmschutz-
konzept umfangreiche Schallschutz- und Entschadigungsregelungen zu Lasten der Tréger des Vorha-
bens getroffen worden. Sie schitzen die betroffene Anwohnerschaft in jedem Fall vor mdglichen ge-
sundheitlichen Beeintrachtigungen, und dariiber hinaus vor unzumutbaren Schlaf- und Kommunikati-
onsstérungen sowie unzumutbaren Beldstigungen. AuBerdem schitzen sie betriebliche Tatigkeiten vor
Beeintrachtigungen durch Larmimmissionen. Zur Erleichterung der Feststellung und Durchsetzung von
Ansprichen Betroffener hat die Planfeststellungsbehérde ein Tag- und ein Nachtschutzgebiet festge-
setzt, innerhalb deren Grenzen von einem Anspruch auf Gewéhrung von passivem Schallschutz zur
Gewahrleistung der festgelegten Schutzziele auszugehen ist. AuBerhalb der festgesetzten Gebiete sind
die Voraussetzungen eines Anspruchs im Einzelfall zu priifen und vom Anspruchsteller nachzuweisen.
Hinzu treten die Verpflichtungen der Trager des Vorhabens zur Leistung von Entschédigungszahlungen
fir nicht durch Schutzauflagen verhinderbare unzumutbare L&rmeinwirkungen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde ist mit dem Ausbauvorhaben in der Region eine deutliche Ver-
minderung externer Risiken des Luftverkehrs verbunden. Die Konzentration des Luftverkehrs auf einen
Flughafen und die damit verbundene SchlieBung von vier Start- und Landebahnen im dicht besiedelten
Berliner innerstadtischen Bereich, flihrt dazu, dass sich die Zahl der von einem méglichen Flugunfall
betroffenen Personen deutlich reduziert, da am Standort Schénefeld aufgrund der weniger dichten Be-
siedlung, insbesondere in den An- und Abflugbereichen, auch weniger Personen betroffen sind. Die
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umfassende Ermittlung des Sicherheitsniveaus auf fachgutachtlicher Grundlage und die fachlichen Stel-
lungnahmen des zustandigen Flugsicherungsunternehmens, der Deutschen Flugsicherung GmbH
(DFS) haben gezeigt, dass die im Endausbauszenario 20XX erwartete Zahl an Flugbewegungen keine
negative Auswirkung auf die Verkehrssicherheit am Flughafen Berlin-Schénefeld haben wird.

Eine unzumutbare Beeintrachtigung privater Belange durch flugverkehrsbedingte Luftverunreinigungen
ist mit der genehmigten Flugbetriebsregelung nicht verbunden. Trotz des Anstiegs der Bewegungszah-
len bleiben die maBgeblichen Schadstoffkomponenten deutlich unterhalb der einschl&gigen Grenzwer-
te. Die zusatzlichen Immissionen werden zu keiner Erhéhung des gesundheitlichen Risikos der im Ein-
flussbereich lebenden Bevolkerung einschlieBlich der Risikogruppen filhren. Durch die Emission von
Luftschadstoffen ist zwar von einer graduellen Verschlechterung der Luftqualitat auszugehen - sie flihrt
jedoch nicht zu erheblichen Beeintréchtigungen des Schutzguts Luft und veréndert das bestehende
Niveau eines l&ndlich und kleinstadtisch geprégten Gebiets nicht. Insgesamt lassen die Feststellungen
der Gutachten zu Schadstoffimmissionen die Aussage zu, dass der durch den Luftverkehr verursachte
Immissionsanteil selbst in der néheren Flughafenumgebung von untergeordneter Bedeutung ist.

Der Flughafen ist gut erreichbar und wird an das értliche und dberértliche StraBen- und Schienennetz
angeschlossen. Der Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld wird auf dieser Grundlage den
Anschluss der Region Berlin/Brandenburg an das Netz der nationalen und internationalen Verkehrs-
flughéfen mittel- und langfristig sicherstellen.

Der Ausbau des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld fuhrt nach den Erkenntnissen der Planfeststel-
lungsbehdrde zu vielféltigen und umfénglichen Eingriffen in Natur und Landschaft, insbesondere in
Form einer groBen Flacheninanspruchnahme. Gleichwohl sind die flir das Ausbauvorhaben sprechen-
den Belange so hoch zu gewichten, dass dagegen das Integritatsinteresse von Natur und Landschaft
zurlicktreten muss. Die Trager des Vorhabens werden verpflichtet, zur Wahrung des Integritatsinteres-
ses Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft so weit wie méglich zu vermeiden bzw. zu vermin-
dern.

Soweit die Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft nicht zu vermeiden und zu minimieren sind,
hat die Planfeststellungsbehérde die Méglichkeit des Ausgleichs geprift und die Trager des Vorhabens
dementsprechend zu AusgleichsmaBnahmen verpflichtet. Obwohl nicht alle unvermeidbaren Eingriffe in
Natur und Landschaft ausgleichbar sind, gehen die Interessen der Allgemeinheit am Ausbau des Flug-
hafens Berlin-Schonefeld den konkret beriihrten Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege im
Rang vor. Die verbleibenden nicht ausgleichbaren Eingriffe kénnen letztlich fast alle durch ErsatzmaB-
nahmen kompensiert werden. Mit der Verwirklichung der angeordneten Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen werden die durch die Eingriffe gestérten Funktionen weitgehend wiederhergestellt, so dass
keine gravierenden Beeintrachtigungen verbleiben. Eine Ausnahme bilden Eingriffe in das Schutzgut
Boden durch Flachenversiegelungen, die nur zu einem kleinen Teil ausgleichbar sind und flir die eine
Ausgleichsabgabe von den Tragern des Vorhabens zu zahlen ist. Hier verbleiben Beeintrachtigungen
im Naturhaushalt, die nicht unmittelbar kompensiert werden kénnen.

Durch die Zulassung des beantragten Vorhabens sind Eingriffe unterschiedlicher Intensitét in die Ge-
biets- und Planungshoheit der Anrainergemeinden unvermeidbar. Sie werden jedoch so gering wie
maoglich gehalten. Einschrankungen der kommunalen Planungshoheit ergeben sich bereits durch die
landesplanerischen Zielvorgaben des LEP FS. In bestehende rechtverbindliche Bebauungspléne wird
weder durch den LEP FS noch durch die Planfeststellung selbst eingegriffen. Bestehende Flachennut-
zungsplane bedurfen allerdings der Anpassung an die den Flughafenstandort festlegenden und si-
chernden Ziele der Raumordnung. Entsprechendes gilt flir die kiinftige Bauleitplanung der Gemeinden,
auch fur bereits in Aufstellungsverfahren befindliche Plédne. Soweit unvermeidbare Eingriffe vorliegen,



Planfeststellungsbeschluss Teil D - AbschlieBende Gesamtbetrachtung
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld
44/1-6441/1/101 Seite 1167 von 1171

uberwiegt das verkehrlich begriindete dffentliche Interesse die gemeindliche Gebiets- und Planungsho-
heit.

Die Ubrigen Konflikte in den Bereich Wasser, Leitungen (Gas, Strom), Abfall, Altlasten, Denkmalschutz,
Wegeverbindungen usw. wurden von der Planfeststellungsbehérde mittels geeigneter Auflagen bewél-
tigt. Das erforderliche Einvernehmen fiir wasserrechtliche Erlaubnisse wurde mit den Wasserbehdrden
hergestellt.

Das Gesamtvorhaben flihrt - bezogen auf das Berliner Flughafensystem und bei SchlieBung der Flug-
héafen Berlin-Tegel und Berlin-Tempelhof - insgesamt zu einer Verminderung des Flachenverbrauchs
und auch - die Bauleitplanung in Berlin einbezogen - zu einer Verringerung der Flachen, die den ge-
meindlichen Planungen entzogen sind.

Die dem Ausbauvorhaben entgegenstehenden Belange hat die Planfeststellungsbehdrde gegenuber
den Interessen der Allgemeinheit an der Verwirklichung des Vorhabens zuriickgesetzt, insbesondere
aus dem Blickwinkel der Gesamtschau nach SchlieBung der Flughédfen Berlin-Tegel und Berlin-
Tempelhof und dem Entfall sdmtlicher negativer Beeintrachtigungen an diesen Standorten. Unter Im-
missionsgesichtspunkten und im Hinblick auf die Betroffenheiten durch das externe Risiko des Luftver-
kehrs kommt es zu wesentlichen Verbesserungen. Trotz Verdopplung des Passagieraufkommens redu-
ziert sich die Zahl der Flugldrm- und Schadstoffbetroffenen deutlich. Obwohl sich die Abfertigungskapa-
zitaten flir Passagiere und Fracht in der Region Berlin/Brandenburg durch den Ausbau verdoppeln, wird
per Saldo die Gesamtflache der bisher bestehenden drei Flughéfen nicht erreicht. An- und Abfliige Uber
dicht besiedelte innerstadtische Bereiche werden weitgehend vermieden.

SchlieBlich ist im Rahmen der Gesamtabwégung auch zu berlcksichtigen, dass Gegenstand des Plan-
feststellungsverfahrens nicht die erstmalige Anlegung eines Flughafens ist, sondern die Erweiterung
eines seit langem, in der jetzigen Konfiguration seit Mitte der 60er Jahre bestehenden und gemaR § 71
Abs. 1 LuftVG inzwischen als im Plan festgestellt geltenden Flughafens. Er ist nach der deutschen Wie-
dervereinigung zu einer wichtigen Verkehrseinrichtung auch fir den gesamten Berliner Raum gewor-
den. Mit der Konzentration des Luftverkehrs auf diesen bestehenden Standort werden vorhandene In-
frastrukturen weiterhin genutzt, mit entsprechenden Vorteilen hinsichtlich Flachenverbrauch und Kosten
gegentiber stadtfernen Neu-Standorten. AuBerdem werden erhebliche Prosperitatseffekte geschaffen,
die positive Beschaftigungseffekte nach sich ziehen. Der Region Berlin/Brandenburg wird der ausge-
baute internationale Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld damit neben dem allgemeinen verkehrlichen,
auch wirtschaftlichen Nutzen erbringen.

Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller Konflikte festzustellen, so dass das Vorhaben durch den Planfest-
stellungsbeschluss zugelassen werden kann. Die Planfeststellungsbehérde hat dabei ihre besondere
Aufmerksamkeit darauf gerichtet, dass die auf der einen Seite als wesentlicher Teil der Planziele ver-
folgte vielfache Entlastung des innerstédtischen Berliner Bereichs auf der anderen Seite unvermeidbar
zu einer erhdhten Belastung der allerdings zahlenmé&Big geringeren Anwohnerschaft des Verkehrsflug-
hafens Berlin-Schénefeld flihrt. Die im Interesse der betroffenen Anwohner festgesetzten Schutzaufla-
gen stellen sicher, dass unzumutbare oder gar unzuléssige Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
unterbleiben. Die von der Planfeststellungsbehérde festgesetzten Belastungsgrenzen flhren dariber
hinaus zu einer weiteren Reduzierung der verbleibenden Beléstigung, vor allem durch Fluglarm. Sie
sind als weitergehende Vorsorge vor letztlich nicht vollstdndig Uberschaubaren Risiken zu verstehen,
ohne dass dabei die Funktionsféhigkeit oder die Planziele des Ausbauvorhabens geféahrdet werden. Die
Planfeststellungsbehérde hat insoweit jede vermeidbare Beldstigung ausgeschlossen und damit das
Ziel eines groBtmdglichen Schutzes der Anwohner verfolgt.
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E Kostenentscheidung

Die Trager des Vorhabens haben als Antragsteller geméR §§ 1, 14 VwKostG die Kosten des Planfest-
stellungsverfahrens zu tragen.

Die Entscheidung ist gemaB §§ 2 und 3 VwKostG i. V. m. §§ 1 und 2 LuftKostV und Abschnitt V Nr. 7
des hierzu ergangenen Gebuhrenverzeichnisses kostenpflichtig.

Die in diesem Verfahren entstandenen Auslagen sind geméB § 10 des VwKostG in Verbindung mit § 3
LuftKostV von den Tragern des Vorhabens zu erstatten.

Die Hohe der festzusetzenden Gebihr und die zu erstattenden Auslagen werden - soweit die Auslagen
nicht bereits im Laufe des Verfahrens erstattet wurden - gesondert festgesetzt.

Die den Einwendern und den beteiligten Behdrden und Verbanden erwachsenen Kosten sind nicht er-
stattungsféhig.
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F Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Zustellung beim
Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, schriftlich Klage erhoben werden.

Der Klage und allen Schriftsétzen sollen Abschriften fiir die Gbrigen Beteiligten beigefligt werden.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie
soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Die zur Begriindung der Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben werden. Nach
§ 10 Abs. 7 LuftVG, § 5 Abs. 3 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz hat der Kl&ger innerhalb
einer Frist von sechs Wochen die Tatsachen, durch deren Berticksichtigung oder Nichtberlcksichtigung
im Verwaltungsverfahren er sich beschwert flihlt, anzugeben. Das Gericht kann Erkl&rungen und Be-
weismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, zurlickweisen und ohne weitere Ermitt-
lungen entscheiden, wenn ihre Zulassung nach der freien Uberzeugung des Gerichts die Erledigung
des Rechtsstreits verzégern wiirde und der Beteiligte die Verspatung nicht geniigend entschuldigt.

Nach § 67 Abs. 1 Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO), muss sich vor dem Bundesverwaltungsgericht
jeder Beteiligte durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule im
Sinne des Hochschulrahmengesetzes mit Beféhigung zum Richteramt als Bevollméchtigten vertreten
lassen. Juristische Personen des offentlichen Rechts und Behdrden kénnen sich auch durch Beamte
oder Angestellte mit Befahigung zum Richteramt sowie Diplomjuristen im héheren Dienst, Gebietskér-
perschaften auch durch Beamte oder Angestellte mit Befahigung zum Richteramt der zusténdigen Auf-
sichtsbehdrde oder des jeweiligen kommunalen Spitzenverbandes des Landes, dem sie als Mitglied
zugehoren, vertreten lassen.

Gemé&B § 10 Abs. 6 Satz 1 Luftverkehrsgesetz, § 5 Abs. 2 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsge-
setz hat die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss keine aufschieben-
de Wirkung.

Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwWGO kann nur innerhalb eines Monats nach der
Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim Bundesverwaltungsgericht gestellt und begrindet
werden.

Treten spéter Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann der
durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag nach § 80 Abs. 5
Satz 1 VWGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem
der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Potsdam, den 13. August 2004

Im Auftrag

Bretschneider



