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Die BVBB-Ortegruppe CQchulzendorf iet Griindungemitglied
der CCHULZENDORFER INTERECCENGEMEINCCHAFT GEGEN FLUGLARM.

Damit endlich Schulzendorf als schwerst betroffene Gemeinde durch Fluglarm, Abgasen und
Sicherheitsrisiko wahrgenommen wird, denn auf Flugroutenkarten findet man uns oft nicht.

Ziel ist, eine breite Zusammenarbeit aller Schulzendorfer Verantwortungstrager von Vereinen,
= Schul- und Kitaleiter, Kirche, Arzte, Biirgerinitiativen und interessierten Biirgern zu erreichen, um
LARMSCHUTZ gemeinsam daflur zu kampfen, dass die Schulzendorfer Birger bestmdglich vor Fluglarm
geschutzt werden und funktionierenden Schallschutz bekommen, Neubetroffene
.“,Eﬂlf.i.”"?.?ﬁﬂ schnellstmoglich im Schutz einbezogen werden sowie ein striktes Nachtflugverbot von 22.00 Uhr
gegen Fluglérm bis 06.00 Uhr am falschen Flughafenstandort BER festgelegt wird.

Flugrouten-Vorechlige <o variantenreich, dage tateichliche Betroffenheit cich erct nach
Inbetriebnahme mit voller Harte zeigen wird! Falecher Standort= viele negative Folgen!

Eine Wahrheit missen wir aus der Praxis zur Kenntnis nehmen: Nirgendwo in der Welt war und ist es maglich,
einen Flughafen zu betreiben, von dem 360 000 Flugzeuge an — und abfliegen, ohne einen Larmteppich von
mindestens 60 mal 25 km zu hinterlassen. Je naher eine Gemeinde in An- und Abflugrichtung der Start— und
Landebahnen liegt, je 6fter wird sie tberflogen. Manche trifft darum der Fluglarm 100 % bei bis zu 85 dB(A) und
andere nur 25 % bei bis tUber 45 dB(A). Fir die Begrenzung von Autolarm und Abgasen wird sich in den Stadten
mit 30 km/h- und Umweltzonen eingesetzt, die immense Umweltbelastung und Larm eines Flugzeuges allein spielt
keine Rolle. Der Schadstoffausstol3 einer startenden B 737 entspricht Wie laut sind Dauerschallpegel?
dem AusstoRR 4000 (!) anfahrender Pkw und die
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22:00 Unry und dem Daverschafipege! fiir die Nacht
(2200 bis 6:00 Uhry zu unterschaiden, Die Mafeinheit ist
as dBiA). Sie beriicksichtint, dass das menschliche
Gambr fir verschiedane Frequenzen unterschiedlich emp
findlich ist, Der Umstand, dass Fluglarm gegenilbar
StraBemverkehrsianm und Schienenvarkehrslirm beldst

Larmausbreitung Flugzeug/LKW in Siedlungsgebieten
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Die bei einer Schallwelle auftretenden periodischen Druckschwankungen werden vom

menschlichen Ohr als Schalldruck wahrgenommen. Der Maf3stab hierfr ist der gender empfunden wird, fiielt hingegen nicht gin. In

Schall(druck)pegel Dezibel (dB). Wohngebieten um avile Verkehrsflughaten betrigt der
fluglarmbedingte Daverschallpeqel heute bis Gher

Zusatzlich wird das Hérempfinden auch durch unterschiedliche Frequenzen beeinflusst. 65 tBiA). Mit einem Tagesdauerschallpenal von 55 dB(A)

Bei der Bestimmung des Schalldruckpegels, wird bei der technischen Messvorrichtung ein
Filter (A) vorgeschaltet, der die anatomischen Eigenschaften des menschlichen Ohres
nachempfinden soll. Der so gemessene und bewertete Schalldruckpegel wird mit der

und mehr sind zum Baispiel um dan Frankfurter Flughafen
girca 200 000 Bewohner befasiat, die in Orten entlang der

logarithmischen Einheit dB(A) wiedergegeben. Um einen Schall wahrzunehmen, ist ein Flugkarridore teivweise mehr als 20 km vom Flughaten
Medium wie Luft Voraussetzung. gnifernt wohnearn.
Auf dem atmosphérenlosen Mond herrscht somit absolute Stille. 1
Die VDI-Richtlinie 2058 und die TA Larm sehen folgende Immissionsrichtwerte vor: BVB B
Zeiten | 6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr .
In Industriegebieten bis 70 dB(A) bis 70 dB(A) SCHONEFELD
In Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
In Kerngebieten, Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)
In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten 55 dB(A) 40 dB(A)
In reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A) www.bvbb-ev.de

In Kurgebieten, fiir Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)




Lirmschutzbereiche

Im Gesetz 2um Schutz gegen Flugldrm in der Fassung yom
30. Oktobear 2007 werden durch Daverschallpegel sowle
nachtiiche Maximalpegalkriterien Lirmschutzheniche
(L5H) fesigelent. Fir neue oder wesentlich pedndarts Flug-
héfer: beginnen die Schutzhersiche am Tag bei einem Dau
erschalipaged won 60 dB(). Dies entspricht LS8 1. In dar
Macht beginnt der Schutzberalch bef einem Daverschallpe-
gel von 53 dBiA), ab 2011 von 50 dB4A). Aus dissen Wer-
ten ergeben sich Emschadigungsanspriiche fiir passiven
Schallschutz, Es ist Dislang nicht gekian, welche Konse-
[uenzen gas jingst verabschiedate Fluglanmoesatz firin
der Umgebing wohpende Personen hinsichilich des An-
spruchs auf aktiven Schallschurz hat Exardt und Seidal
vartreten die Auffassing, dass die dort enthaltenen Granz
werta nur Minceststandands darstellen, die strengeren Vor-
gaben im Rahmen der planerischen Abwégung nicht ent-
negenstahen (25). Im Rahmen diaser Abwagung und aus
der Perspektive des grundrechtlich gesicherten Schutzes
der Gasundneit haban die dargestetiten Ergetnisse aine
hohe Retevanz. Das Fluglarmgesetz basiar weitgehend auf
dem wissenschaitlichen Erkenntnistand des Jahres 1999
alz der arste Entwuef i0r die Novelle erarbeitet wurde

Ouelle: 1 + 2 Deutsches Arzteblatt 4.08.2
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Qchulzendorf bei allen Flugrouten am ctirksten
betroffene Gemeinde neben Blankenfelde - Mahlow

Die geringsten Uberflughthen betragen ca. 210 Meter, die Werte der zu
erwartenden Larmemissionen liegen gréRtenteils zwischen 50 - 65 db(A),
in Teilbereichen sogar zwischen 70 - 80 db(A).

Somit wird die Larmbelastung des Ortsteils Eichberg Dimensionen
erreichen, die eine Umsiedlung erforderlich  machen wird, da gerade
dieser Ortsteil von An- und Abfligen massiv von beiden Start- und
Landebahnen immer betroffen sein wird.

Es ist damit zu rechnen, dass gerade auch das Investitionsvorhaben
Waldsiedlung von Fluglarm beeintréchtigt sein wird, ebenfalls
Ritterschlag. Beide ausgewiesene Bauflachen bzw. Siedlungsgebiete
liegen in der Nahe der Thalmannstralle, Beginn der sogenannten
Schutzzone und sind dann von dem Abflugkorridor der siidlichen Start-
und Landebahn des BBI betroffen. Zusétzlich ist Schulzendorf Altdorf von
Fluglarm beeintrachtigt.

Das bedeutet de facto, dass es fir unsere Gemeinde zukinftig keinerlei
Entwicklungsmdglichkeiten mehr geben wird, sollte der BBI in
Schonefeld in Betrieb gehen.

Ursache allen Ubels ist und bleibt die raumliche Lage des BBI mitten im
Siedlungsgebiet.

Vorschlage fir verbesserte passive Larmschutzmaf3nahmen, ,intelligente*
Flugrouten, eine héhere Entschadigung fir Grundstiickeigentiimer oder

die Umsiedlung ist keine Lésung der zu erwartenden massiven Probleme.

Fairnie gegeniiber den durch den falechen Flughafenctandort beeintrachtigten Biirger -
Fehlanzeige - Allec fiir die Wirtechaft, faet nichte fiir Qchulzendorf und ceinen Biirgern.

Eine Streitkultur, wie sie in Frankfurt/Main, Koln/Bo
BER nicht. Beispiele :

nn, Zirich und Dusseldorf seit Jahren gepflegt wird , existiert beim

- Frankfurt: 5 Mio Zuschuss von Landesregierung und FRAPORT fiir Regionalforum fiir Gutachten
Anerkennung der DFLD-Larmmesswerte
CASA-Umsiedlungs-Programm

- KéIn/Bonn Unterstiitzung und Finanzierung der UBA-Studie zu gesundheitlichen Auswirkungen von nachtlichem
Fluglarm

- Dusseldorf Grundsteuerabsenkung fur fluglarmbetroffene Grundstiicke

Erholung in Naherholungegebieten auegeschlogcen auf Grund der Flughafennihe dieser
Gebiete und notwendigen Flugrouten und Korridore!

Aufgrund des falschen Standortes des BBI/BER am sidlichen Stadtrand von Berlin und zwischen Siedlungsbandern ergeben
sich dauerhafte Konfliktpotenziale wie okélogische, tkonomische und gesundheitliche Belastungen sowie das Risiko der
Absturzgefahr, da Schulzendorf innerhalb der sogenannten 12-Meilen-Zone liegt. Naherholungsgebiete, die den Birgern
unserer Gemeinde zur Erholung von Larm dienen kdnnten, sind von Fluglarm ebenfalls stark beeintrchtigt (z. B. Miiggelsee,
Hessenwinkel, Zeuthener See, Langer See, Grol3e Krampe).

Wie kann man ale Abgeordneter und/oder politiech Verantwortlicher glauben, dase ein
falecher Flughafenctandort keine negative Folgen auf Okonomie und Gegundheit hat?

Das im Planfeststellungsbeschluss zum Flughafenstandort Schénefeld erklarte Ziel, dass durch Zusammenlegung von drei
Flughafen zu einem Singleairport weniger Birger im Raum und Umland von Berlin von Fluglarm betroffen seien, ist nicht erfiillt.
Die angegebene Anzahl von 40 000 von Fluglarm betroffenen Biirgern im Planfeststellungsbeschluss hat sich als falsch
herausgestellt und es wurde im Jahr 2010 zugegeben, dass Uber 140 000 Birger nun von Fluglarm beeintrachtigt wirden.
Gutachter gehen von einer weitaus héheren Anzahl Fluglarmbetroffener aus.

Ebenfalls wurde zugegeben, dass der Standort Schonefeld falsch sei und politisch gewollt war.

Der falsche Flughafenstandort Schoénefeld wurde politisch entgegen jedem Sach- und Fachverstandes durchgesetzt, weil
Fakten nicht eindeutig dargestellt wurden und die Flugroutenproblematik vom eigentlichen Planfeststellungsverfahren getrennt
war, somit war flr weitere Gemeinden und Biirgern ihre Betroffenheit nicht eindeutig erkennbar.

Auf Grund all dieser Fakten erkennen immer mehr Birger, wer einen groReren Flughafen will als planfestgestellt, der muss
einen dafirr geeigneten Standort wahlen!

Wenn ein Intelligenter die falsche Sache vertritt,
ist das noch schlimmer,
als wenn ein Dummbkopf fur die richtige eintritt.
von Georges Clemenceau
V.i.S.d.P. Gernut Franke



